- -

i R .mmm&mw“wmmmm&% o




PUBLICACAO MENSAL

N.° 431 o MAIO 1965 » ANO XXXVII ¢ PRECO 2850

FUNDADOR : ENG. ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR, ELIO CARDOSO

PROPRIEDADE DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES o SEDE: ESTACAO DE SANTA APOLONIA o LISBOA

Composto e impresso nas Oficinas Gréficas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

No centenario da estagao de Santa Apolsnia

v
HeE

i

i e S A

reproduz na época durea dos seus verdes anos. A efeméride importa assinalar com o devido jus nao sé por a
antiga estacdo do Cais dos Soldados estar ligada aos primdrdios da via férrea em Portugal, como pela vivéncia
que representa para o caminho de ferro este honroso aniversdrio secular.

Nao serd preciso evocar — porque se descortina facilmente — o seu papel preponderante no historial da nossa
ferrovia. Tao pouco serd necessdrio confirmar a sua presente importancia, como estagao n.° 1 da capital, ligada a tantos
eventos da vida citadina e nacional. Importard todavia real¢ar nesta data festiva, por justica de mérito, o notdvel con-
Wibuto prestado pela vetusta estagdo & causa do engrandecimento e expansio do nosso caminho de ferro, ao longo de
ma existéncia centendria, iniciada no reinado de D. Luiz I, ¢ consagrada ao Pais através de um século de servigos

@ Bem da Nagao.

CNO dia 1 de Maio de 1965 perfez 100 anos de existéncia a estagao de Lisboa-Santa Apolénia, que a nossa gravira
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O assentamento das primeiras linhas férreas em
Portugal nio teve, no seu inicio, a aclamacao
uninime que se supde. Foram muitos os que contra
ele se insurgiram apresentando razdes que hoje es-
tio arquivadas, com sabor aneddtico, na histéria
dos anos 1dos.

A uns. os mais cordatos, afiguravam-se-lhes
temerosos Os sacrificios que era mister impor ao
Pais para o dotar com tal melhoramento. A outros,
indo mais longe nos seus temores, parecia-lhes que
esses sacrificios ficariam estéreis para a Nagdo. Até
muitos dos proprios individuos, que tinham visto
e desfrutado os caminhos de ferro em paises estran-

A estacio de Santa Apolénia — entio denomi-
nada Cais dos Soldados — na €pocu di sua inau-
guragio. Notar, neste curioso aspecto do vetusto
edificio, o Tejo que passava rente a0 E. P. ¢
gue hoje dd lugar & Avenida Infante P. Henri-
que ¢ hs instalagdes adjacentes do Porto de Lis-
bou, em terremos portanto conquistados a0 rio

geiros, encarecendo com entusiasmo as comodida-
des ¢ mais vantagens que tal invento representava
para a humanidade, declaravam que Portugal ndo
podia nem devia aspirar a possui-los, ¢ que tra-
tasse, ¢ se contentasse, de ir construindo estradas
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macadamizadas. No seu entender os caminhos de
ferro eram obras de luxo e ndo instrumentos de
riqueza e civilizagao.

Assim se anuviou o horizonte politico da época
de 1856, rebentando logo a tempestade, com todo
o género de oposi¢des e embaragos ao cometimento
que iria marcar o comego de uma era de renas-
cimento nacional.

Os que mediam a importancia do caminho de
ferro pela extensio que inicialmente atingiu, che-
gando apenas ao Carregado, desconheciam comple-
tamente o alcance politico desse melhoramento ma-
terial. A medida da sua importancia estava nos
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efeitos morais que viria a produzir logo nos anos
vindouros.

O lugar da fundagdo da actual estagao de Santa
Apolénia — antiga estagdo principal do Caminho
de Ferro do Norte e Leste — estacdo de partida da



linha inaugural, era ocupado pelo antigo quartel de
artilharia, edificio grande mas irregular e de cons-
tru¢do mesquinha, com um espagoso terreiro na
frente — parada do regimento — fechado com gra-
des de ferro que o separavam da Rua do Cais dos
Soldados, como o vulgo depois a denominou.

Em relatério da Direccdo da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses, lido aos accio-
nistas reunidos em assembleia geral na cidade de
Paris, encareciam-se as vantagens da situacao do
actual edificio de Santa Apoldnia. Dizia-se naquele
documento que ele ndo tinha rival entre as trés
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A grande nave do desembarcadoiro do caminho f £y

de ferro do norte e leste, como entio se desig-
nava o interior da estacio de Lisboa-P
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estagoes principais dos caminhos de ferro da rede
nacional ji construida ; pois que, além do magni-
fico panorama que lhe oferecia o Tejo, desfrutava
a inaprecidvel vantagem de poderem atracar as suas
pontes, a qualquer hora, os maiores navios que
éntdo sulcavam os Oceanos.

Fizeram o projecto e dirigiram as obras do novo
edificio para a estagdo da via férrea os engs. Angel
Arribas Ugarte, director ; J. Evangelista de Abreu,
engenheiro-chefe ; Lecrenier, engenheiro-divisiona-
rio ; Oppermann, construtor.

Vamos socorrer-nos do Archivo Pittoresco, de
1866, para dar aos nossos leitores uma ideia sucinta
do que era a estagdo do Cais dos Soldados, nessa
€poca.

«Langou-se a primeira pedra nos alicerces, em
Outubro de 1862. Concluiu-se o edificio e abriu-se
40 piblico, no 1.° de Maio de 1865. Despenderam-
*S¢ na construcao 250 0008000 réis.

Tem quatro frentes este grandioso edificio, me-
dindo 135™ de comprimento, 5040 de largura e
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13" de altura. As duas fachadas que formam o seu
comprimento sdo iguais na arquitectura, e olham
para o norte e sul, deitando esta para o Tejo, e
aquela para a rua do Cais dos Soldados. As outras
duas fachadas estdo voltadas para oeste e leste.
A primeira, construida no mesmo gosto da arqui-
tectura das precedentes, tem diante de si um espa-
¢oso terreiro, quase todo conquistado ao Tejo, e
por este banhado da parte do sul. A segunda € a
que dd entrada e saida aos comboios. Esta frente
e a do lado do sul véem-se representadas, com exac-
tidao, na gravura que publicamos (fig. 1).

Acham-se distribuidos no pavimento térreo o
saldo real, cocheira para 22 carruagens, as salas do
chefe da sec¢do, de distribuicio de bagagens, da
saida dos passageiros, da alfandega municipal, da
recepeao de bagagens, de espera dos passageiros de
[.* 2.0 e 3." classes, da fiscalizacdo do Goyerno, do
servico da saude, do telégrafo, do chefe da estagdo,
dos botequins e casas de pasto, etc.

No andar nobre estdo as salas do conselho da
administragdo, da direc¢do e secretaria, das repar-
ticoes de todos os servicos do caminho de ferro,
tais como reparticao do movimento, via e obras,
trafego, trac¢ao, armazéns, contabilidade geral e
aposentos para todos os chefes de servigo.

A grande nave onde os passageiros entram ¢
saem dos comboios, ocupa o centro do edificio.
Tem de comprimento 117%, de largura 24™,60 e de
altura 13". Também ndo nos demoraremos a des-
crevé-la, porque disso nos dispensa a gravura que
inserimos (fig. 2), a qual ¢ cdpia fiel de uma exce-
lente fotografia. Portanto, limitar-nos-emos a dizer

— 3



BOLETIM DA C. P.

a seu respeito, que o tecto, todo de ferro, com vidra-
cas no centro, ¢ de constru¢ao mui sélida e esbelta,
nao obstante a sua grande largura; e que este vasto
recinto é claro e alegre de dia, pela abundante luz
que lhe transmitem as vidragas do tecto, e que lhe
entra pela frente do leste do edificio, que € aberta
em toda a largura da mesma nave: e durante a
noite pelos 30 candeeiros de gds que o iluminam.

E feita a iluminacido a gds de todo o edificio
por 143 candeeiros, distribuidos do modo seguinte :
nas frontarias exteriores, 15 ; nas salas de espera e
mais aposentos do pavimento térreo, 98 : e os 30
acima referidos.

O caminho de ferro corre pela beira-mar até
Xabregas, onde se dirige para o interior, atraves-
sando a estrada marginal sobre uma ponte de ferro.
Antes de 14 chegar, perto da estagdo, hd grandes
armazéns, edificados sobre o Tejo, e junto deles
uma extensa e magnifica ponte de ferro, construida
pelo mesmo sistema da grandiosa ponte do cami-
nho de ferro de leste, que atravessa o Tejo proximo
da Vila de Constancia.

O caminho de ferro de norte e leste estd cons-
truido com a necessdria solidez, sem embargo das
vozes que se espalham de vez em quando em con-
trario disto. As chuvas torrenciais e grandes cheias

do principio do Inverno passado, e principalmente
as que sobrevieram logo depois de aberta & circula-
¢do a maior parte da via férrea, sem que lhe cau-
sasse estragos de que resultasse algum sinistro
grave, deram bom testemunho da solidez da cons-
trucao.»

Hoje, apds as obras de electrificagdo das linhas
do Norte e da Cintura, a estacao de Santa Apolonia
— onde sempre estiveram localizados os escritorios
dos Servicos Centrais da Companhia e que durante

Uniformes de ferrovidrios em
seryico na estugiio de Santa Apo-
I6nia no terceiro quartel do 5¢-
culo xix. Da esquerda para a
direita: chefe de estagdo, condu-
tor de trens ¢ carregador

largos anos unicamente prestou servi¢o de merca-
dorias — vé-se alindada e transformada em estagao
niimero um da capital, com o consequente movi-
mento de comboios a servi-la a todas as horas do
dia e com a espectacular afluéncia de passageiros
nacionais e estrangeiros a animd-la, a todo o mo-
mento, de uma vida nova, buligosa, ruidosa, colo-
rida e cosmopolita.

Nio h4d duvida, a velha estacio do Cais dos
Soldados estd agora a reviver 0s dureos tempos
que conheceu no terceiro quartel do século XIX.

ELio CARDOSO
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Por VASCO CALLIXTO

. tou um século de existéncia. Bonita

3@?& estacdo de Santa Apolénia comple-
ol
«idade» para uma estacdo! Cem

anos ndo sdo cem dias e, naquele

longo espago de tempo, o caminho de ferro
cresceu e fez-se «genter, levando progresso
¢ desenvolvimento a todas as regides
do pais.

Santa Apolonia, portanto, bem podera
considerar-se o ber¢o do comboio em Por-
tugal, pois, mesmo sem estacao, foi dali
que em 1856 partiu a primeira composicao
ferrovidria, rumo ao Carregado. Muito se
discutiu. muito se hesitou, quanto a cons-
trucao da estacdo central de Lisboa. Havia
quem a quisesse para os lados do Inten-
dente — isto em 1852 — mas, ao fim e ao
cabo, optou-se pelo actual local, entdo
conhecido por «Praia dos Algarves», num
amplo terreno onde havia existido um an-
tigo quartel de artilharia que deu ao local
0 nome de «Cais dos Soldados».

Quando, na manha radiosa de 28 de
Outubro de 1856, se inaugurou no nosso
pais o caminho de ferro, acontecimento
que agitou toda a populacdo da capital,
Santa Apolénia viveu o seu primeiro
grande dia, se bem que a estacao ainda
estivesse em sonhos. Foi o velho «Palacio
Coimbra», um edificio do Estado, que ser-
Viu provisoriamente de estacdo. As ofici-
nas de reparacdo estavam instaladas em
barracdes distantes da esta¢io proviséria
€ longe da linha férrea. com dificil acesso,
sendo necessdrio fazer o transporte de

muitas pecas das locomotivas e das carrua-
gens a pau e corda.

Esta situacao manteve-se durante nove
anos. Quanto ao projecto da nova estacao,
sO comecou a tomar forma em 4 de Setem-
bro de 1862, quando, com toda a soleni-
dade, foi colocada a primeira pedra «sobre
os alicerces para a construcao do edificio
que deve servir de estacdo principal das
linhas de Badajoz e Porto». Em relatério
da Direccao da «Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses», entao com
trés anos de existéncia, afirmou-se que a
nova estacdo nao teria rival, pois que,
«além do magnifico panorama que lhe ofe-
rece o Tejo, disfrutard a inapreciavel van-
tagem de poderem atracar as suas pontes,
a qualquer hora, os maiores navios que
sulcam 0s oceanos».

Que a estacdo de Santa Apoldonia pas-
sou maus bocados, antes mesmo de estar
construida, nao restam dividas. Vejamos
e meditemos, apreciando o que diz a «Por-
taria mandando suspender o trabalho das
janelas da estacdo de Lisboa, e demolir a
obra que nao dé garantia de segurancan,
datada de 6 de Novembro de 1863 :

«Constando a Sua Magestade El-Rei,
por oficio do fiscal da construcao dos ca-
minhos de ferro de leste e norte, de 28 do
mez passado, que a respectiva empreza
construia voltas de tijolo sobre as ombrei-
ras das portas e janellas do lado do desem-
barcadouro, na estacdo de Lisboa, e esta
construindo janellas quadradas de cantaria
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Santa Apol6nia bem poderd considerar-se o bergo do comboio em Portugal, pois, mesmo sem estagio, fei dali que em 1856
partiu a primeira composi¢io ferrovidria, rumo ao Carregado

na fachada para o Caes dos Soldados, e
de tijolo nas fachadas para o embarca-
douro, ndo obstante ter-se-lhe ordenado
que substituisse o tijolo por cantaria; e
constando igualmente que alguns modi-
lhdes das janellas do primeiro andar em
construcdo teem apenas 45 centimetros de
tardoz, quando deveriam ter 80, que € a
espessura da parede, a fim de apresenta-
rem a precisa estabilidade ; e que ja estao
feitos alguns peitoris de alvenaria ordina-
ria, o que induz a crer que serdo revestidos
de gesso ; e, finalmente, que o corddo que
separa o rez do chdao do primeiro andar
estd feito de tijolo para o lado do embar-
cadouro; manda o mesmo Augusto Se-
nhor, pela secretaria de estado dos nego-
cios das obras publicas, commercio e
industria, declarar 2 Companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes, que deve
suspender immediatamente aqueles traba-
lhos e demolir a obra que nao dd garantia
irrecusavel de seguranca, bem como toda
a obra que, pela sua pobreza, € inferior
4 das mais pobres habitacées de Lisboa ;
devendo ficar na inteligéncia de que a esta-

g =

cdo de Lisboa lhe ndo serd recebida, se nao
for construida em conformidade com o
contrato, segundo as ordens do governo,
e em harmonia com as regras da arte.
O que, pela secretaria de estado dos nego-
cios das obras piiblicas, commercio € in-
dustria, se comunica 4 Companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes, para
sua inteligéncia e devidos efeitos.»

No fim de contas... tudo se recompos,
para bem do caminho de ferro e do pro-
prio pais. A estagdo «foi recebida», cremos
que de bragos abertos, como se depreende
pela carta do director da empresa cons-
trutora, datada de 3 de Agosto de 1865,
dirigida ao director da Companhia:
«OQ sr. engenheiro fiscal da construcao,
serviu-se receber no dia 29 de Julho ultimo,
o edificio de passageiros da estacdo de
Lisboa. Em consequéncia desta recepgao
e de acordo com o estabelecido nos esta-
tutos, da companhia, e na sentenca arbitral
de 2 de Maio do anno corrente, esse edifi-
cio fica por esse facto recebido pela com-
panhia, cessando toda a responsabilidade
a respeito d’elle para a empreza.»



Trés meses antes do «recebimento», em
| de Maio de 1865, o sitio de Santa Apolo-
nia, quase nove anos volvidos sobre a par-
tida da primeira composi¢do ferrovidria
para o Carregado, esteve novamente na
ordem do dia nos meios ferrovidrios. A es-
tagdo central de Lisboa estava de pé, foi
inaugurada e durante muito tempo cha-
mou-se «Estacdo principal do Caminho de
Ferro do Norte e Leste». A obra importara
em 250 000$000 réis e concluira-se quando
o caminho de ferro ji chegava a Vendas
Novas e a Setubal (Fevereiro de 1861), a
fronteira de Badajoz (Setembro de 1863)

BOLETIM DA C. P.

Como era a entao nova ¢ hoje centena-
ria e rejuvenescida estacao ? Noutra cro-
nica inserta no presente nimero, em que
se transcreve do velho Archivo Pittoresco
uma saborosa prosa do tempo dos nossos
avos, surge a «estacdo do Cais dos Solda-
dos» fielmente retratada. Nao €, pois, justo,
que fantasiemos. Devemos respeitar a pa-
lavra do cronista de hd 100 anos, que, esta-
mos em crer, seria um auténtico cronista-
-ferroviario. Na verdade, a sua descri¢ao
da nova estacdo € completissima.

E se nos debrucarmos sobre os acon-
tecimentos ocorridos em Portugal e no

5 Aos quatro dias do mez de Setembro do anno de mil oito centos sessenta e dois, no Rei- ;;

1
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nado do Senhor Dom Luiz, Primeiro de Portugal, no local denominado a Praia dos Algarves,
e na Rua Direita do Cdes dos Soldados da Cidade de Lisboa, no terrenc em que foi o an-
tigo quartel de artilheiria, expropriado pela Empreza Constructora dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, da qual é concessiondrio o Illustrissimo e Excellentissimo Senhor Dom José de
Salamanca, para a construcgdo do edificio dos caminhos de ferro de Lisboa a Badajoz e d
Cidade do Porto; estando presentes o Engenheiro Director da mesma Empreza Dom Euze-
bio Page, o Engenheiro Chefe da primeira Sec¢do da construccdo dos ditos caminhos de ferro
Nicolas Le Crenier e mais Chefes de servico da construccao e exploragao das referidas linhas
ferreas abaixo assignados, teve logar com as formalidades do estilo a colocagdo da primeira
pedra sobre os alicerces para a construcgdo do edificio que deve servir de Estagao principal
das linhas de Badajoz e Porto, e para comemorar esta solemnidade se lavrou esta acta que
assigndo os referidos Engenheiro Director e Engenheiro Chefe da primeira Sec¢do bem como
os demais Chefes de servico que a ella assistiram.

|
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e a Vila Nova de Gaia (Setembro de 1864).
Refira-se, a propdsito, que, hd 100 anos,
ja Lisboa e Porto estavam ligadas por dois
comboios didrios.

Pelo que concluimos apos porfiadas
buscas, a inauguracdo da estacio de Santa
Apolénia ndo se terd revestido de qualquer
cerimonial, nem, tdo pouco, terd atraido
a atengdo da populagdo da capital, pois os
Jornais da época, ou nao lhe fazem qual-
quer referéncia, ou ddo a noticia em trés
linhas, como fez o Jornal do Comércio.
Mesmo sem estacdo, ou com esta em cons-
trucdo, os comboios partiam e chegavam a
Santa Apoldnia ; quando a estacdo se con-
cluiu... continuaram esses mesmos com-
boios a partir e a chegar. Os empregados
€ o publico € que, por certo, passaram a
dispor de bem melhores instalacoes, o que,
€m boa verdade, ja nao era sem tempo.

resto do Mundo, «quando ha 100 anos se
inaugurou a estacdo de Santa Apolonia»?
Que mais se teria passado nesse dia ja tao
distante de 1 de Maio de 1865 ? Muito de-
veriam ter os jornalistas da época para
escrever. j4 que nao puderam consagrar
uma ou duas colunas a abertura ao piblico
da nova estacdo ferrovidria da capital...

Realmente, hd um século, nos tltimos
dias do més de Abril de 1865, um aconte-
cimento houve que chocou profundamente
a opiniao publica mundial e que, afinal,
veio a repetir-se quase 100 anos depois.
O Presidente dos Estados Unidos da Amé-
rica fora assassinado! Lincoln caira as
balas de um assassino fandtico, tal como
sucedeu ha pouco mais de um ano a Ken-
nedy. E, caso deveras curioso. o sucessor
do presidente abatido a tiro, ontem como
hoje, foi Johnson! Os nossos jornais, como
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PICTOGRAMAS — UMA NOVA
LINGUAGEM INTERNACIONAL.
A Unido Internacional dos Caminhos
de Ferro (U. I. C.) criou recentemente
um conjunto de simbolos para elucida-
¢do dos passageiros — qualquer que seja
a sua lingua —e que se destinam a faci-
litar a identificacio dos principais ser-
vigos ferrovidrios oferecidos ao publico.
Assim, as informacdes, a arrecadacio de
bagagens ou 0s cambios, por exemplo,
passam a ser assinalados numa estagdo
ou num comboio nosso da mesma forma
que na Finlindia ou na Grécia. O pas-
sageiro, com estes hieréglifos modernos,
pode assim dispensar, para viajar, oOs
costumados diciondrios de algibeira...

Na gravura: o quadro de picto-
gramas existente no dtrio da estagdo de
Lisboa-Santa Apolénia.

os dos demais paises, dedicaram extensas
colunas ao infausto acontecimento, «expri-
mindo o seu horror pelo assassinio de Lin-
coln» e acrescentando que o «presidente
interino Johnson declarou que nenhuma
modificacdo fard no actual gabinete».

Se dermos uma vista de olhos pela
panoramica politica europeia desse tempo
dos nossos avés, vemos o célebre «chan-
celer de ferro», Bismark, entdo senhor
todo poderoso na Prussia de Guilherme I,
ser severamente criticado pelos austriacos
e outros vizinhos. Um dos vizinhos, Napo-
ledo I1I, que dentro de cinco anos capitu-
laria em Sedan, chegava a Marselha no
|.” de Maio de 1865, recebido com o maior
entusiasmo, a fim de partir no dia seguinte
para uma viagem a Argélia... onde ainda
ninguém sonhava que viesse a nascer um
famigerado senhor Ben Bella.

Quanto ao nosso pais, valha-nos isso,
as coisas corriam um pouco melhor. Sé
talvez a politica n@o caminhasse com o pé
direito, pois os jornais afirmavam que
«Hoje como hontem, amanha como hoje.
a crise ministerial continua». O rei D. Luis
ia receber dentro de dois dias a Ordem da
Jarreteira; no domingo, 30 de Abril, tinha

Ny —

havido procissio em Lisboa, com grande
pompa e brilho, saindo da igreja de S. Ni-
colau. Tinha-se inaugurado a «Praca Po-
pular do Salitre», no Campo Pequeno rea-
lizara-se uma corrida «cheia de episodios,
com gado bravo e sanguineo», actuando
ali Salamanquino, José Cadete e Peixinho.
Havia quem se queixasse dos mendigos
que perseguiam 0s passageiros que desem-
barcavam dos vapores da carreira do Bra-
sil, como havia quem reclamasse policia
para o Bairro Alto, onde «algumas mulheres
em quase completo estado de nudez profe-
rem palavras que a decéncia manda calary.

E por aqui ficamos. «Regressemos» a
Santa Apoldénia, ponto de partida para
esta curta viagem ao passado, e olhemos
de novo a bonita estacdo, orgulhosa pelos
seus 100 anos de existéncia, mas lamen-
tando, e com inteira razdo, que nao tivesse
sido autorizada a emissdo de um selo
comemorativo, como outras congeneres es-
trangeiras tiveram. Esperemos que em 2065
os espiritos estejam mais esclarecidos e
haja mais um pouco de compreensao pelo
papel que a velha estagao desempenhou
na panoramica ferrovidria do pais. Os nos-
sos netos o dirdo...
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SANTA APOLONIA

ho Presente e ho

INAUGUROU-SE em 28 de Outubro de 1856 a pri-
meira linha férrea portuguesa, de Lisboa ao
Carregado. Como estacao términus da Capital, ser-
viu, nos primeiros anos da exploragdo, o edificio
onde, até 1833, estivera instalado o convento de
religiosas franciscanas da invocacao de Santa Apo-
I6nia, que hoje, muito transfigurado, ¢ ocupado
pelos Armazéns de Viveres da Companhia.

Logo se pensou, porém, em construir edificio
mais apropriado e condigno. Assim, em 20 de Ou-
tubro de 1862, era colocada a primeira pedra da
nova estagao, que veio a ficar concluida em 1865,
sendo inaugurada, com toda a solenidade, no dia
| de Maio desse ano—data que agora festivamente

dtdro

boa-P» ; mas o pomposo adjectivo jamais logrou
ser adoptado na oralidade. Talvez por mais eufo-
nico, prevaleceu sempre na voz do vulgo o nome
de Santa Apoldnia, que hoje se encontra afinal ofi-
cialmente consagrado.

Com o progresso rapido do caminho de ferro,
nao tardou, porém, que fosse inaugurada a linha
de Cintura de Lisboa e, logo a seguir, o tunel do
Rossio e, com este, a Estacdo Central de Caminhos
de Ferro — designa¢do outrora oficial e que hoje
apenas subsiste esculpida nos arcos em boca de
tinel do edificio neomanuelino do Largo de
D. Jodo da Camara.

A transferéncia de todo o trafego de passagei-

Curioso aspecto nocturno da estagio de Santa Apoldnia, na actualidade

se celebra. Recebeu a estagdo a designagao oficial de
Estacdo Principal de Caminhos de Ferro. A inicial
do merecido epiteto entrou, desde logo e para sem-
pre, na composi¢io do apelativo ferrovidrio «Lis-

ros para a nova estacao, situada no coracao da ci-
dade, cambiou por completo a fisionomia de Santa
Apoldnia. Esta passou a ser uma estagao de merca-
dorias, apenas animada, quanto a movimento hu-
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mano, pelo pessoal dos Servicos Centrais e das
Oficinas Gerais da C. P..

Passaram os anos. Os progressos da téenica
vieram permitir a construcao de locomotivas mais

para a converter no moderno términus que serve
hoje a Capital, assegurando todo o trafego de pas-
sageiros de longo curso ¢ algum suburbano, cumu-
lativamente com um importante trafego de merca-

Atrio principal da estagio de Santa Apolonia,

A direita, as bilheteiras; npo fundo, um picto-

grumu indicy os diversos servigos complementires
a disposicio do Plblico

potentes, capazes de rebocar comboios mais longos
— 0 que, alids, era requerido pelo crescente numero
de passageiros. Por outro lado, o desenvolvimento
do trafego suburbano e os trabalhos de electrifica-
¢do impuseram o regresso do servico de passagei-

ros de longo curso, com excepgao do da linha do
Oeste, a velha estacdo de Santa Apoldnia.

Esta em pouco diferia entdo da esta¢do inau-
gurada em 1865. Foram necessdrios morosos tra-
balhos de adaptacdo, ainda ndo de todo concluidos,
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dorias — de que continua a ser a principal estagao
de Lisboa.

Entrando no espag¢oso e bem iluminado dtrio,
logo ao passageiro se deparam as bilheteiras, envi-
dracadas e dotadas de modernas mdaquinas que

O interior du estaglo animie-se
com ua partida do semidirecto
para o Porto. Repare-se na com-
posigio, constituida por moder-
nas curruagens metdalicas

fazem o bilhete na prdpria altura da venda. A di-
reita, situam-s¢ os elevadores e a escadaria que
conduzem aos Servigos Centrais da Companhia,
que ocupam o0s pavimentos superiores do edificio.
A esquerda, encontram-se alguns servigos comple-











































































