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Audiencia do Cheje do Estado a ferroviarios

o numero transacto do Boletim da C. P. demos justa ¢ circunstanciada noticia da entrega de mer-

= cés honorificas de varios graus da prestigiosa Ordem do Infante D. Henrigue a alguns ferrovidrios

distinguidos pelo venerando Chefe do Estado, em atencao aos bons servicos prestados na orga-
nzagao e conducao de comboios presidenciais.

A agradecer tao penhorante distingao, compareceram no Paldcio de Belém os agentes galardoados,

acompanhados pelo Presidente do Conselho de Administragao e pelo Director-Geral da C. P., a quem 0
Senhor Almirante Américo Tomds honrosamente recebeu, com a maior cordialidade, em audiéncia especial.
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PRODUTIVIDADE

F ormacao /orofissiona[
dos novos factores de estagao

A prepara¢ao dos novos factores de estagao vem
merecendo a justa atencdo das entidades su-
periores da Companhia, mais directamente respon-
sdveis pela formag¢do profissional do pessoal e estd
sendo feita através de Cursos de Aperfeicoamento,
baseados nas modernas técnicas de ensino e de
valorizacao humana.

Os cursos, que tém a duracao de um més, sen-
sivelmente, visam coordenar as matérias jd4 minis-
tradas nas diferentes estacdes da linha durante um
1.° periodo de seis meses e, ainda, integrar os novos
factores na metodologia recentemente introduzida

no nosso Caminho de Ferro. Para o efeito, sao ali
versadas as seguintes matérias :

— Livro 2. Anexos e Instrugoes.
— Regulamento de Sinais e préitica de segu-
ranca da circulagao.

Y

- Postos eléctricos de sinalizagdo, tipos «Sie-
mens» e «Jeumont» e Exploracao da Cate-
naria.

- Processo de taxas, E 11, Instrugdes Comple-
mentares ao Livro E 11 e nogoes gerais de
contabilidade.

- Regime Tarifario e Livros E 1, E 2, E 4,
ES, B 12.eE:15

- Confecgdo de Partes Didrias e Modelos das
séries M e H.

- Cultura geral e no¢Ges sobre boas maneiras.

- Nogdes sobre primeiros SOCOrros.

O chefe du Divisdo da Exploragio, sr. eng. Julio

dos Suntos, acompanhado pelos srs. prof. Andrc

Navarro e dr. Elio Cardoso, observa uma das

provas dos novos factores de estagio. A direita,
o instrutor dr. Capido Farinha

Com o objectivo de se lograr a maior eficiéncia
pedagégica, foram aquelas matérias distribuidas
por instrutores qualificados e devidamente assisti-
dos pelo orientador técnico, sr. dr. Capao Farinha.

Um dos recentes Cursos de Aperfeicoamento
a que foram sujeitos 50 agentes distribuidos por



duas turmas, e que funcionou na Escola Central
em Lisboa (Rossio), foi visitado pelo chefe da Di-
visao da Exploragao, sr. eng. Julio dos Santos, e
pelos seus adjuntos, srs. prof. eng. André Navarro
e dr. Elio Cardoso.

No momento da visita, os novos factores ti-

O sr. eng. André Navarro ilustre professor cate-
dritico da Universidade Técnica de Lisboa ¢
chefe de Servico da Divisio du  Exploragio,
observa o exame deé'um dos candidatos a factores

nham iniciado jd a presta¢ao das 6 provas finais do
referido curso que tiveram a duragao de dois dias
¢ englobavam as seguintes matérias :

— Seguranc¢a da Circula¢ao — Teoria.
— Seguranca da Circulacdo e Servigo Comer-
cial — Pratica.

— Postos eléctricos de sinalizagao e Catendria.
— Servigco Comercial — Teoria.

— Regime Tarifdrio e Movimento.

— Primeiros socorros.
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Conforme bem documentam as gravuras, ague-
les funciondrios superiores observaram o decorrer
das provas, tendo o chefe da Divisio da Explora-
¢ao examinado, atentamente, algumas das jd reali-
zadas e confirmado que as solugOes apresentadas
pelos candidatos estavam conformes com os méto-

dos de seguranga da circulagdo jd integrados nas
novas técnicas do cantonamento automdtico ¢ Pos-
tos de Comando. O sr. eng. Julio dos Santos paten-
teou a sua satisfacdo pelos éptimos resultados que
vém sendo verificados e, ainda, por se tratar de
um empreendimento para o qual a sua contribui-
¢dao pessoal e directa foi bem decisiva.

O instrutor Luis Marques da Silva explicando,
através dum esquemn, a formagao dos Seclores
¢ Subsectores de Catendria

Ao orientador técnico dos cursos, dr. Capdo

Farinha, dirigiu palavras de estimulo. felicitando-o

pelo seu espirito de organizagdo e pela eficiéncia

demonstrada através dos diferentes cursos de for-
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macdo profissional e cultural ji levados a efeito,
com o mais vivo éxito, no decurso dos tltimos
anos.

Importa também referir que os processos adop-
tados na preparacao destes novos factores tém por

Turma A do 1.* Curso de Aperfeicoamento de
praticantes de factor de 1965

base uma técnica pedagdgica cujos métodos sao ja
bem acreditados. A actuagdao ¢ ainda orientada e
controlada por um sistema central ligado directa-
mente & Divisao da Exploracio.

As matérias previstas nos programas ministra-

dos durante os primeiros seis meses sao controladas
através de pontos de frequéncia realizados, de dois
em dois meses, na Escola Central em Lisboa (Ros-
sio). Durante este periodo, todos os agentes tomam

L

ainda contacto com cerca de vinte estacoes dife-

rentes.

E durante o 2.° semestre de estigio que Os
novos factores sao, finalmente, sujeitos a um Curso
de Aperfeigoamento.

Dos resultados convincentes ja verificados pe-
los métodos postos em pritica, estd-se certo duma
valiosa contribuicdo para satisfazer os prementes
anseios dos dirigentes da Companhia na procura
da valoriza¢do do potencial humano da Empresa,

Turma B do 1." Curso de Aperfeicoamento de
praticantes de factor de 1965

bem evidenciados pela campanha de formacgio e
produtividade a que se assiste ¢ que vem sendo
desenvolvida e incrementada em todos os niveis
da hierarquia ferrovidria.
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do & ntroncamento

PeLo EnG. ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

EM nimero anterior do nosso Boletim tivemos
ensejo de descrever, com algum desenvolvi-
mento, o 3. Grupo Oficinal da Divisao do Material
¢ Tracgdo, localizado no grande centro ferrovidrio
do Barreiro. Em moldes semelhantes, € nossa in-
ten¢do, referirmo-nos hoje as Oficinas do Entron-
camento, integradas no 2. Grupo congénere.

Tal como aconteceu com o Barreiro — que,
como entdao salientdmos, deve o seu actual desen-
volvimento e prosperidade ao Caminho de Ferro
—e mais ainda do que ele, o Entroncamento foi
criado, do nada, pelo novo meio de viagdo ace-
lerada.

O préprio nome da povoacao — que, de sim-
ples lugar, passou a sede de freguesia e hoje ¢ uma
importante vila sede de concelho — revela clara-
mente a sua origem ferrovidria. Recordemo-la, a
propoésito, rapidamente.

Como ¢ bem sabido, foi preocupagio domi-
nante dos iniciadores da construcdo das linhas

*

Instalada nu Oficinu de grande reparagio de lo-
tomotivas de vapor, funcionu, no 2." Grupo Ofi-
Cinal. uma importante seceiio de maquinas-ferra-
Mentus, Na fotografia, vemos o operirio Adelino
Joaguim, torneando um gancho de engate, de
Wpo alemio, para um vagio. A operagio exe-
CUll-8¢ num modernissimo torno Gallie, recente-
Mente adquirido. envergando o operdrio a ade-
quada viseira de proteccliio do rosto

*

férreas portuguesas levar a nossa primeira ferrovia
fronteira oriental, com o objectivo de estabelecer
ligagdo com a Espanha, em Badajoz.

A linha do Norte, projectada depois, para unir
4$ duas principais cidades do Pais, veio inserir-se
Na anterior, tendo-se procurado, como era natural,
Conseguir que o trogo comum a ambas fosse o mais
®Xtenso possivel.

Levantaram-se na altura sérias controversias
quanto a forma mais vantajosa de vencer a dificil
barreira criada pela divisoria dos rios Tejo ¢
Mondego e a solucao adoptada condicionou nao
s6 o tragado da linha até Coimbra — ponto obri-
gatorio de passagem — como a localizagao do en-
troncamento de ambas.

Com a defini¢ao do primeiro, ficou o segundo
fixado no local onde comecou a desenvolver-se
uma nova povoa de ferrovidrios — que. com O
andar dos tempos e gragas aos porfiados esforgos
dos seus habitantes, se converteu na progressiva
vila que actualmente conhecemos. Na vida desta,
os ferrovidrios tém desempenhado, desde o seu
inicio, papéis de preponderante relevo.

Sao numerosas as instalacdes da Companhia
no Entroncamento ; entre elas, avultam as Ofici-
nas da Divisao do Material e Traccao, nas quais
vamos, por ora, concentrar a nossa atengao.

No momento presente, integram o 2.° Grupo

Oficinal dois conjuntos de oficinas : um, no Entron-
camento, com uma dependéncia em Lisboa-P, e
outro na Figueira da Foz este herdado da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, con-
quanto muito beneficiado apds a incorporagao
na C. P. da rede dessa antiga Empresa.

As actuais Oficinas do Entroncamento situam-
-se junto a linha do Norte, préximo da estagdo ¢

-
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da vila. Nelas podemos distinguir, em linhas muito
gerais. quatro sectores, claramente delimitados :

— A Oficina de grande reparacao de locomo-
tivas de vapor ;

— A Oficina de rodas :

— A Oficina de vagoes : ¢

— A Oficina de molas.

As primeiras duas ficam a poente da aludida linha
do Norte, enquanto as restantes se situam a nas-
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cente da mesma linha. Procuraremos descrevé-las
todas, mas de uma forma assaz sumdria.

A Oficina de grande repara¢ao de locomoti-
vas de vapor estd instalada em vasta nave, loca-
lizada quase defronte do edificio de passageiros
da estacao. Nela se executam as grandes reparacoes

*

Entre a8 novas miquinas da Oficina de rodas,
destaca-se este magnifico torno de rodados, ai-
tima palavra da téenica na matéria ¢ que custou
& Companhia mais de dois milhares de contos.
Atentos, o8 apeéririos José do Rosdrio Constan-
tino ¢ Jos¢ Mauria Lopes Ferreira cuidam do
torneamento de um rodado de vagio, No pri-
meiro pluno, a mesa de comando deste notivel
engenho, capaz de tornear gualquer rodado (ex-
cepto de locomotivas de vapor) em cerca de uma
dizia de minutos

*

(designadas por R' e R") nas locomotivas de vapor
de via larga. Anexas, hd diversas sec¢oes de fa-
brico : soldadura, mdaquinas-ferramentas e ferraria.

A grande reparacdo das locomotivas de vapor
e das suas caldeiras efectua-se em cadeia, por
forma semelhante a que a seu tempo descreveremos
para os vagdes. Cada reparacao necessita actual-
mente da imobilizacdo da mdquina pelo periodo

e

de 70 dias. Advirta-se, contudo, que esta oficina
pode ter uma produ¢ao muito superior ; com efeito,
ainda hd pouco tempo, a cadéncia da cadeia era
tal que permitia que uma grande reparacao demo-
rasse apenas 42 dias.

Dispoe ainda esta Oficina de dois parques, um
a Norte e outro a Sul da nave principal. Neste
ultimo, foram recentemente instalados um estaleiro
para armazenamento de chapas, com uma instala-
cao simples de oxicorte, e uma oficina de tubos

St

O B A Ofjeina de rodas do Entroncamento ja tem
ot i algumas dezendas de 4nos, mas passou hi pouco
ERS AT por notavel remodelagio. Adquiriram-se entio

novas miquinas e deu-se disposi¢io mais funcio-
nal is existentes. Entre estas altimas, figura este
torno para aros de rodados de locomotivas de

vapor, que zqui vemos e¢m funcionamento sob

atentn observagio do operdrio Nicolau Pernes.

Em dltimo plino, alguns rodados de locomoti-
vas, jd torneados

*

de fumo que substituiu outra, muito antiga, que
trabalhava em condicoes de escassa eficiéncia.
Proximo desta nave, situa-se o edificio da che-
fia do Grupo Oficinal, nele se localizando as sec-
¢oes de Expediente e de Pessoal dos respectivos
escritorios, além de algumas dependéncias do De-

posito de Mdquinas (pertencente a 2. Zona do
Material e Tracgdao), que fica ali junto. As restantes
seccOes dos escritorios estao instaladas noutro edi-
ficio, préximo da Cantina, que a C. P. aqui mantém
como em todos os demais centros ferrovidarios do
Pais, e dos Armazéns Regionais,

Mais adiante, caminhando sempre para Sul,
fica a central eléctrica que fornece energia a todo



*

Outra excelente midquina adquirida nestes ulti-
mos anos para o conveniente apetrechamento da
Oficina de rodas. Tal como o anterior, este
torno para tornear ¢ brunir moentes de rodados
¢ de fabrico Sceulfort. Tem aproximadamente um
ano de funcionamento ¢ veio substituir duas
vetustas unidades, de fraco rendimento, cujo Lri-
balho niio satisfazia ns exigéncias e tolerincias
de tais operacdes. Na gravura, vémo-la em pleno
funcionamento, sob a vigilancia dos operdrios
Fernando Alves Gralha ¢ Eusébio Joaquim de
Oliveira Bris

*

o complexo ferrovidrio do Entroncamento. Apesar
desta designa¢ao, por que ¢ tradicionalmente conhe-
cida, constitui apenas uma subestacao transforma-
dora. No mesmo edificio, encontra-se uma oficina

BOLETIM DA C. F.

Ainda mais a Sul, para além do «Cavalo» da
estacdo de classificacdao, fica a Oficina de rodas,
que, embora montada hd algumas dezenas de anos,
passou recentemente por total remodelagdo, que

*

A Oficina de vagdes do Entroncamento funciona
em regime de cadeia, eficiente sistema que torna
possivel elevado ritmo de produgio. Ultima-
mente, apesar de as cadeins nido terem funcio-
nado na sua mdxima capacidade, por razoes de
economin, executaram-se¢, em média, anualmente,
mais de quinhentas grandes reparag¢Oes ¢ mais
de quatro mil levantes periddicos ¢ péquenas
reparagdes. Na gravura, o transbordador do lado
Sul, de constru¢io nacional, de 70 toneladas de
carga util, em plena manobra. Atlentos, o con-
tramestre Abilio dos Santos Rodrigues, o chefe
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de pequenas reparagdes em material eléctrico, assim
como um pequeno armazém da especialidade, perten-
cente ao Grupo Oficinal, e ainda outro, semelhante,
dependente da 2.* Zona do Material e Tracgdo.

*

A cadein de montagem, em franca actividade.
Nas fases 11 ¢ 12, vemos os operdrios Francisco
da Rosa de Matos, Manuel Alves Brites ¢ Vir-
€llio Marques Martins montando madeiras nas
Chixas de 2 vagdes, em vias de beneficiar de
Uma grande reparagio. Esta compreende trés
Cadeias: a de desmontagem, com I8 fases, a de
n]omagcm. com 21 fases e a de levante perio-
dico, com 13 fases. Os vagdes que vém apenas
Pilra levante periédico ou para pequena repara-
f20 seguem uUnicamente esta ultima cadeia. As
Cadeias de desmontagem ¢ de montagem podem
!;uncionar com cadéncias didrias de 8, 4 ou
< horas, que dio respectivamente 1, 2 ou 4 em
Cada 8§ horas de trabalho, sendo a segunda hipo-
l?‘fc a4 majs frequente. A cadein de levante pe-
fodico e de pequena reparacio pode trabalhar
M duas cadéncias: 20 ou 30 minutos, dando
fespectivamente 24 ou 16 vagdes por dia labo-
Tl tanto quanto possivel, esta cadeia trabalhy
ni primeira cadéncin apontada

de brigada Manuel Barros Junior ¢ o servente
Manuel Salvador

- S *
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incluiu a aquisicdo de modernissimo equipamento
da especialidade, entre o qual avultam dois tornos,
de marca Sculfort, um para tornear aros, outro para
tornear e brunir moentes. Esta Oficina é a mais




EINS LB L LIV LT Ly &,

importante do seu género de todo o Pais e nela se
reparam rodados para quase toda a nossa rede.

Do lado oriental da linha do Norte, localiza-
-se, quase defronte da Oficina de rodas, a Oficina
de vagdes — notdvel pela eficiéncia da sua mon-
tagem e do seu funcionamento. Nela se executam
todas as reparagdes nos vagoes ¢ nos furgoes dos
comboios de mercadorias, bem como as pequenas

*

Os veios dos rodados, quando fendidos, podem
dar origem u graves acidentes. Com o intuito
de os evitar, recorrem as Oficinas do Entronca-
mento, bem como as demais da Companhia, ao
exame ultra-sonico dos veios. Este efectua-se em
modernas instalagoes, das quais o 2.° Grupo
Oficinal dispde de duss unidades: uma na Ofi-
ecina de rodas e outra na Oficina de vagdes,
Na gravura, o operiirio Manuel Luis procede ao
exame de um veio de vagdo, com a miquina
de que estd dotada esta Gitima Oficinn

*

reparagoes nas carruagens e nos furgoes de dois
eixos de comboios de passageiros e ainda a cons-
trucao e a reparacao de vagoes.

A reparacao de vagoes constitui, no entanto,
a principal ocupagao desta Oficina. Faz-se, como
jé dissemos, em cadeia : as pequenas reparagoes €
os levantes periddicos numa unica cadeia (chamada
de levante peridédico e de pequena reparagao); as
grandes reparagoes em trés cadeias (de desmonta-
gem, de montagem e de levante periédico e pe-

quena reparacao). Todas estas cadeias estio divi-
didas em fases — locais onde se efectuam sempre
os mesmos trabalhos — o que faculta melhor apro-
veitamento da oficina, do equipamento e do pes-
soal. As fases, por sua vez, estdo reunidas em gru-
pos de fases, a cada um dos quais corresponde uma
equipa de pessoal. Esta circunstincia permite a

B

deslocacdo dos operdrios de uma fase para a outra,
0 que € extremamente vantajoso, pois como nem
todos os vagdes carecem do mesmo trabalho em
cada fase, o pessoal pode, deste modo, deslocar-se
dentro do grupo de fases, das mais aliviadas para
as mais sobrecarregadas, logrando-se, assim, a opor-
tuna compensacao.

Este sistema, que pode funcionar com cadén-

cias diversas, consoante a produg¢do didria preten-
dida, ndo €, porém, aplicado a alguns casos parti-
culares, tais como vagGes especiais ou vagoes
avariados por acidentes. Esses vagoes iriam forgo-
samente ocasionar anormalidades no funcionamento
das cadeias, pelo que sdo reparados em linhas nao
afectas ao servico destas, quer dentro da Oficina,
quer nos parques a ela adjacentes.

Junto a esta Oficina, funciona ainda, em ins-
talagbes préprias, a serra¢do de madeiras e a car-

*

Na Oficina de molas do 2.* Grupo Oficinal re-
param-se¢ e fabricam-se molas de liminas para
a suspensio dos vefeulos que circulam nis nossas
linhas férreas. Esta Oficina foi transferida, hd
pouco, de Lisboa-P para o Entroncamento, ten-
do-s¢ aproveitado a ocasiio para substituir algum
do seu ¢quipamento ¢ melhorar o esquema do
seu funcionamento. Entre as novas aquisi¢des
para a nova unidade oficinal, figura esta mi-
quina de corte por disco abrasivo, utilizada na
obtengiio das liminas para as molas. O chefc
de brigada Manuel Mendes Alves orienta o tri-
balho, que estd a ser executado pelos operdrios
Antonio Lopes Mourato Bicho e Joaquim Vi-
cente Gameira

*

pintaria e serralharia geral. Na primeira, serra-se
toda a madeira para uso do préprio Grupo Ofi-
cinal, bem como para os demais servicos da Com-
panhia ; na segunda, executam-se trabalhos diver-
sos de carpintaria e de serralharia geral, necessdrios
nao 86 para o proprio Grupo Oficinal, como tam-
bém para os demais departamentos da Companbhia.



Encarrega-se ela, em particular, do fabrico de mo-
bilidrio, de utensilios de pequeno material (carros
de mao, cofres, caixas-fortes, etc.) e de material
de lampistaria.

Proximo, fica também o armazém de madeira
de pinho, integrado no Armazém Regional, mas
aqui situado visto ser a Oficina de vagdes o seu
maior consumidor.

*

Muitos ¢ bons servigos tem prestado 4 Compa-
nhia esta prensa quintupla, que encontra nume-
rosas aplicagdes no fabrico das molas de suspen-
si0. Aqui a vemos, fazendo uma calote esférica
numa lamina, trabalho em que se ocupam os
operdrios Antdénio Cardoso Ramos e Manuel
Duarte, na nova Oficina de molas. Esta Oficing,
cuja instalagio ainda se ndio encontra de todo
completa, vai receber brevemente um novo e
moderno forno de témpera, com regulacio auto-
mitica de temperatura

*

A oriente do conjunto acabado de descrever,
foi recentemente edificada ¢ montada uma Oficina
de fabrico e reparacdo de molas de suspensdo, que
veio substituir a extinta congénere das Oficinas de
Lisboa-P. Trata-se de uma instalacio ampla, are-
jada e bem iluminada, mas ainda ndo completa-
mente apetrechada. Nela se fabricam e reparam as
molas de laminas que equipam o nosso mafterial.
Além do equipamento transferido de Lisboa-P —
que inclui a prensa em que se procede ao ensaio

de todas as molas fabricadas ou reparadas — jd
outro, novo, se adquiriu, esperando-se ainda a che-
gada de um forno para témpera das ldminas, jd
encomendado.

Termindmos, assim, a nossa breve digressao
pelas actuais Oficinas do Entroncamento. Como, 0
Boletim ja desenvolvidamente tem referido, estd em
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vias de conclusio a parte de constru¢dao civil do
novo conjunto oficinal que, dentro da acertada
politica de concentracdo na qual a Companhia em
boa hora se lancou, se projecta venha a constituir a
Oficina de grande repara¢ao do material motorizado.

Pensa-se em dotd-la, dentro em breve, do mais
moderno equipamento, apds o que entrard em
franco funcionamento. Porém, as actuais oficinas

de vagoes e de molas continuarao a funcionar nas
suas instalacOes presentes. As oficinas de locomo-
tivas e de rodas, pelo contrdrio, serao demolidas,
transferindo-se a primeira para o Barreiro e a se-
gunda para a instalacao correspondente nas novas
oficinas. O espaco ocupado por estas duas ultimas
oficinas serd entdo entregue a Divisao da Explo-
racao, para melhoria da estacdo de classificacdo,
que fica, como dissemos, ao lado.

As novas Oficinas, pela sua extensao e pelo

*

Depois do seu fabrico ou reparagdo, todas as
molas sio rigorosamente ensaiadas, de harmonia
com normas estabelecidas pelos Servigos Técnicos
da Divisio do Material ¢ Traccio. O ensaio
processa-se na balan¢a que aqui vemos ni gra-
vura, Notem-s¢ as protecedes de que n miaquina
dispoe para impedir que qualquer fragmento de
limina que eventunlmente nio resista as tensoes
desenvolvidas no decurso do ensaio, atinja oS
operadores. A protecgio frontal, que se vé bai-
xada, foi colocada momentinecamente nessa posi-
¢io paran permitir que na fotografia se ficasse
vendo bem a mola em ensnio; mas. note-se
bem!..., os operirios tiveram logo o cuidado de
se alastar para permanecerem resguardados pela
aludida protecgio. Sio eles Noé Pereira Mendes
Pires e Carlos Lopes da Silva, No primeiro
plano, algumas molas ji ensaindas

*

equipamento que nelas se projecta instalar, ficarao
sendo das mais importantes do Pais. A sua descri-
¢ao, mesmo sumdria, transcende, contudo, larga-
mente o ambito deste artigo e, alids, j4 por vdrias
vezes tem sido feita neste Boletim. Ficaremos, pois,
por aqui, esperando tenha agradado aos nossos
leitores esta rdpida visita, em nossa companhia.
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DU NvE A O, 17,

aresinade

A POSSE DO ACTUAL
DIRECTOR-GERAL DA

COMPANHIA —Em 9 de
Abril de 1947 foi investido
no alto cargo de Director-
-Geral da C. P. o sr. eng.
Roberto de Espregueira
Mendes que interrompera
a sua carreira de ferrovid-
rio como engenheiro civil
do Servico de Estudos da
Divisio da Via e Obras
da C. P. (oriundo dos Ca-
minhos de Ferro do Estado
do Minho e Douro) onde
servira desde 1927 a 1938,
para desempenhar as fun-
coes de Subsecretdrio de
Estado das Obras Publicas
¢ Comunicagdes no Minis-
tério do saudoso eng.
Duarte Pacheco.

Na gravura, além do
itlustre Director-Geral véem-se os srs. Fausto de Figuei-
redo (), presidente do Conselho de Administra¢io, gene-
ral Raul Esteves (1) e coronel Manuel Pinto Osdrio (F),
vice-presidentes, administradores prof. doutor Domingos
Fezas Vital (1), prof. eng. Leite Pinto, doutor José Alberto

dos Reis (1), major Mdrio Costa, dr. Anténio Centeno ()
e dr. Emidio Mendes (1), além do anterior presidente do
Conselho de Administragdo, eng. Vasconcelos Correia (1)
e eng. Basilio Caeiro da Mata, da Companhia Nacional
dos Caminhos de Ferro.

Primios Governador-Geral de Angola ¢ Guing

Grupo de seis valorosos militares distinguidos recen-
temente com os honrosos Prémios Governador-Geral de
Angola e Governador da Guiné, por ac¢io valorosa em
combate contra os terroristas naquelas nossas provincias
ultramarinas. Uma vez na metrépole, em gozo de licenga
especial, receberam da Administragio da Companhia pas-
ses para viagens de comboio as terras da sua naturali-
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dade. Sdo eles, da esquerda para a direita, do Batalhio
de Cacadores de Angola, Adriano Martins Brige, soldado
n.° 209/63; Anténio de Freitas Azevedo, soldado n. 621/63;
Manuel Bernardo da Silva, soldado n.° 215/63 ; e do Ba-
talhio de Cagadores da Guiné, Alberto Zenha, soldado
n.° 1665/62; Jacinto Pimentel dos Santos, soldado n.° 313/63,
¢ Manuel Castro, soldado n.° 2146/63.

























































