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UM gios ultimos nimeros da revista Die Bundesbahn, dos Caminhos de Ferro Federais Alemaes, ¢ inteiramente de-
dicado aos museus ferrovidrios da Europa, cuja importdncia historica e cultural ninguém certamente contésta.
NomeNmnero.to.s paises do Velho Continente, como a Alemanha, a Austria, a Bélgica, a Holanda, a Gra-Bretanha, a
vi’simnf(' a Ir{zha ¢ mais recentemente a Espanha, possuem os seus museus ferrovidrios para o agrado geral dos seus
€S, nacionais e estrangeiros.

2 goulhecendo-se o éxito que entre nos tém alcancc.ldo- os museus ligados aos transportes, desfgnadamenfe 0 Museu
B COCIEGS- o Museu.da Mar:mlm. o Museu da Aviagao, o M:{seu de Automéveis do Caramulo e o préprio Museu
Mitiin 4 ;i pareceria plausivel que os responsaveis pelo caminho de ferro nacional pensassem na criagio de wum
na ca » f”’o"mﬂo——_p’am o que se dispoe c{e material e d:{)lm{ms suficientes — que nao te:udo de ser‘forc'osam_en{e
aléy z‘ ai, por caréncia talvez de local apmgrmdo, bem {Jodena situar-se em qualquer outra _c:dade do Pais e constituir,

Mde factor poderoso de divulgacdo da via férrea, mais um forte motivo de atrac¢do turistica para essa mesma cidade.
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FREBURG IM BREISGAU

Por ARMINDA GONCALVES

[DoOr uma estrada aberta entre os meandros das
verdes sombras de pinheirais muito vastos e
densos que, solenes e melancolicos, descem ¢ sobem
colinas e ladeiam lagos de sonho como o Lago Ti-
tisee, nas margens do qual se situa a bela estagao
climatica do mesmo nome, cheguei, quase ao cre-
pusculo, a Freiburg, capital da ridente e prospera
regido de Baden em pleno coragdo da Floresta
Negra.

Para aquelas pessoas que, como eu, ja conhe-
cem as caracteristicas de certas encantadoras cida-
des alemis, Freiburg é mais uma que a memoria
fixa, pelo seu encanto singular, pelo seu forte indi-
vidualismo e por esse ar tranquilo que parece con-
fiar-nos todos os seus segredos de velha cidade,

O mercado a0 ar livre na Praga da Catedral,
cue se vé A direita. A esquerda, com arcadas ¢
tarredes, ¢ a Casa dos Mercadores

onde o cunho medieval sobreleva a presenga do
século XX.

E esse cunho medieval que lhe dd uma beleza
inconfundivel. Ruas estreitas, estreitos canais ao
longo das casas, passagens sobre esses canais que
datam da Idade Média e foram feitos para escoa-

e

mento do lixo a fim de evitar o aparecimento de
epidemias, retinem-se em volta da Praga da Cate-
dral. Este belo e grandioso templo gético, cuja
torre maravilhosamente rendilhada mede 116 me-
tros de altura, faz-nos mais uma vez pensar, em
plena era atémica, que toda aquela imensa mole
de pedra, como todos os templos, paldcios e
monumentos da antiguidade, foi construida pelos
obscuros obreiros duma época tremendamente dis-
tanciada dos recursos actuais. E a nossa admiragao
por eles é grande, assim como ¢ grande a admira-
cio que sentimos pelo extraordindrio ou extraordi-
ndrios artistas que delinearam o templo.

Entra-se em Freiburg por uma rua central que
atravessa de 1és a 1és a cidade. Suas portas enci-

4

madas por torres medievais orgulhosamente ergui-
das para além do casario, criam-lhe um cenario
romantico.

A tltima grande guerra causou consideraveis
danos nesta linda cidade. Muitos dos seus edificios,
testemunhas duma época passada, foram destrui-



dos. Mas a arquitectura da parte antiga foi respei-
tada nas reconstrugdes que conservam a feicdo de
outrora numa feliz adaptacdo as modernas corren-
tes estéticas. Imitando o antigo, foram incluidas ga-
lerias em arcadas nessas reconstrucdes e também
estreiteza em algumas fachadas, o que lhe conser-
vou todo o pitoresco das anteriores.

Na Praca da Catedral, entre esta e o fronteiro
alinhamento de edificios onde existe a curiosa Casa
dos Mercadores (Kaufhaus), realiza-se diariamente,
como se realizava outrora, um colorido e pitoresco
mercado ao ar livre. Mercados ao ar livre sdo
usuais em cidades alemds. Também os encontrei
na Suica.

Se a beleza e a magia de Freiburg lhe provém
de certos caracteres tais como a admirdvel situagao
geograifica, a'proximidade da Floresta Negra e da
planicie renana onde a vinha cresce e o vinho ¢
precioso néctar, e a antiguidade da sua surpreen-
dente arquitectura, uma outra caracteristica a cele-
briza : a sua antiquissima e notdvel Universidade
que data do século xv e € frequentada por muitos
estudantes estrangeiros.

A seu lado, novas constru¢des formam o bairro
dos Institutos da Universidade. Sdo construgdes
modernissimas. Entre elas estd o Stadthalle, centro
de sessdes e congressos.

Na renovagio e criagdo de novas zonas habita-
clonais onde se incluem escolas e hospitais, foi au-
torizada a arquitectura do nosso tempo.

O hotel em que me hospedei, pertencente a
Uma Ordem mondstica, bastante perto da Catedral
Mas numa rua nova e geométrica como todas as
fuas daquele quarteirio, é francamente moderno.

E proverbial a gentileza com que os habitantes
de Freiburg acolhem os visitantes. Aconteceu que

Uma das rom@nticas portas de Freiburg,
encimada por uma torre

me foi necessdrio tomar um tdxi para fazer o per-
curso de regresso ao hotel (nenhum carro passava
entio no local que era uma das ruas principais).
Temendo esperar em vao e porque estava apres-
sada, dirigi-me a uma senhora a quem expliquei

A Cimara Municipal de Freiburg

o que pretendia. Logo a senhora, sorridente ¢ ama-
vel, se desviou do seu caminho para me levar a
uma praca de taxis. Um motorista também aten-
cioso conduziu-me ao meu destino.

Com estas impressoes me despedi da linda e se-
dutora cidade.

— 3
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ponte 4o Rio Lorto

Km 134,234.550 — Linha do Leste
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Peros Encgs. OSCAR AMORIM & ARRUDA PACHECO

[ — Breves notas para a sua historia

[ M 7 de Novembro de 1862 foi solenemente
| inaugurada a ligacao ferrovidria de Abrantes
a Lisboa.

A linha do Leste, entdo com origem em Santa
Apoldnia, tinha por desenvolvimento 134,900 qui-
[6ometros.

Ao Km 134.230, isto ¢, a algumas centenas de
metros de Abrantes, para vencer o Rio Torto, cons-
trufra-se uma ponte metdlica em dois tramos, com
o comprimento total de 61,800 metros.

Como aconteceu com muitas outras, tomou 0
nome do Rio que a motivou mas, neste caso, com
notdvel propriedade.

De concepgdo bastante invulgar, com as carlin-
gas suspensas das vigas principais, por intermédio

———

de tirantes (Fig. 1), passados poucos

timada a colocar imediatamente varoes de ferro
nas janelas das carruagens que atravessam a refe-
rida ponte, € a manter fechadas a4 chave as portas
dessas carruagens durante 0 percurso sobre a ponte».

A nossa Direc¢do-Geral, no entanto, como me-
dida imediata, propds que se afixassem nas carrua-
gens, «em local bem visivel, disticos em caracteres
bem legiveis, chamando a atencdo dos passageiros
para o perigo de se debrucar.

Quantas geracoes 7 Quantos em cada geragao ?
E quantas vezes cada um, em Jongas viagens, a va-
por ou & tracgdo eléctrica, no Tua ou no ramal de
Lagos leram a adverténcia ? «Avisam-se os senho-
res passageiros de que ¢ perigoso debrugarem-se
das janelas em qualquer ponto do trajecto e muito
especialmente a passagem pela ponte do Rio Torto,
situada entre Tramagal e Abrantes».

anos teve de ser substituida.
Como que pretendendo justifi-
car o aforismo de que «quem torto
nasce, tarde ou nunca se endireita»
a ponte que se lhe seguiu, também
de tabuleiro inferior para aprovei-
tamento dos pilares metdlicos da
obra anterior, resultou de largura in-
suficiente, ao nivel do banzo supe-
rior das vigas principais e veio, por
isso. a ficar tristemente célebre!...
Posta ao servico em 28 de Ju-

nho de 1898, alguns meses depois

teve de se proceder a alteragoes nos
montantes, para aumento do vao
Tivre.

Discutida como foi, viu 0 seu
nome em letra de forma e teve

publicidade propria.

Em 1916, o entao Ministro do
Trabalho, por despacho de 25 de Agosto, deter-
minou que «a Companhia fosse obrigada a fazer
as modificacdes necessdrias para gvitar o grave de-
feito que a referida obra de arte apresentava, ¢ in-

7

Por determina¢do do Governo, a ponte provoca
ainda uma Instrug¢ao da Direcgao (Instrugao
n.° 1996) que se julga unica e que impOe a para-
gem dos comboios & sud entrada e instrui o guarda-



-freio no sentido de prevenir os passageiros de que
¢ perigoso debrugar-se das janelas das carruagens,
na passagem da citada ponte.

Em 1930 projectou-se o alteamento da via so-

r LINHA DE LESTE
Km? 134 23480
Ponte do Rio Torto

DT;ID

Exisiente
(1898)

|21

Alargamento

| s |

Invers@o dos montantes

Retorg¢ada

Fig. 2
(1964) '

bre a ponte. Evitar-se-iam os desastres ao publico,
Mas ndo os que poderiam surgir aos ferrovidrios e
€m especial ao pessoal revisor.

Em 1936 a Companhia apresentou e obteve

PONTE PROVISORIA

i‘pm\ﬁﬁcéq para o projecto de uma nova ponte que
}lbsm.luna a existente (Didrio do Governo n.” 150,
Série, 11 de Junho de 1936).

R P A e T, N e e B T B e el g )

Porém as dificuldades para a aquisi¢do dos ma-
teriais, resultantes do conflito de 39/45 e a neces-
sidade de reconstrucio do encontro do lado de
Abrantes, levaram a po-lo de lado, protelando mais
uma vez a solucao definitiva.

Mas, como que desmentindo o aforismo, na
medida que se dé aceitagdao a outro que nos diz que
«s0 ¢ tarde o que nunca vem», em 1964, «com
pouco dinheiro e algum engenho», a C. P. procedeu
a modificacao e beneficiacio da ponte, segundo
projecto do Servico de Estudos.

Il — A obra

Em data mais recente, Setembro de 1958, o
ilustre Professor Eng. Ferreira Dias no parecer a
Camara Corporativa sobre o «II Plano de Fomento
(parte ferrovidria) — referindo-se a matéria de re-
forgo de pontes nas linhas da Beira Baixa e Leste,
dizia...», «Com isso se eliminava a famosa ponte do
Rio Torto, perto de Abrantes, de largura insufi-
ciente para o gabarit actual, a travessia desta obra
de arte pelos comboios, com a sua paragem obriga-
toria e o pregdao de recolher cabecas, tem o sabor
oitocentista de uma viagem de mala-posta...».

Para se por termo a tal estado de coisas, foi
estudado pelo Servico de Estudos da Divisao da
Via e Obras, e projectado, o alargamento e refor¢o
da ponte (Fig. 2).

Foi um trabalho que interessou intimamente os
trés Servicos da Divisdo de Via e Obras.

®
£ #*

Por essa razio, e ainda pela sua complexidade,
o seu conjunto necessitou duma preparacgdo cuidada

para a planificacao e coordenacao das intervengoes
dos diferentes departamentos que nele tinham al-
guma missdo a cumprir.

— 9
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O objectivo que nos propunhamos atingir era A obra de arte tem as seguintes caracteristicas :
— executar a obra rapidamente. Para tal se con-

seguir, s6 havia uma solugdo, isolar a ponte das Ponte recta em recta ;

2 tramos independentes com 0s vaos teéricos 1,=

circulagdes normais. S6 assim poderiamos traba- —1.=30.000 m :
thar em pleno rendimento, sem O condicionamento Vigas principais de rétula e tabuleiro inferior ;
que a seguranca das circulagoes e seus intervalos Pilares metdlicos, cilindricos, cheios com betio.
sempre impoem.

Os comboios deixariam de passar sobre a O trabalho a executar esquematiza-se na Fig. 2.

*

ASPECTO DA PONTE ANTES DAS OBRAS

— Distiincia entre eixos dos montantes 4,300 m.
— Montantes com goussels interiores.

Auséncia de passeios laterais.
— Sinal de afrouxamento obrigatdrio.

*
ponte, sendo desviados para uma variante com uma "
ponte provisoria, a construir. €
Por outro lado, o regime torrencial do Rio
Torto impunha também, por medida de seguranga, Definida a orientagdo a seguir iniciavam-se Os
que a ponte provisoria s6 estivesse em Servigo du-  trabalhos preparatérios em 1963.

rante o estio. No estio desse ano foram executadas as fun-

ACTUAL ASPECTO DA PONTE

— Distiineia entre ecixos dos montanies 5,200 m,
— MoOnuintes com goussers exteriores,
— Dois passeios laterais.

— VIA LIVRE,

Esta condigio limitava-nos o periodo de traba-  dagOes em estacaria de betdao armado e o seu enca-
lho, no local, a cerca de quatro meses. becamento, igualmente de betdo armado, destinado
Haviam assim parametros a que a direccdo da  as bases para assentamento dos cavaletes de mon-
obra ndo se podia furtar. tagem (pilares da ponte provisoria). Executaram-se

-



0s aterros previstos para o assentamento da va-
riante & linha normal.

No decorrer da quadra chuvosa e até 4 prima-
vera de 1964, procedeu-se a preparagao de todo o
material de montagem e organizagio do estaleiro
junto da estacao de Abrantes.

Logo que as dguas do rio baixaram, inicidmos
4 montagem da ponte proviséria e procedeu-se ao
assentamento da variante.

Estivamos em Maio de 1964.

O trabalho foi parcelado e planeado em quatro
fases, estabelecendo que a obra de betdo armado

*

DURANTE AS OBRAS

2. tramo wargado — goussers dos montantes, ex-
teriores

ramo por alargur — goussets dos montantes,
) interiores

A “Squerds — variante ¢ tabuleiro da ponte
provisdrin

| W

*

deve estar concluida até 15 de Agosto, para entrar-

MOs em carga em 11 de Setembro.

be A estrutura metdlica deve estar modificada e
neficiada, também, até 11 daquele més.

LOLETIM DA C. F.

Provas de carga de 11 a 14 do mesmo meés.

Reposicao das circulacoes na via normal, va-
riante e ponte provisoria fora de servico em 15 de
Setembro. Antes da época das chuvas.

O plano de trabalho foi cumprido com perfeita
regularidade e em 14 de Setembro as circulacoes

L' tramo por alurgar — 2." tramo ja alargado.
— Notar a diferenca de alinhamento das vigas
principais

retomaram a via normal, embora com algumas res-
tricdes. motivadas pelas necessdrias condigdes de
seguranca do pessoal operdrio ainda ali a trabalhar.

3

Estes trabalhos, que mereceram especial inte-
resse a nossa Direc¢ao-Geral e Divisao da Via e

Obras, foram na sua fase mais interessante visita-
dos pelo Director-Geral e Chefe daquela Divisdo,
Srs. Engenheiros Roberto de Espregueira Mendes
e Joaquim Augusto de Barros.
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® Cento ¢ catorze milhoes, cento e sessenta mil pessoas
viajaram em comboios, na metrépole, durante o ano de
1963. Receita geral, cerca de 855 mil contos.

® A direccio do Instituto dos Ferrovidrios do Sul e
Sueste. em sessio de 22 de Dezembro, exarou em acta
um voto de agradecimento zo Boletim da C. P. pela pu-
blicagdo no n.” 426, de Dezembro de 1964, do artigo da
autoria de José Augusto dos Santos Junior sobre a assis-
téncia que o Instituto presta aos 6rfaos. todos filhos de
ferroviarios.

® Para aclarar dividas e divergéncias de interpretagao
surgidas com a recente criagdo do Regulamento de Trans-
portes em Automéveis, foi criado um grupo de trabalho
ad-hoc a funcionar no Gabinete do Ministro das Comuni-
cacoes, com a seguinte representacdo : pela D. G. J G A
eng. Luis Costa; pelo G. I. T. A., sr. Armando Sampaio
e pela C. P., dr. Carlos Albuguerque.

A coordenagao dos trabalhos foi atribuida ao eng. J.
Espinha, do Gabinete do Ministro.

® Foi recentemente criado, sob a égide do G. I. T. A.
o Centro de Selec¢iao, Formagdo ¢ Promogao Profissional
para a Industria dos Transportes Rodovidrios que, a exem-
plo de centros idénticos existentes em NUMErosos paises,
procurard assegurar para a inddstria de transportes em
automoével, através de um melhor aproveitamento dos seus
recursos humanos, nio sé maior rendimento mas também
a promogio social e profissional do seu pessoal a todos
0s niveis.

r

Prémio Governador eral do Angol

Mais trés bravos militares foram distinguidos com o
honroso Prémio Governador-Geral de Angola e vieram
a4 Metrépole em gozo de licenca especial. Receberam,
como tem sido norma da Administragio da Companhia,
passes para viagens a terra da sua naturalidade. Siao eles,
da esquerda para a direita, soldado n.° 979/63, José Au-
gusto da Silva Lagarto ; soldado n.° 2629/62, José Manuel
dos Santos ¢ 1.° cabo n.” 1028/62. todos do Batalhdo de
Cacadores n.” 460.

ﬂ

® O Automével Clube de Portugal promove de 15 a 19
de Fevereiro corrente, em Lisboa, o I Congresso Nacional
do Transito. A C. P. estard representada pelo sr. dr. Tor-
roais Valente, subchefe do Servico Comercial e do Trdfego.

® De 11 a 20 de Janeiro findo realizaram-se, na sala do
Conselho de Administragdo, diversas reunides com funcio-
ndrios superiores da Companhia com vista a divulgacio
das linhas gerais da nova reorganizacdo dos Servigos, a
entrar em vigor brevemente e aprovadas por aquele Con-
selho em sua sessdo de 12 de Novembro de 1964.

Em 24 de Setembro de 1964, publica-se a Ins-
trucdo n.° 2853, que anula a conhecida n.* 1996, que
ficard para a Historia.

Acabaram-se as restrigoes sobre a ponte do Rio
Torto ¢ a partir de 1 de Outubro de 1964, a sua

- i

passagem perdeu o sabor oitocentista, mais nao se
ouve o pregdo de recolher cabecas e... ainda bem,
todos os ferroviarios o sentem.

Ap6s cerca de 102 anos a sua entrada em ser-
vico (exactamente 101 anos, 10 meses e 23 dias),
pela primeira vez as condigdes de circulagao sobre

Alargamento ¢ reforgo do tramo. Notar a secgiio
do corte

esta ponte, sob todos 0s aspectos, passavam a
normais.
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OS CAMINHOS DE FERRO

BRITANICOS

Pero Ena. ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte,

vasto pais insular do Ocidente europeu, constitui,

de hd muito, uma das grandes poténcias mundiais.
Este extenso territério compreende, como a sua designa-
¢do completa claramente indica, a totalidade da ilha de-
nominada Gra-Bretanha— por sua vez dividida em trés
regidoes nitidamente definidas : a Inglaterra, o Pais de Ga-
les e a Escécia—a parte norte da Irlanda e ainda nume-
rosas pequenas ilhas.

Do ponto de vista ferrovidrio, a Gra-Bretanha é um
pais de extraordindrio interesse, quanto mais ndo fosse
por ter sido a Pdtria do proprio Caminho de Ferro. Mas,
além disso, oferece abundantes e variados pormenores
curiosos, em muitos dos quais se nota o
arreigado espirito conservador e tradi-
Cionalista, tdo caracteristico do povo de
Além-Estreito. No entanto. os Caminhos
de Ferro Britinicos enveredaram firme-
mente, no apés-guerra, na senda do pro-
Bresso, que se acentua de dia para dia,
nos miltiplos sectores da sua actividade.
Pa!'cccu-nos. pois, proficuo apresentar
hoje aos nossos leitores, i semelhanca
do que temos feito com algumas das
outras grandes redes europeias, um bre-
Vissimo apontamento de alguns dos as-
PeCtos mais tipicos dos Caminhos de
Ferro da nossa velha aliada.

A rede ferrovidria britinica tem pre-
seiitemente uma extensio de mais de
oftenta mil quilémetros de linhas, dos
quals apenas pouco mais de oito mil
(1sto ¢, de uns 10 %) sio de via tnica,
CNquanto mais de vinte mil (ou sejam
uns 25 9f) sio de vias muiltiplas (trés
ou mais),

Até 1921, esta vasta e densa rede
—_Que penetra em todos os recantos do
PAIs — era explorada por mais de cento
€ Vinte companhias particulares, muitas
Vezes com trajectos paralelos e que, por
1550 mesmo, competiam umas com as
Outras,

~ Essa situagao, evidentemente perni-
C10sa & economia do pais. veio a termi-
Nar naquele ano, em que, por acertada
“]'Spml&'ﬁu governamental. as referidas
"‘fmpunhi:is foram concentradas em ape-
Mas quatro grandes sistemas. Estes, desde
9 Inicio da iltima Grande Guerra, foram
"("lﬁt‘ados na dependéncia de uma enti-
‘ade estatal auténoma, A qual vieram a
Iear subordinados até & nacionalizagiio,

operada em 1948, pelo governo trabalhista entio no
poder.

Com a nacionalizagdo. os Caminhos de Ferro, bem
como todos os transportes rodoviarios, os portos, a nave-
gacao interna e até os hotéis e servigcos maritimos, que
as antigas redes exploravam, foram integrados num novo
organismo oficial —a Comissdo Britinica de Transportes.

A organizacio geral entdo estabelecida para essa
Comissdo —a qual se deve a divisdo da rede ferrovidria
nas suas seis regidoes actuais — foi ulteriormente modifi-
cada com a queda do governo trabalhista e a ascensio
a0 poder de gabinetes conservadores; mas ela, abrevia-
damente designada pelas iniciais B, T. C., constitui ainda

Os Caminhos de Ferro Britinicos nn senda do progresso *© sob catendrins de 25 KV,

50 Hz, uma moderna locomotiva Diesel-gléetricn rebocn um expresso de passupgeiros

— 9
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a entidade que superintende nos Caminhos de Ferro Bri-
tanicos.

Torna-se dificilimo — se ndo mesmo de todo impos-
sivel — fazer um estudo pormenorizado dos Caminhos de
Ferro Britinicos em artigo desta natureza. Teremos, pois,
de nos limitar a alguns, forgosamente poucos, aspectos.
tal como j4 temos feito com outras redes estrangeiras.

As linhas férreas britinicas sdo de bitola internacio-

nal. fazendo-se a circulagio pela esquerda, tal como no
nosso Pais. Notemos. a propésito, que, tanto para a cir-
culacdo ferrovidria, como para a circulagdo rodovidria,
os britanicos foram os pioneiros em definir esse sentido.
Possivelmente. muitos dos leitores ainda se recordario do
tempo em que até no nosso Pais, se circulava pelas es-
tradas dando a direita ao eixo da via— como ainda hoje
se faz na Gra-Bretanha.

Caracteristico dos Caminhos de Ferro Britanicos era

*

O trifego suburbano de Londres € o mais intenso

de todo o Mundo, Nua gravura, duas unidades

mitltiplas eléctricas de recente construgiio diri-
gem-se it capital britinica

igualmente o emprego de um tipo especial de carril, que
vinha dos primérdios do transporte ferrovidrio. Chama-se
tal tipo, totalmente inexistente, ao que cremos, em Por-
tugal, carril de cabega dupla, por ter efectivamente duas
cabecas, uma das quais assenta na travessa, fazendo-se o
rolamento sobre a outra. Tanto uma como outra cabegas,
<io semelhantes 4 dos NOSsos carris — designados por
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carris Vignole — pelo que, em principio, uma vez gasta
uma, os carris poderiam ser invertidos e voltados a usar,
servindo agora a cabeca de apoio primitiva como cabega
de rolamento. Na pridtica, porém, as coisas nao se passa-
vam bem assim, porquanto a cabega de apoio também
se desgastava e esse duplo emprego acabava por ser bas-
tante limitado. Por essa razio, esse tipo de carril foi gra-
dualmente sendo posto de parte em todas as redes... ex-

Progresso ¢ Tradigao : Modernas locomotivas eléc-

tricas rebocam velhos vagdes, carregados de car-

viio — umat das principais mercadorias transpor-

tadas na rede britinica. Estes vagdes ainda nio

estio dotados de freio continuo, como actual-

mente ocorre, de forma gencralizada, em toda
a Europa

cepto na tradicionalista Gri-Bretanha ! Hoje, porém, com
a modernizacio a que a B. T. C. se tem devotado, o velho
carril de dupla cabega vai, mesmo na prépria Gra-Breta-
nha, cedendo o seu lugar ao carril Vignole.

A via britinica é, aligs, de uma forma geral e apesar
de certos trocos de desfavordvel perfil, muito boa e per-
mite a realizacio de elevadas velocidades que, notemos
de passagem. ndo sdo tdo rigorosamente limitadas como
nos paises de Aquém-Estreito. Numerosos sio, pois, 0s

_ _,

o L
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comboios «expressosy de passageiros que circulam a velo-
cidades compreendidas entre os 100 ¢ os 160 km/h, mesmo
rebocados por mdquinas de vapor. Muitos deles percor-
rem as centenas de quiléometros que separam Londres das
principais cidades da ilha, sem qualquer paragem, com

velocidades comerciais notdveis. Observemos, por ser in-
teressante, que. nas grandes linhas exploradas com md-



quinas de vapor —hoje cada vez mais raras, gragas ao
P}ano de Modernizagio — os Caminhos de Ferro Brita-
nicos instalaram dispositivos especiais para a tomada de
dgua em marcha, a fim de poderem suprimir totalmente
as paragens com esse objectivo. Assinalemos também a
existéncia, em muitos pontos da via, de instalacdes para
recolha e entrega de malas postais com os comboios em
marcha, o que permite a utilizagio dos «expressos» de

passageiros para transporte de correio, ainda mesmo que
¢sses comboios nio parem em pontos intermédios.

A silhueta dos comboios britdnicos ¢ também muito
tipica, Com efeito, a céreea (gabarit), muito menor que a
de qualquer outro pafs europeu, condiciona o compri-
mento dos veiculos e até mesmo o seu aspecto. Na Gra-
-Bretanha, todos os comboios, tanto de passageiros como
dc' mercadorias, sdo de pequena tonelagem. Quanto aos
Primeiros, a razio essencial é o desejo de circulagdes fre-

O célebre Golden Arrow (Flecha Dourada) que
‘_“lubclccc i ligagio rdpidu entre Londres ¢ Paris,
opartida da estagio londrina de Victoria, rumo
4 Folkestone, Hoje este percurso estit electrificado

quentes ; guanto aos segundos, a causa estd na pequena
“4pacidade dos vagoes e principalmente no facto de que
9 Material de mercadorias nio estar provido de frenagem
continua de vdcuo. Nio deixard de ser interessante
f’bjstf.rvar que a Gri-Bretanha, juntamente com 0s paises
fbefICOS, ainda utiliza largamente o freio de vidcuo nas
4plicagdes ferrovidrias.

DAL L IIVE L7 Ue .

O parque britAnico de material de mercadorias ¢ tal-
vez 0 mais numeroso da Europa: ultrapassa largamente
o milhdo de unidades, das quais mais de metade sio ex-
clusivamente afectas ao transporte de carvio. Este enorme
parque € indispensdvel, dado que, como dissemos, a sua
capacidade unitdria é muito reduzida. Por outro lado.
como as engatagens sdo feitas sé mediante fiadores mil-
tiplos (portanto, sem tensores), a tonelagem dos comboios

Num pais insular, sulcado de numerosos cursos
de dgun e com costas muito recortadas, multi-
plicam-s¢ as pontes, Ao todo, contam-s¢ muis
de 63 mil em toda a rede britinica. Esta ¢ uma
dus muaiores, mais imponentes ¢ mais famosas ;
u célebre ponte sobre a ria de Forth, na Escéciu

de mercadorias € bastante limitada e inferior a das cir-
culagbes congéneres do resto da Europa. Nao ¢ também
de estranhar, dado que em tais comboios a frenagem €
unicamente exercida pela locomotiva e pelo furgido, que
as linhas férreas britdnicas estejam amplamente equipadas
de resguardos e que os comboios de mercadorias — sem-
pre lentos — tenham de parar antes de cada pendente
(para aperto dos freios manuais) e depois dela (para alivio
desses freios). Tudo isto ird, no entanto, gradualmente

desaparecendo a medida que os beneficios do Plano de
Modernizagio se viao estendendo.

A Gra-Bretanha, mide do Caminho de Ferro e, com
¢le. da locomotiva de vapor, j4& comegou também a em-
pregar os mais modernos sistemas de tracgdo. Assim, em
numerosas linhas, utilizam-se presentemente locomotivas
¢ automotoras Diesel, que muito vieram beneficiar a ex-

— 11
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RECORD FERROVIARIO — O record de distincia por
locomotivas da rede dos Caminhos de Ferro Federais
Suicos pertence a4 mdquina eléctrica, em servico desde
1927, que a gravura — extraida da revista Ferrocarriles
y Tranvias — documenta. Até fins de 1964, ou seja, ao
cabo de trinta e sete anos, esta locomotiva percorreu um

total de 5,2 milhdes de quilémetros.

ploragio. Recentemente, entraram ao servi¢o, como larga-
mente entio se anunciou, modernissimas unidades Diesel-
-eléctricas Pullman, que asseguram, com geral agrado e a
méxima eficiéncia, as principais relagdes de média distin-
cia. Além destes, bom nimero de servigos de passageiros,
por todo o pais, ¢ efectuado, em ritmo crescente, por
novas e confortiveis unidades equipadas de motores
térmicos.

De hd muito, os Caminhos de Ferro Britdnicos recor-
reram 3 traccdo eléctrica para resolver alguns problemas
que lhes atormentavam a exploracdo. Far-se-d talvez uma
ideia destes se dissermos que diariamente circulam na
Gri-Bretanha uns bons vinte mil comboios de passageiros
e outros tantos de mercadorias: e ainda que a secgido
Sueste dos servicos suburbanos londrinos €, em todo o
Mundo, a de trdfego mais intenso, incluindo-se nela o
famoso entroncamento de Clapham Junction, pelo qual
passam em cada dia mais circulagdes que em qualquer
outra estagao do Globo.

Sio de tipos muito diversos as numerosas electrifica-
¢Oes antigas, incluidas na rede britdnica. Em todas. elas,
porém, a captagio da corrente faz-se sobre um terceiro
carril ; nalgumas, o retorno efectua-se pelos proprios car-
ris de rolamentos, enquanto noutras se previu um quarto
carril para esse retorno. Algumas electrificagoes, jd inte-
gradas no Plano de Modernizagao, vieram ampliar as an-
tigas e seguiram os sistemas jd tornados cldssicos no pais.
Mas, em todas as novas electrificagdes, ja executadas em
boa parte, bem como nas que ainda se vdo seguir, o Sis-
tema preferido foi o mesmo que se adoptou para as nos-
sas linhas : a tensdo alternada monofdsica, de 25 kV, com
frequéncia industrial, fazendo-se evidentemente a capta-
¢ciio por catendria.

Muitas outras facetas interessantes apresenta ainda a
modernizagdo dos Caminhos de Ferro Britanicos. Ndo nos
podemos, como ¢ Gbvio, referir a todas ; mas uma hd que
merece mengdo especial : a sinalizacdo. A Gréa-Bretanha,
pioneira da sinalizagdo ferrovidria, empregou, de longa
data. sinais semaféricos, com encravamentos mecinicos.
As miultiplas palhetas constituiam mesmo um enquadra-
mento tipico das estagdes britdnicas. Hoje, as linhas prin-
cipais estio equipadas com sinalizacdo automdtica lumi-
nosa. em muitos casos com repeticio nas locomotivas e
comando automético da circulagio. Com este moderno
sistema, logra-se a paragem automadtica de qualquer com-
boio que, por inadverténcia do magquinista, porventura
ultrapasse um sinal na posi¢io de fechado.

Antes de terminar, ndo queremos deixar de chamar
bem a atencido dos leitores para o facto de que todo este
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denodado esforco modernizador se realiza sempre com
manifesto apego a muitas formas consagradas pelo uso
de longos anos. Assim, como todas as estagdes britinicas
— mais de cinco milhares — tém plataformas elevadas, as
mais modernas carruagens e muito especialmente as des-
tinadas ao servico suburbano, mantém as portas miiltiplas,
que muitas vezes dio acesso a um lnico compartimento
isolado do resto do veiculo, mas que permitem uma ri-
pida movimentagio dos passageiros que entram ¢ que
saem. No entanto, ¢ muito embora tais carruagens se in-
tegrem em unidades automotoras que sdo a dltima palavra
da técnica, esse material parecerd sempre, ao observador
desprevenido, algo antiquado e ultrapassado — o que nio
corresponde cvidentemente a realidade.

Refira-se ainda que nasceu na Gri-Bretanha o célebre
Plano Beeching — que em doutrina estd sendo seguido por
outras Administragdes ferrovidrias estrangeiras — revolu-
ciondrio plano de remodelagio dos Caminhos de Ferro
BritAnicos com o qual se pretende anular o volumoso
déficit actual da exploragio ferrovidria através de drasti-
cas medidas de encerramento de linhas ¢ estagdes e de
compressio dos quadros do pessoal.

Os Caminhos de Ferro Britinicos tém ainda a seu
cargo a exploragio de uma cinquentena de excelentes ho-
téis, espalhados pelo pais, bem como das carruagens-
-camas, das carruagens-restaurantes ¢ ainda dos restauran-
tes ¢ botequins das estagdes de toda a rede. Em colabora-
¢io com a SNCF, asseguram ainda as ligagdes com os
terminais ferrovidrios franceses de Aquém-Mancha e, além
disso. os seus barcos servem as relagdes de todas as Ilhas
BritAnicas entre si.

Pioneira do Caminho de Ferro-—que hoje emprega
mais de quinhentos mil ferrovidrios em todos os recantos
deste grande pais insular —a Gréd-Bretanha tem, em lor-
que, importante centro ferrovidrio, nio muito afastado do
primeiro trogo de Caminho de Ferro do Mundo (Stock-
ton — Darlington), um excelente Museu, que. como toda
4 rede britinica, ¢ bem digno de pormenorizada visita,
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COORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

CONTROLE NA SEGURANCA
DA CIRCULACAO

ASEADO no que algumas Administragoes ferrovidrias

tém organizado sobre o controle do trafego ferro-

vidrio através de Postos de Comando (P. C.) e de
Postos Auxiliares (P. A.). apresentam-se alguns elementos
que poderio servir de achega para uma orginica de base
que se pretenda pdr em execucio.

Funcido e sua finalidade

|l —Em cada Zona da Rede actuard um Posto de
Comando (que se designard, abreviadamente, no presente
por P. C.) como érgio de coordenagio e acgdo directa
Sobre todas as linhas, para coadjuvar numa mais racional
utilizagio de todos os elementos que possam interferir
na circulagio dos comboios com o objectivo de obter
uma maior aceleragiio dos transportes ¢ a mdxima regu-
laridade dos hordrios.

Subordinados ao P. C.— tnico em cada Zona -— po-
d.erﬁo estabelecer-se, ainda, Postos Auxiliares (que se de-
Signardo, abreviadamente, no presente por P. A.): que
aCtuarao como Delegacdes daquele, sempre que a densi-
dade do servico ou a insuficiéncia de comunicagdes tele-
fonicas, em certos sectores, o aconselhe.

~ 2—0s P. C. e os P. A. actuario sempre por ac¢io
directa, isto ¢, nfio expedirio nem receberdo comunica-
¢Oes escritas, mas sim, dardo ordens e instrugdes e rece-
erio os informes necessdrios sobre a circulagao de todos
05 comboios, utilizando as comunicacdes telefénicas de
que disponham.

_3--0s dados e informagdes obtidas por estes Postos
SErao registadas em livros ou grificos adequados, de modo
& permitirem a sua consulta imediata, mas as ordens ou
IDStrugdes que no uso da sua competéncia sejam dadas
as Seccdes, Depdsitos e Estagdes, algumas serio anotadas
num livro de registos (memorando) sem que seja necessa-
12 qualquer confirmagiio, por carta ou telegrama, salvo

29 €aso de ndo ser possivel a conversagido telefénica
irecta,

: 4— Dos incidentes ¢ irregularidades que os encarre-
5‘1‘198 dos P. C. observem nas matérias da sua compe-
}éncxa. dardo conta nas suas reunides didrias com os Che-
¢ de Zona (Exploracio e Material ¢ Tracgdo), os quais
tOmentario ou analisario as providéncias tomadas por
estes agentes para atenuar, dentro do possivel, as anorma-
t;dti_l_dt‘:s verificadas, orientando-os para casos futuros ou
¢hinindo, desde logo, responsabilidades se forem devidas.

I

Autoridade dos P. C.

1 — A direcgdo do P. C. estard a cargo de dois agen-
tes superiores — um da Divisao da Explora¢do e outro da
Divisao do Material e Trac¢do — coadjuvados por agentes
de diversas categorias, em numero julgado suficiente para
assegurar o cumprimento da sua missio e o funciona-
mento permanente do Posto.

Os dois agentes superiores do P. C. actuardao como
Delegados dos respectivos Chefes de Zona ; por este mo-
tivo, as ordens deles emanadas, qualquer que seja a cate-
goria do agente que as transmita, estio investidas da auto-
ridade que aquele Posto lhe confere.

2 — Cada um dos dirigentes do P. C. actuard na es-
fera de competéncia do seu respectivo Servi¢o, procedendo
de comum acordo e de responsabilidade conjunta em to-
das as decisoes do Posto e tentando coordenar elementos
de ambos os Servigos com o fim de obterem unidade de
accdo, maior capacidade de transporte e eficiente regu-
laridade da circulagdo de comboios. Se em alguma oca-
sido os referidos agentes ndao chegarem ao necessario
acordo sobre determinada medida a adoptar, submeterdo
0 caso a resolugdio dos seus respectivos Chefes. Se, no en-
tanto, se tratar de decisOes urgentes que nido permitam
consultas com a rapidez que as circunstidncias exijam. a
faculdade de decisdo imediata, corresponderd ao repre-
sentante da Exploragio. Do mesmo modo, este agente
assumird na auséncia do representante da Divisio do Ma-
tertal e Tracgdo, a autoridade deste nas funcdes do Posto.

11
Funcoes do P. C.

As fungdes e atribuigdes do P, C. classificam-se nos
CINCO grupos seguintes :

l. A)— Vigildncia geral da Circulagio e regularizagao
da mesma, quando, acidentalmente, se perturbe.

1.1 — A vigildncia e regulariza¢do da circulagio dos
comboios, tem, por objecto, coadjuvar no cumprimento
dos hordrios e regularizar a circulagio, quando, aciden-
talmente, esta se perturbe.

As instrugdes locais das Zonas, determinario as nor-
mas com que se exercerd esta fung¢ido nas diversas linhas,
normas estas que serdo varidveis segundo as comunicagoes
de que se disponha e a densidade e a natureza do servigo
de comboios.

I.2 — As estagdes que se designem, anunciario ao
Posto de que dependam, as horas de chegada, partida ou

— 13
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passagem dos comboios e as causas dos atrasos que se
produzam ; do mesmo modo todas as estagdes dardo ime-
diata conta dos acidentes que ocorram ou de qualquer
facto que possa afectar a marcha regular dos comboios.

A vista da marcha efectiva dos comboios. o Posto
deverd :

1.2.1 — Esclarecer por iniciativa prépria, ou a pedido
das estacdes, Depdsitos e Postos vizinhos, o que possa in-
teressar. consoante a funcio que tenham na circulagio,
sobre os atrasos dos comboios que para elas se dirijam e
as alteragdes na sua marcha.

1.2.2 — Aconselhar sobre as medidas a tomar sempre
que a circulagdo se altere.

1.2.3 — Ordenar, gquando o Posto o julgue oportuno,
as preferéncias nos cruzamentos, enlaces, esperas de enla-
ces, resguardos de comboios e outras medidas especiais
que a situagio, de momento, aconselhe.

Em caso de acidentes e de perturbagdes na circulagio
motivados por atrasos, interrupgdes de via, avarias no
material, etc., a accio do Posto adquire excepcional im-
portincia ¢ serd da sua competéncia :

1.3.1 — Informar o imediato superior hierdrquico e
executar as instrugdes que dele receba.

1.3.2 — Ordenar e activar o envio dos elementos de
socorro necessdrios (mdquinas ou comboios de socorro,
servicos médicos. guindastes, pessoal, etc.).

1.3.3 — Colaborar com o pessoal superior que se en-
contre no local do acidente incumbido da regularizacdo
do servigo, organizacdao de trasbordos, etc..

1.3.4 — Determinar, de acordo com os Postlos colate-
rais, 0 seguimento dos comboios por vias diferentes, as
detengdes ou supressdes de comboios julgadas necessarias
e, consequentemente, as alteracdes da rotacdo das locomo-
tivas e pessoal.

1.4 — O cumprimento das ordens dos P. C. e P. A.
em matéria de circulagdo, ndo declina, aos agentes encar-
regados de executd-las, da rigorosa aplicagdo das prescri-
¢coes regulamentares relativas a seguranca da circulacéo.

1.5 — Nas linhas onde ndo existam telefones selecti-
vos, serdo os proprios Inspectores das respectivas Secgoes
de Exploracdo que, servindo-se das comunicagoes existen-
tes. assumirdo a direc¢io da circulagdo,

2. B)— Organizagdo do servigo complementar de com-
bhoios para a pronta evacuagdo do trdfego ( faculdades do
P. C. quanto a amincio e supressio de comboios).

2.1 — Ficard a cargo do P. C. (ou do P. A, por de-
legacio expressa daquele) a faculdade de decidir ¢ auto-
rizar a circulagdo de todas as categorias de comboios ndo
regulares que a rdpida movimentagio do trafego requeira,
assim como a de suprimir, eventualmente, os comboios
regulares de todas as categorias por motivo de acidentes
ou interrupgoes de via ou ainda, por congestionamento
demasiado de trifego. Desta faculdade poderd o P. C.
delegar, total ou parcialmente, nos P. A. e, também, nos
Inspectores da Exploragdo, que, deste modo, assumirdo,
automdtica e acidentalmente, aquela faculdade sempre
que se interrompam as comunicacdes telefénicas da sua
Seceio com o P. C. até que as mesmas se restabele¢am.

12 —0s P. C. e os P. A, dardo conta, em suas partes-
-di4rias. dos comboios que tenham posto em circulagdo
assim como dos suprimidos.

(Continua no proximo nimero)

I —

PROVAS DE EXAME

FORMACAO PROFISSIONAL
DOS NOVOS FACTORES

Iniciamos a transcricio de uma das séries de «pontos
escritos» a que foram sujeitos durante trés frequéncias
os 180 praticantes de factor admitidos em 1 de Junho
de 1964,

Cumprird esclarecer que estes agentes sdo ainda sujei-
tos na Escola Central, em Lisboa (Rossio), a um curso de
aperfeicoamento com a duragido de 1 més,

No 2.0 semestre do estdgio, durante um periodo de
5 meses. substituem jd, sob sua responsabilidade, agentes
de categorias superiores em Servi¢os que nao estejam liga-
dos directamente com a seguranga da circulagdo de com-
boios. Desta forma, a sua ac¢do contribui para uma eco-
nomia orgada em cerca de 1200 contos.

1." Frequéncia em 3/8/1964
Seguranca da Circulacao

Livro 2 — Via unica:

1 — Explique onde € feito o registo das horas de chegada,
partida ou de passagem dos comboios nas estacdes.

2 —Sempre que numa estagio um comboio atinja atraso
igual ou superior a 15 minutos, como se procede ?

3 — Diga a antecedéncia com que uma linha deve estar
desimpedida para a recep¢io de qualquer comboio.

4 — Em que termos deye ser feito, normalmente, o pedido
e concessio de avanco dos comboios, onde devem ser
registados e que cuidados especiais devem ter os agen-
tes encarregados deste servico ?

5 —Indique o procedimento a adoptar, bem como o0s
requisitos a ter em vista, para receber um comboio
numa linha que ndo esteja completamente livre. Faca
referéncia aos termos em que ¢ feita a concessio de
avango puara esse comboio.

6 — Sobre as alteragdes de cruzamentos, diga :

a) Que motivos podem originar uma alteragio de
cruzamento ?

h) Como se procede quando se verifique a necessi-
dade de alterar um cruzamento ?

¢) Como devem ser recebidos os dois comboios na
estagiio para onde um cruzamento foi alterado ?

7 - Sobre as circulagdes extraordindrias, responda :

@) Quando é que uma circulagio se considera extraor-
dindria ?

h) Que categorias podem ter ?

¢) Como ¢ feito o aviso das circulagbes extraording-
rias ao pessoal das estagoes e da via?

8 — Explique as condigdes em que um comboio suplemen-
tar poderd ser posto em circulagio quando nio fun-
cione o telefone e o mesmo nao tenha sido anun-
ciado preéviamente.

Regulamento de sinais:

| — Explique o que entende pelas seguintes classes de
sinais :

a) Fixos :
h) Portiteis :
¢) Dos comboios.

g
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2 — Enuncie o Cédigo de Sinais indicando a cor e signi-
ficado de cada uma das suas indicagoes.

3— Diga como sdo constitufdos os alvos dos seguintes
sinais de figura :

a) Avangados (a 3 posi¢oes) :
h) Principais (a 3 posi¢oes).

4 —Como se classificam os sinais fixos fundamentais ?
5 —Sobre o «sinal de Barragem», diga :

a) Como ¢ constituido e a que categoria de sinais

pertence ?
bh) Qual a sua finalidade ?

6 — Indique a sinalizagio a utilizar num comboio, tanto
de dia como de noite, circulando nas seguintes con-
digoes :

a) Anunciando uma circula¢do extraordindria no
mesmo sentido ; .
h) Anunciando uma circula¢do extraordindria em

sentido contrdrio ;
¢) Em dupla trac¢do pela cauda até determinado ponto
quilométrico entre duas estagdes consecutivas.

Livro E. 1:

I — No que respeita ao servi¢o de mercadorias nas esta-
¢oes expedidoras, responda :

a) Quais sao as principais operagdes a executar ?

h) Quais as regras a observar na rotulagem dos vo-
lumes ?

¢) Em que tipo de vagdo devem ser carregadas as
mercadorias finas e susceptiveis de avaria ?

2—Para que serve o modelo M 202 ?

Livro E. 2:
I — Sobre o material circulante, esclarega :

a) Como ¢ constituido o material destinado a pas-
sageiros ?

h) Como é constituido o material destinado a merca-
dorias ? ’

2 D¢ o significado das inscrigdes dos seguintes veiculos :

a) AB;
h) ABD :
¢) AR ;
d) R ;

e) M.

3—Diga a finalidade dos seguintes modelos :

a) M 160 ;
by M 163 :
) M 164 :
d) M 168 :
)M 317 / 20.

Livro E, 15:

l'"—l’.‘_diquc os diferentes Servigos que dependem da Di-
Visio da Exploragio.
3 — Descreva a fungio da Divisio da Exploragdo.
“'g‘dlql!e as estagdes extremas das seguintes Linhas ou
amais :

a) R;xmal de Alfindega ;
h) Linha do Douro ;
¢) Linha do Tamega :

DOULELIVI DA C. I

d) Linha do Sabor ;

¢) Ramal de Ciceres ;
f) Linha do Oeste :

¢) Linha da Beira Alta ;
h) Linha do Sul:

/) Ramal de Moura.

Servico Comercial
I

Tarifa Geral — Titulo I — Passageiros:

| — Sobre a venda de bilhetes ao abrigo desta Tarifa,
responda :

a) Qual o prazo determinado para a venda de bi-

lhetes ?
b) Qual o prazo de validade dos bilhetes de simples ida ?

2—Qual a importincia a depositar pela requisicio de
um «comboio especialy de passageiros e qual a fina-
lidade desse depdsito ?

I
Tarifa Especial N.” 1 —P.:

| —Qual a finalidade desta Tarifa ?

2 — A que condicoes fica sujeito o passageiro que pre-
tenda seguir mais além da estagido indicada no seu
bilhete ?

3 — Indigque os limites da 8., 11.* ¢ 17.* Zonas.

11
Tarifa Especial N.” 1 —C.:

1 — Ao abrigo desta Tarifa poderdo ser vendidos bilhetes
para qualquer destino ? Justifique a sua resposta,

2 —Sempre que um passageiro niao utilize o seu bilhete
para o comboio em que o mesmo era vdlido, diga em
que condicdes o poderd, ainda, utilizar.

v
Tarifa Especial N.* 2 —P.:

I — Ao abrigo desta Tarifa, permitir-se-d a venda de bi-
lhetes a meio preco ?

2 — Esclareca como é feito o fornecimento de bilhetes
aos portadores de «livretes quilométricoss,

v
Tarifa Especial N." 2 —(.:

I — Em que condi¢gdes podem viajar as criangas com me-
nos de 10 anos de idade ?

2 —Qual a cobranga a efectuar a um passageiro que seja
encontrado a viajar em classe superior A indicada no
seu bilhete ?

VI
Tarifa Especial N.” 5 —P.:
I —Qual o prazo de validade das licengas para transitar
a pé na linha férrea ?
2— De que trata o Capitulo V desta Tarifa ?

(Continua no proximo numero)
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fantasma da Quinta dos Lsios

Por ISILDA DE

Quinta dos Léios ficava a uns trés quilémetros da

minha aldeia, 14 para os lados onde a povoagao

cedia lugar a um extenso pinheiral que se prolon-
gava até A via férrea. Era uma vasta e belissima proprie-
dade. e trazia, anualmente, aos seus proprietdrios, avulta-
dos lucros. Tinham sido seus donos os nobres senhores
de Léios. pessoas de elevada posi¢do social, e por toda a
gente das redondezas conhecidos e estimados.

Os velhos senhores haviam falecido jd. Por sua morte,
ficara herdeira a filha tnica do casal—a D. Branca —
mais conhecida nos arredores pela designagio de fidal-
guinha de Loios.

A fidalga tinha nascido no solar e ali crescera. Que-
ria deveras, portanto, aquela linda casa, precioso legado
dos pais. O solar era, na verdade, magnificente. Quem
descuidado percorresse devezas e pinheirais e, de repente,
visse surgir diante dos olhos o recorte majestoso da bela
edificacdo, sentia-se realmente impressionado pelo insélito
da aparig¢ao.

D. Branca era muito estimada pelas pessoas da regido.
Bondosa e caritativa nunca as suas mdos se fechavam a
pobreza, que dela recebia, ndo poucas vezes, a esmola do
pio e do agasalho. Para todos, nobres e plebeus, tinha ela
sempre um sorriso ¢ uma palavra doce, e por isso 0 seu
nome era quase venerado pela gente do lugar, que se ha-
bituou a ver no solar e na sua nobre proprietdria refiigio
seguro onde podia buscar remédio para as suas desditas.

D. Branca, que contava, na altura em que a vai pro-
curar a nossa narrativa, cinquenta e poucos anos, nunca
tivera filhos. Esse facto, agora mais do que nunca, parecia
tornar o sorriso da fidalga mais triste. Casara um pouco
tarde, j4 depois da morte de seus pais, e sabida-se que nio
era feliz. Ndo porque ela se queixasse ; tdo somente por-
que, na aldeia, todos adivinhavam que D. Anténio pedira
a fidalga em casamento, movido apenas pelo interesse
nos bens avultados que aquela possuia,

*
* L

Ultimamente, corria por toda a aldeia uma noticia
alarmante, que fazia rir os mais ousados e tremer de medo
aqueles que ainda acreditavam nas historias fantdsticas de
bruxas e de almas do outro mundo : todas as noites, no
solar da Quinta dos Léios. passeava um fantasma, ge-
mendo e arrastando correntes! Havia mesmo, entre a
criadagem, quem o tivesse visto ja. E fora principalmente
através da versio do pessoal doméstico que a noticia tran-
sudara as paredes do solar e se espalhara no povoado.

Foi exactamente por essa altura que eu, simples ¢
inexperiente rapaz da aldeia que entdo era, fui chamado
a desempenhar as fungdes de fogueiro, na Companhia,
onde prestava servigo havia dois anos ji. E devo confessar
que a histéria do fantasma, apesar de inverosimil, me
preocupou imenso, principalmente por calcular quanta
perturbagdo iria langar no espirito da boa senhora de
[.6ios, que eu, como todos 0s demais, tanto estimava.

Como se calcula, as minhas novas tarefas profissio-
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nais levavam-me muitas vezes a estar ausente da terra e da
casa de meus pais, durante dias. E, quando regressava, era
meu primeiro cuidado perguntar :

— E o fantasma ? Continua a aparecer ?

Diziam-me que sim. Toda a gente afirmava que o
fantasma continuava a fazer as suas apari¢des, havendo
até quem, de noite, o tivesse visto passear no jardim.

Aquilo dava-me na realidade que pensar! Eu nunca
acreditara muito em fantasmas. Porém, desta vez, ao ouvir
da boca dos mais sisudos e ousados conterriineos a afir-
magdo da histéria, como verdadeira, sentia-me repassar
de uma estranha agitagio, que ndo conseguia dominar.

Uma vez, ao chegar a casa, depois de uma auséncia
de quatro dias, soube a grande novidade : os fidalgos iam
deixar o solar, e passariam a viver na vila, numa enorme
casa que ai possuiam, Constava que essa fora a vontade
de D. Anténio, que assim tesolvera, ao ver como todos
os servicais se recusavam, depois do sol posto, a aventu-
rarem-se sozinhos pelos corredores e salas.

Parece que a bondosa fidalga pedira ao marido que
a deixasse continuar a viver ali. Ele, porém, mostrara-se
inabaldvel. Pela primeira vez na vida, demonstrara o seu
carinho pela esposa, recusando-se a deixd-la viver num
ambiente que por certo lhe ndo traria a quietude desejada.

E. desta maneira, foram os fidalgos habitar a casa da
vila. O solar da Quinta dos Loios foi fechado, e s6 de
tempos a tempos os criados se deslocavam até ld, por
ordem do amo, para arejarem ¢ limparem as dependéncias.

Parecia, assim, que a histéria do fantasma, que tanto
apaixonara a opiniio publica local, iria ficar definitiva-
mente arrumada, ¢ que o fantasma da Quinta dos Léios
entraria na lenda, como os outros fantasmas de que por-
ventura se tenha falado.

Porém. ao contrario disto, a histéria ndo terminaria
ainda. E ndo terminaria, porque ecu, aldedo sem preten-
sdes. mas obstinado ¢ persistente como poucos, ndo des-
cansava enquanto nio visse, com os meus préprios olhos,
o fantasma.

Um dia, perguntei ao Z¢ Moleiro se quereria aventu-
rar-se a ir. uma noite. 2 Quinta dos Ldios. Ele, com um
sorriso amarelo, inquiriu :

— A Quinta dos Loéios ?! Para qué ?... Nio estds bom
da cabeca...

Para o meter em brios, retorqui :

— O Z¢: nio me digas que tens medo !

Ele sentira o orgulho espicagado :

— Medo ?! Eu ?2...

Mas o certo é que, apesar desta sua reac¢io, o pro-
jecto da nossa visita nocturna ia encontrando sempre es-
torvos da sua parte, razio por que nunca mais se reali-
zava. Eu, por meu lado, nio me sentia, confesso, muito
disposto a empreender sdzinho a noctivaga excursio...

O acaso, todavia, parecia empenhado em me auxiliar.
Por exigéncias da profissdo, fui levado, certa noite, a per-
correr. num mercadorias roufenho ¢ lento, o trogo de via
que passava no limite da minha aldeia e sobre o qual se
debrucava a Quinta dos Léios.



A medida que o comboio ia avan¢ando, o meu cora-
¢ao batia num ritmo mais acelerado, Seria medo ? Talvez
ndo... Mas era, com certeza, um estranho e inexplicdvel
temor que se ia apoderando dos meus nervos, sem ldgica,
sem razdo de ser em mim, rapaz habituado a descrer de
todas as historias fantdsticas que ouvia.

Depois daquele pinhal havia uma curva: e depois
desta surgiria o vulto negro da vetusta habitagdo, tornada
silenciosa e desabitada desde que a versao do fantasma
ganhara vulto ¢ obrigara os seus moradores a retirarem-se,

O comboio, parecendo fatigado, resfolegava mansa-
mente. E os meus olhos, desmesuradamente abertos, pers-
crutavam a treva do caminho e procuravam ansiosamente
o perfil do solar, que ndo tardaria a surgir.

Olhei e nido quis crer. Mas, a forca de ndo desviar os
olhos, tive de acreditar no que via. Nao ! Eu nido vira o
fantasma, mas algo de mais surpreendente : no vulto negro
da mansdo em trevas, recortava-se o rectingulo de luz de
uma janela iluminada, no rés-do-chio !

O comboio passou, imperturbdvel na sua marcha; e
por mais que eu tentasse descortinar, através das arvores
que ladeavam a via férrea, nada pude distinguir para além
daquela janela estranhamente iluminada !

Tive de me agarrar, para ndo cair, tal era a confusio
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em que me encontrava. Um suor frio perlava-me a fronte,
e eu nao sabia que pensar de tudo aquilo. Uma janela
iluminada, no solar desabitado ? Como se explicava o

fﬂct 0 ‘;)
*

Nao sosseguel. enquanto nao falei com o Zé Moleiro :

— Garanto-te, homem, que a janela tinha luz !

O meu amigo ria-se a perder. Agora era ele que tro-
¢ava de mim

-Olha. olha! Querem ver que estds com medo !?
Medo ? Niao ¢ medo ! E a certeza de que ali anda
coisa, ¢ eu quero desvendar o mistério ! Nao entendes ?

O Zé arregalou os olhos.

Desvendar o mistério ?... Como ?...
Como ! Indo 14, jd se vé!

E. na conversa que se seguiu, ficou aprazada para a
noite imediata a nossa ida a Quinta dos Léios.

Hoje, volvidos que sdo muitos anos, ainda me re-
cordo de que, durante o trajecto, sentia o coragdo bater
descompassadamente, enquanto um zunido estranho me
soava aos ouvidos.

-Com mil raios!—dizia o Z¢é Moleiro.—Se a

Caminhdmos, colados 4 parede. até nos aproximarmos o mais possivel da janela iluminada
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gente pilhava o tal fantasma, haviamos de o fazer em pe-
dacos ! Que dizes, hein?

Eu nao dizia nada. Preferia guardar siléncio e fazer
crer ao Zé que, na verdade, niao acreditava senao muito
vagamente na histéria do fantasma que habitava o solar.
Porém, embora me custe confessd-lo, acreditava, com to-
das as forgas da minha alma, desde que, naquela noite,
vira uma estranha luz iluminar a janela do andar térreo.

Aproximamo-nos, com precaugio. E, vencendo o te-
mor — pois ambos o estavamos sentindo — saltdmos a
sebe, que separava o pinhal dos terrenos j& pertencentes
aos senhores de L610s.

Agora pisdvamos o saibro do jardim, e o proprio som
das nossas passadas causava-nos calafrios. Eu caminhava
A frente, logo seguido do meu amigo, que emudecera.

Ao dobrar a esquina do edificio, soltei uma excla-
magdo de espanto : a janela do rés-do-chdo 14 estava, bem
iluminada, a rasgar as trevas da noite. Estremeci e olhei
para o meu amigo, Este ndo estava menos perturbado do
que eu.

Quanto tempo estivemos assim, parados, a contem-
plar a luz que se exibia a nNOSSOS olhos ? Nio sei.

Quando pude, enfim. reagir, perguntei baixinho :

— Que te parece ?

Como resposta, 0 Zé Moleiro empurrou-me, de vagar.
num gesto que traduzia a sua intengdo de observarmos
mais de perto o que por enquanto ndao passava de misté-
rio. Caminhdamos, colados a parede, até nos aproximar-
mos o mais possivel da janela iluminada. Quando estava-
mos A distincia de dois ou trés metros, fiz sinal ao Z¢
para gue parasse e. adiantando-me, deslizei até ao para-
peito, na intengao de ver o que se¢ passava dentro. To-
mado de violenta emogdo. olhei, por fim. E o que vi
deixou-me boquiaberto.

Na sala ricamente decorada, onde um belo lustre es-
pargia cintilagdes luminosas, estava D. Antdnio, sentado
numa poltrona de couro. A seus pés, sentada também,
uma rapariga, envergando um bonito roupdo lilds, en-
costava-se-lhe aos joelhos ¢ ria animadamente, engquanto
o fidalgo se abria no mais cativante dos sorrisos.

O Zé, que se aproximara entretanto, puxou-me pela
manga :

— Vés aquilo ?!

Eu estava sufocado pelo espanto. Pelo espanto e pela
irritacao. Era entdo aquele o «fantasma»s ! Pelos vistos.
fora o proéprio fidalgo quem fizera espalhar a noticia ou,
pelo menos, que incentivara a sua propagagdo ! Quem
sabe se teria, até, pago a quem lhe fizesse de «fantasman,
a fim de que, uma vez propagada a historia, fosse pos-
sivel interditar o solar e converté-lo em ninho das suas
condendveis aventuras nocturnas !

—E pensar que a pobre fidalga definha, de dia para
dia, por se ver afastada da casa onde nasceu e onde
contava acabar os seus dias ! — desabafava eu, deveras
chocado. .

— Que grande patife me saiu 0 fidalgo ! — secundava
o Z¢& Moleiro.

Retirdmo-nos por fim, vivamente emocionados com
o que nos fora dado contemplar.

— Conheces a rapariga ? — perguntou o meu amigo.

— Eu ndo ! Deve ser de longe ! Uma das muitas que
ele tem ... _ :

—E agora ? Que pensas fazer?

— Que penso ? Falar ao fidalgo, estd visto !

— Nio tens coragem... :

— Verds, Zé! Verds se tenho coragem ou nio !

* *

E, na verdade, cumpri a promessa. No dia imediato,

-procurei D. Anténio na sua casa da vila, e pedi para lhe

falar a sos.

No comego da entrevista, mostrou-se ele altivo e frio,
recusando-se quase a ouvir-me. Como visse, porém, a
minha enérgica decisio em falar-lhe, custasse o gque
custasse, resolveu escutar:me. Ndo sei exactamente o que
lhe disse. tal era o meu estado de agitacdo. Sei que dis-
cutimos, e recordo-me apenas, muito bem, de que aban-
donei a sala, exclamando :

—_E saiba, fidalgo, que se a senhora D. Branca ndo
voltar imediatamente a viver aqui, lhe irei contar toda a
verdade !

Pois, embora duvidem-—e nao serei eu quem VoS
condene por isso —a fidalga, duas semanas depois do
ocorrido. voltou a habitar o solar, com grande admiragdo
de toda a gente.

D. Anténio nio se demorou muito na aldeia. Pre-
textando nio sei que negdcios. passou a deslocar-se fre-
quentemente & capital, onde acabou por fixar residéncia.
S6 de longe em longe voltava a terra, de visita as pro-
priedades, demorando-se ali o minimo tempo que lhe era
exigido.

D. Branca jamais deixou a velha mansdo de seus
pais. De novo sob os tectos que 4 haviam visto nascer,
reacendeu-se-lhe o brilho do olhar ¢ o sorriso voltou-lhe
aos labios.

Muitos anos ali viveu, ainda, protegendo os pobres e
auxiliando carinhosamente quem dela se socorria. O seu
sorriso calmo logrou, aos poucos, insuflar confiangca nos
criados. que a pouco e pouco foram esquecendo o fan-
tasma do solar.

A verdade nunca se soubera, pois tanto eu como 0

s Moleiro tinhamos guardado segredo absoluto sobre ela.

Quando, j& velhinha, D. Branca caiu ao leito, de
onde nunca mais se ergueria, sucedeu, no préprio dia da
sua morte, mandar-me chamar. Admirei-me, confesso, que
me distinguisse daquela forma.

Quando me abeirei dela, falou-me docemente :

—Sabes por que te chamei? Para te agradecer...
—_ e como eu mostrasse a minha admiracao, continuou :
—Sim ; agradecer-te o teres feito com que eu voltasse
a esta casa, que tanto amel, e pudesse, enfim, nela acabar
os meus dias...

Comovido e admirado, s6 pude murmurar :

— Mas... -

— Obrigada, te digo eu... Foste muito corajoso, e
conseguiste libertar o solar de uma fama que o tornaria
quase amaldigoado por toda esta gente. Por tudo isso,
te nio esqueci...

Nio disse mais, a boa fidalga. Os olhos cerraram-se-
-lhe, docemente, como uma crianga que mansamente ador-
mecesse. Naquele momento, deixara de existir...

Como dissera, a fidalga ndo me esqueceu. No seu tes-
tamento, o meu nome fora citado. O que eu nio consegui
saber foi de que maneira cla teve conhecimento da minha
intervengdo no assunto.

O solar dos Léios foi convertido em recolhimento de
criangas sem lar ; e ainda hoje as suas paredes sdo abrigo
seguro para muitos inocentes a quem OS bens da vida nao
bafejaram, e que ali encontram protec¢do e carinho.

E nunca, nunca mais, alguém viu, gemendo ¢ arras-
tando correntes, qualquer fantasma na Quinta dos Léios.
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FERROVIARIOS

gonﬁra(ermza(;do
e optimismo para o [uturo

NCORAJADOS pelo éxito obtido no ano findo, em que

se atingiram sobejamente os objectivos idealizados,
quando da realiza¢io do desafio de futebol e almoco de
confraternizagdo, oportunamente noticiados no nosso
Baoletim, resolveu-se dar continuidade a esta reunido anual
de amigos ferrovidrios, do Posto Diesel de Automotoras
¢ Oficinas do Depgsito de Campolide. Assim, no dia 1 de
Novembro passado, voltaram a defrontar-se as equipas de
futebol das secgoes MecAnica e Eléctrica do referido
Posto, no campo de jogos do Clube Ferrovidrio de Portu-
gal, gentil e prontamente cedido, para o efeito, pela sua
Direc¢iio, logo que para tal foi instada e soube dos pro-

As equipas de clectricistas ¢ meciinicos do Posto Diesel de Cumpolide,

antes do encontro

P*”Silt)s em causa, propositos esses que nos impelem desde
que Tomos dominados por essa for¢ca mistica, que se nao
eXplica, mas que os ferrovidrios também sabem sentir.
O triunfo bafejou a equipa dos Electricistas, que ven-
“eram por 2-1. Mas os Serralheiros deram réplica animosa,
oMo se depreende do resultado. Embora a preparagido

A entrega de um ramo de flores ao contramestre relormido,
sr, Leonel de Sousa

fisica ndo fosse famosa, pois um jogo
por ano, pouca coisa é para estes catle-
tasn, desenrolaram-se vyistosas jogadas,
em especial por parte dos «novos joga-
dores» —na casa dos sessenta anos-—
que mostraram estar de posse de recur-
SOS aprecidveis.

O grupo de ferrovidrios embarcou
depois em Marvila, com destino a Cas-
tanheira do Ribatejo, onde as energias
despendidas foram restauradas com um
almogo, que decorreu miuito animado.

Aproveitando a oportunidade, ho-
menageou-se o0 ex-contramestre da ofi-
cina do Depdésito de Campolide, sr. Leo-
nel de Sousa, que passou a situacdo de
reforma. em Janeiro de 1964. Profissio-
nal competentissimo, congquistou, com a
sua modéstia, a simpatia de colegas e
subordinados que com ele tiveram oca-
siao de contactar. Ainda hoje, reformado
embora. continua usufruindo a amizade
de todos, sentindo e vibrando com 4
vida ferrovidria, que ele tdo intensa-
mente viveu, pelo que nesse dia se sen-
tin, uma vez mais, rodeado pelo calar
da amizade daqueles que, tendo perdido
0 seu convivio didrio, todavia o ndo
csgueceram., '

Um humano sentimento de camara
dagem se evidenciou. largamente; e te-
mos a certeza de que a firme vontade
de colaboragio, entre chefes e operdrios,
mais se robusteceu, animada pela ideia de que, guanto
maior for o entusiasmo no trabalho, mais o ferrovidrio
se aperfeicoard e dignificard, elevando, simultineamente,
o prestigio da Companhia que orgulhosamente serve.

M. MATOS MENDES

A GRANDEZA DE UMA EMPRESA ESTA, ANTES DE TUDO, EM UNIR OS HOMENS. S6 HA

UM LUXO ADMISSIiVEL: O DAS RELACOES HUMANAS. — A. de Saint Exupéry
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Por J. MATOS SERRAS

Exposicoes

Em Setembro iltimo realizou-se na cidade alemad de
Mainz a 4.* exposicio dos ferrovidrios filatelistas euro-
peus. Abaixo se reproduz o carimbo comemorativo deste
certame.

A nossa tematica

REPUBLICA DEMOCRATICA ALEMA — Série de 15 selos
alusiva ao 15.° aniversdrio desta Republica. Num dos selos
aparece um vagio (N.° 762-Yvert). Foi também emitido
um bloco com todos estes selos (N.” 14-Yvert).

RUssia — Selo relacionado com o 15.° aniversdrio da
Repiiblica Democritica Alema, vendo-se um comboio de
mercadorias (N.° 2868-Yvert).
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SuaZiLANDIA — Série de 4 selos, com o mesmo dese-
nho, para assinalar a inauguracdo dos caminhos de ferro.
Linha de Goba a Ka Dake (N.”* 110 a 113-Yvert).
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Marcofilia

Suécia — Carimbo da exposigio realizada por ocasiio
do centendrio da linha férrea Falképing-Malmoe
(30-5-1964).
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D():i nossos arquivos publicamos esta curiosa fotografia
obtida durante a honrosa visita a rede da C. P.. em
Margo de 1953, do ilustre engenheiro Louis Armand, entdo
director dos Caminhos de Ferro Franceses ¢ hoje um dos
ferrovidrios de maior renome mundial, com assento na
Academia de Ciéncias da Franga.

Durante uma visita as Oficinas Diesel de Campolide,
véem-se, acompanhando o notivel técnico francés, os
srs. engs. Espregueira Mendes, Pedro Brion, José Alfredo
Garcia e Francisco Almeida e Castro.

O Conselho de Administracdo louvou os srs. dr. Al-
fredo Franco, subchefe dos Servigos Médicos, dr. Rogério
Torroais Valente. subchefe do Servico Comercial ¢ do
Trifego, eng. Augusto Morais Cerveira, subchefe dos Ser-
vicos Técnicos da Tracgdo e eng. Zeferino B. Pereira, en-
genheiro de 1.* classe da Divisio do Material e Tracgio,
«porque tendo sido designados para fazerem palestras in-
tegradas na campanha de «Formagdo ¢ Produtividade» se
desempenharam de tal incumbéncia com verdadeiro entu-
siasmo e proficiéncia, dando provas de assinaliveis quali-
dades pessoais e profissionais e contribuindo, por forma
proveitosa, para a divulgagdo de conhecimentos e estabe-
lecimento de um estado de espirito que muito interessam
ao progresso da Empresar.
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Janeiro dltimo

A Engenheiro Subchefe de Divisao — o Engenheiro Chefe de Servigo, José Sebastiao Perestrelo Guimaraes.
A Engenheiro Chefe de Servigco — o Engenheiro Subchefe de Servico, Mdrio Augusto Temudo Barata.

A Engenheiros Subchefes de Servico— o Engenheiro Chefe de Grupo Oficinal, Augusto Frederico de Morais Cer-
veira ¢ o Engenheiro Chefe de Zona, José Valério Vicente Jidnior,

A Economistas Subchefes de Servico — os Economistas de 1. classe, Drs. Jos¢é Manuel Fialho Bertio e Hélio
Urefia Prieto.

A Engenheiro Chefe de Zona— o Engenheiro de 1.* classe, Eduardo Anténio da Costa Ferrugento Gongalves.
A Engenheiro Chefe de Grupo Oficinal — o Engenheiro de 1.* classe, Paulo Hormigo Vicente.

A Engenheiros de 1.° classe — os Engenheiros de 2.8 classe, Rui do Vale Abreu Ferreira, Francisco Pinto Ribeiro
Bernardo e Jaime Jilio Henriques Menezes ¢ Vasconcelos.

A Engenheiros de 2.* classe — os Engenheiros de 3.* classe, Fernando André Gomes dos Santos, Luis Gabriel da
Fonseca Cavaleiro, José Luis Pinto Tavares da Silva ¢ Lufs Manuel Lopes de Faria Areias.

A Engenheiros de 3.* classe— os Engenheiros Ajudantes, Joao Carlos Marques Bela, Feliciano Augusto de Oli-
\éelral,hFrancisco Anténio Carapinha, José Manuel Norton Cardoso de Menezes ¢ Américo Anténio Capelo de Azevedo
atalha.

A Economista de 3.° classe — o Economista Ajudante, Dr. José do Vale Rodrigues Coelho.

A Chefes de escritorio — os Subchefes de escritério, Alvaro Ferreira Basilio, David Lopes dos Santos, Anténio
eongalvcs da Silva, José da Costa Patriarca, Amilcar Correia da Costa, Anténio Ricardo Ferreira ¢ Armando Gabriel
enincio.

A Subchefes de escritério — os Chefes de secgido, Ricardo Joaquim da Silva, José Ferreira de Ascengdo, Renato
Homero Ferreira, Carlos Anténio Dinis, Joaquim José Justo, Manuel Paulo de Sousa Rolddo, Manuel da Fonseca e
Costa, Maciel Coelho Veiga, Herculano José Afonso ¢ Ant6énio Martins.

A Chefes de secgdo — os Escriturdrios de 1.* classe, Vitor Manuel Amorim Pinto, Diamantino Dias, Jilio Roberto
dos Santos, Jaime de Morais Pereira, Luis Duarte de Carvalho Moreira, Manuel Pereira Matos dos Santos, Peldgio José
Ramos, Amadeu Augusto Soares, José Dias e Silva, Anténio Ferreira da Silva Rodrigues, Anténio Rodrigues de Mi-
randa, Artur Zagalo Gomes Coelho, Artur CAndido, Mdrio Simdes de Oliveira, Rogério Augusto de Melo, Amindio
Prudéncio Nobre, Manuel Marques ¢ Francisco Rosa de Andrade.

A Escriturdrios de 1." classe— os Escriturdrios de 2.* classe, José Lucilio Matos da Silva, Manuel Fernandes Ra-
Mos, Francisco Dias Calado, José Alves de Matos, Amilcar Feliciano Soares Guerreiro de Brito, Maria José Cunhal
de Sampaio, Ilda Odete de Freitas Bonifdcio e Abreu, Jacinta Pires, Branca Rafacla de Macedo ¢ Santos, Piedade do
Carmo Silva Romiio, Jesuina das Dores Rodrigues Henriques Velez, Alice da Graga e Silva Fontinha, Maria Luiza

Ires Correia Penaforte Costa, Ermelinda Marques da Silva, Rita da Concei¢do Botelho de Oliveira, Maria da Apresen-
tacio Fino, Aida Garcia Cortes Velez Telha, Jesuina da Conceicido Lopes Oliveira, Henrique José dos Santos Gongalves,
Jodo da Silva Tavares de Oliveira, Luis da Costa Nunes, Faustino dos Santos, Humberto Ferreira da Silva, Anténio Ma-
Na Cascalheiro, Eduardo Simdes, Tomds Lavoura Candeias, Carlos Costa, José Gaspar, Anténio Ventura de Oliveira,
Ca_rln?, Nunes de Assungdio, Francisco Anténio Nascimento, Jodo Oliveira Junior, Jodo Duarte Pinto Osério, Jodo de
Oliveira Nunes Policarpo ¢ Anténio Joaquim da Piedade Nogueira.

A Escriturdrios de 2.° classe — os Escriturdrios de 3.* classe, Joaquim Bernardo Teixeira, Manuel Rodrigues, Artur
Alevpdo dos Santos, José Rodrigues de S4, Manuel Maria Tavares, Elisio de Morais Ribeiro, Rita Mendes Ribeiro, Maria
Emilia do Rosdrio Pinto, Maria Avelina do Livramento de Mgcedo e Brito, Maria Carlota Leal Correia, Irene de Jesus
Coelho dos Santos, Maria Dias Mateus Coelho, Edite Pereira Roberto dos Santos Guedes, Isénia Maria Duarte Aquino

atos de Carvalho, Artur Jdlio da Silva Cascais, Augusto Francisco Moreira, Joaquim de Jesus Tomds, Anténio T6-
8Ul0 Jinior, Armando Ramos da Costa, Armando Almeida Barros, Anténio Mdrio Gongalves, Henrique Manuel Mi-
ra.lnda, F_I'Ell‘lCiSCO da Paz Antunes, Anténio Ferreira, José l-'erraz. Marcela, Manuel Carvalho. Alexandre Carvalho da
' (; va, Vlcqnte Vitorino Teles Coias, Alvaro Pedro Costa, AntQmo Sg:medo Correia, Fernando Taborda de Oliveira, An-

Nia Fa[cxro Braga Méintua, Maria de Lourdes Mateus da Silva Filipe, Maria Duarte Basilio, Maria Jilia Sequeira e
nllVa Quintans Chaves, Joao Pereira Monteiro, Carlos Eduardo Grifo Babo, Telmo Roldio Maia Pita, Anténio Ma-

uel Lopes Tapadinhas ¢ José Dias Tavira.
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A Inspector principal de Sec¢ao de Exploragdo — o Inspector Manuel Godinho Palma.

A Inspectores de Receitas de 1.° classe — os Inspectores de 2.* classe, Laurentino José Vinagre, Roberto do Espi-
rito Santo e Manuel Caetano. :

A Inspectores de Receitas de 2.° classe — os Verificadores de Receitas, Anténio Martins Ferreira, Anténio Nunes
de Oliveira e Ricardo Charters Ribeiro. :

A Inspectores de Secgao de Exploracio — os Subinspectores, Aires da Silva Branco, Manuel dos Santos Neves,
Armando de Aratjo, Virgflio Damas Mineiro ¢ oS Chefes de estacio principais, Ant6nio da Silva Reis Jinior ¢ Amé-
rico Sebastido Coelho.

A Subinspectores de Sec¢ao de Exploragdo — 0 Verificador de Receitas, Porfirio Rodrigues, 0 Chefe de estagio
de 1.2 classe, Alberto Machado Barbosa, os Chefes de estacio de 2.* classe, Jilio dos Reis, Venceslau das Dores,
Jodo da Silva Rebelo Guimardes, Joaquim Pragana, Alberto Justino Spares, Manuel Simdes e Luis Ribeiro Pedrosa
Vital ¢ 0o Chefe de estagio de 3.* classe, José Francisco Rama.

A Chefes de estagdo principais — 0S Chefes de 1.* classe, José Rodrigues Parreirdo, Raul de Oliveira Monforte ¢
Manuel Miguel Romado.

A Chefes de estagdo de 1.° classe — 0 Chefes de 2.2 classe, Francisco de Castro Noval, Antonio da Estrela Gue-
delha, José Moreira dos Santos, Anibal Baptista Ferreira, Manuel Paiva de Sousa, José Aniceto Ramos, Anténio

Eduardo Domingues, Manuel Sena Valente. Manuel Ribeiro, Camilo José Farias e Américo Leite Ferreira.

A Chefes de estagao de 2.* classe — 0S Chefes de 32 classe, Anténio Rebola, Augusto Matias Pereira. Artur
Nunes de Oliveira, Joio Marcos Picoito, Anacleto Fernandes da Silva, José Dias, Alvaro de Matos Rolddo, Antonio
da Conceicdo Roberto, Manuel de Figueiredo, José Grécio, Anibal Dias Franca, Joaquim Nunes Vidal, Anténio Al-
berto Pinto de Almeida, Domingos Augusto, José Vicente Arez, Adelino Bernardo, Aurélio Jorge da Costa, Armando
de Matos André, José Marques Juinior, Afonso Francisco dos Santos Jidnior e Carlos Matoso.

A Chefes de estagao de 3." classe — 0s Factores de 1.* classe, Anténio Geraldes, Anténio Vaz da Silva, Augusto
Zagalo Gomes Coelho, Cliudio Saldanha, Alcinio Lourengo, Augusto Cordeiro Valente, Carlos Alberto da Silva Ver-
gamota, Luis Louren¢o, Manuel das Neves Gaveta, Faustino Teixeira Azevedo, Francisco Cunha, Francisco Joaquim,
José Alves Indcio, Manuel Francisco Marques, José Bras Costa, Manuel Rolo Gaspar, Anténio Amaro Cabrita, Rui
Bolacho Macaroco, Plicido Soares de Queirés, Américo Vieira Jorge. Nuno Rodrigues Esteves, José Maria das Do-
res Simdes. Jodo Augusto Alves, Alvaro Ribeiro Cardoso, Joaquim Amaro Pinheiro, Jodo Fernandes de Castro, Sér-
gio Borges Manilha, Jodo da Cruz Almeida, Manuel Martins, Manuel da Cruz Antunes Porto, Joaquim Alberto
Abrantes Benido, Anténio Ferreira Neves, Joao Baptista, Jodo Cordeiro Jinior, Albertino Marques Correia, Artur Au-
gusto Jacinto, José Luis Simoes, Manuel Matias Lopes, Jodo Raimundo, Jodo Simdes e Jodo Chambel.

A Factores de 1.* classe— os Factores de 2.0 classe, Francisco Rodrigues da Silva, Anténio Rodrigues Guerra,
José Henrique Rebelo de Andrade, Arménio Freitas Rodrigues, Florimundo Cordeiro Valente, José de Carvalho, An-
ténio Reinaldo Mendes, Rolando Rodrigues, Manuel de Freitas, Francisco de Matos Rosendo, José Fernandes Couti-
nho, Joaquim Manuel da Silva Peste, Manuel Sotana Catarino, Aires Ribeiro, Elisio de Melo, Clemente Rosa Mouro,
Anténio Adriano Loureiro, Amilcar Augusto Pires Conde, Joaquim Francisco Assis Gromicho, Jodo Pereira Manso
Rendeiro. José Augusto de Carvalho, Anténio Lopes Bispo, Ildefonso Pedro de Carvalho Soares Botas, Eduardo Duarte,
Anténio José da Silva Contente, Luis Fonseca Soares, Henrique Dinis, Manuel Pedro da Silva, José Maria Lopes Mar-
ques, Manuel Gomes da Mota, José da Conceigiio Folgado, David dos Santos, Joaquim Cordeiro Valente, Albino Lopes
Claro, Joaquim Domingos Ferreira Matos, Manuel Baguinho Quita, Eduardo Jorge, Severino Alves Bento, Manuel
Rodrigues Cruz, Anténio Alves Raposeiro, Celestino de Melo Semedo. Jodo Pires Cargaleiro, Anténio de Oliveira Fer-
reira, Jodo da Graga, José Salavessa Belo, Joaguim Silvestre Marinheiro, Armando Pais da Cunha, Vitor Hugo de Oli-
veira, Nelson Augusto Teixeira da Fonseca, Mirio Carvalho Palheiro, Fernando Carlos Freire Seabra, Martinho Dias
Roldio, Joaquim Marques Serra Jinior, Joaquim Alves de Almeida, Raul Gaspar, Anténio de Oliveira e Silva, José
Gil, Maciel Nunes, Manuel Botelho Ferreira de Carvalho, Anténio de Oliveira Machado, Manuel de Matos Luis, Ho-
rdcio Augusto Ribeiro, Anténio Narciso, José dos Santos Albuquerque. Agostinho de Matos Santana, Manuel Henri-
ques Mocho, Joaquim Anténio Pereira Cardoso, Fernando Henrique Tavares da Silva, Manuel Francisco de Sousa,
Joaquim Domingues do Espfrito Santo, Miguel Maria Moita, José Jodo Dias Mora, Francisco Pimentel Lopes, Fer-
nando Nunes Cardoso, Manuel Maia Valente, Anténio Sarmento de Castro, Joaquim Magalhdes, Francisco Miranda,
Francisco Caetano dos Santos, Manuel Jos¢ Evora, Filipe José Moleirinho Casquinha, Alfredo Belo Fernandes, Ma-
nuel Marques da Silva, Joaquim Garcia, Alfredo Pinto Rodrigues. Jodo Dias, Serafim Luis da Silva, Artur Eduardo
Ferreira. José Lopes ¢ Manuel Carlos Cardoso.

A Factores de 2.* classe — os Factores de 3.° classe, Manuel Fortunato Carvalho, Manuel Luis Pimenta Gomes.
Joaquim Marques Pires, José Maria Moreira Soares Cardoso, Severino Guerreiro Gaspar, Henrique Anténio da Silva
Coelho, José Henrique de Oliveira, Domingos Sousa Reforgo, Julio da Concei¢io Abelho, Agnelo Joaquim Oliveira,
José Anténio Pires Bolete, Manuel Freitas, Joio Redondo Rodrigues Cozinheiro, Francisco Rocha Timéteo, Aurelino
Manuel Sadio Catita, Gabriel de Oliveira Garraio Serra, Manuel Lopes Lima. Fernando Lourengo da Costa, Manuel
Silva Mendes, Abel Macedo da Silva, Jos¢ Manuel Pereira de Oliveira, Anténio Jorge Rodrigues, Domingos da Luz
Raposo, Antdnio Couceiro Morais, Joaquim de Sousa Pereira da Cunha, Luis da Graga Franco, Jodo Pereira Guer-
reiro, José Anténio Lérias, Manuel Ferreira Pedro, Patrocinio Miguel Cabrita, Jodo Marques Paixdo, José Soares de
Aguiar, Manuel Anténio Pereira, Avelino Lourenco de Oliveira Baptista, Agostinho Monteiro Mendes, Jacinto Anténio
Antunes Marques, Joaquim Anténio Leal, Domingos de Jesus Pereira, Anténio de Oliveira Pio, José Henrique Duarte,
Adelino Pereira Henriques, Jaime Percira de Oliveira Costa, Manuel Candido das Neves Lacio, Acdcio Soares Moreird,
Francisco Vilhena Pereira, Hermann Gomes da Silva, Francisco Alberto da Silva Teixeira, Jorge Machado Gomes, Ma-
nuel Simdes Correia, José Vieira de Sousa, Jodo José Pereira da Conceigdo, Joaquim Assuncio dos Santos Gongalves,
Joaquim Marques de Matos, Vitor Manuel Silvestre de Oliveira, Adélio Araujo Castro, Mdrio Melo Roque, Armindo
Chambel Nunes Barreto, Alberto Augusto Ferreira, Manuel Maria Jerénimo Cebolas, Mdrio de Jesus Tavares, Saul
Gomes Soares, Manuel Sebastido Martins Indcio, Anténio Gongalves Costa, Anténio Fernando Orvalho Rico, Domin-
gos Antunes Tomé, José Baptista Ferreira, Anténio José Floréncio Isidro, Joaquim Mascate Rodrigues, Fernando da
Silva Pacheco, Manuel Vaz Margarido, Joaquim de Matos Chambel, Joaquim Marques Ribeiro, Manuel Anténio Nobre
Rasteiro. Anténio Fernandes, Otero Gongalves Martins, Américo Manuel Coelho Pimentao, Manuel Jesus Pereira, Jodo
Veiga Ferreira da Silva. Afonso de Matos Martins, Joido de Jesus Oliveira ¢ Francisco Barata,
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio da Silva, chefe de distrito, Sérgio Bartolomeu Roque, subchefe de distrito,
Joaquim Augusto Varandas, Manuel Queiroz Correia ¢ Francisco Dias dos Santos, assentadores de 1.* classe e Augusto
Pedro de Oliveira, assentador de 2. classe — elogiados pelo interesse, dedica¢io e esforg¢os despendidos nos trabalhos
de substituicio de um carril partido ao km 292,000 - Norte, ndo obstante estarem de folga.

P A8 8 ' 4 %

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — David Jodo Gomes, operirio de 1.* classe — quando de servigo nocturno na ofi-
cina de Sernada do Vouga, ao notar que tombara sobre a linha um eucalipto avisou imediatamente a estacdo de Alber-
garia-a-Nova e ajudou & remogdo do mesmo ; Ricardo Lourengo, operdrio de 1.* classe —depois de pago o seu venci-
mento e quando o guardava verificou ter recebido 500800 a mais, importincia que entregou ao seu chefe imediato ;
Francisco Belo Capao, operdrio de 4.* classe — apés receber o seu vencimento e ao guardd-lo encontrou 500800 a mais,
tendo devolvido essa quantia ao pagador ; Joaquim Moreira, servente de 2.* classe — quando pela linha se dirigia para
0 servico, indo de Espinho-Vouga, encontrou uma carteira de senhora contendo 250850, que entregou ao chefe da es-
taciio : José Matos Silva, servente de 3.* classe — encontrou na Automotora n.” 2222 uma carteira com 6100800, que
entregou ao chefe da estacio do Entroncamento ¢ Jodo Francisco Nunes Albuquerque, eventual (via) — elogiado pela
dedicagiio ¢ esforco despendido, quando de folga foi avisar o chefe de distrito de que estava um carril partido ao
km 90,200 - Beira Alta e coadjuvou os trabalhos de transporte e substituicio do mesmo.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio Pinto da Silva, chefe de distrito, Alfredo Joaquim Loureiro Vieira, as-
sentador de 1.0 classe e José de Sousa Pereira, eventual (via) — elogiados pelo interesse, dedicacdo e esforgos despendi-
dos nos trabalhos de substituigio de um carril partido na linha III de Penafiel, quando estavam de folga; Alicio
Cardoso Delgado, revisor de bilhetes de 3.* classe — encontrou no comboio n.” 4820 um saco contendo um par de sa-
Palos e uma carteira com 400800, que prontamente entregou ao chefe da esta¢io de Lisboa (Rossio) ; Miguel Pinto
Carvalho, subchefe de distrito e Antonio Moreira, assentador de 1.* classe — elogiados pelo interesse, dedicagio e es-
forgos despendidos nos trabalhos de substituigdo de um carril partido ao Km 24,735 -Douro, quando estavam de folga.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Cardoso, chefe de distrito, José Ferreira da Costa, subchefe de distrito, Amé-
Fico Armando Lima e Anténio Cardoso, assentadores de 1.* classe e Anténio Vieira Pereira David, assentador de 2.* classe
——elogiados pelo interesse, dedicacio e esforgos despendidos nos trabalhos de substituigio de um carril partido na esta-
40 de Braga, quando estavam de folga ; e Ventura Cabrita Belchior, subchefe de distrito — elogiado pelo interesse e de-

Icacio demonstrada nos trabalhos de desobstruciio da via ao Km 6,085 — Sabor, quando se encontrava de folga.

T 23



BOLETIM DA C. P.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

S

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel dos Santos, chefe de lango de 1. classe, Anténio Moreira e José Pereira,
assentadores de 1.2 classe, Adelino Soares Oliveira e José Monteiro de Moura, assentadores de 2 classe — elogiados
pelo interesse e dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via ao Km 26,100 — Douro, motivado pela
queda de terras e pedras; Maria da Gléria Pereira, guarda de P. N. de 3.* classe — elogiada pelo interesse, dedicacio,
e esforcos despendidos quando, ao notar o desabamento de pedras e terras ao Km 26,100 - Douro que impediam a
circulagiio, providenciou no sentido de fazer parar o comboio n.? 6122 que se aproximava e, prontamente, deu conhe-
cimento do facto a fim de ser desimpedida a via.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Emilio
cagio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via ao Km 60,150 - Tua, motivado pela queda de terras ¢ pedras,
servico que orientou quando estava de folga; Anténio da Silva, chefe de distrito, Sérgio Bartolomeu Roque, subchefe
de distrito, Francisco Dias dos Santos ¢ Manuel Queiroz Correia, assentadores de 1.* classe e José Maria Coelho, ser-
vente de 3. classe —elogiados pelo interesse, dedicagio ¢ esforgos despendidos nos trabalhos de substituicio de um
carril partido ao Km 292,747 - Norte, quando se encontravam de folga.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Joaquim Moutinho, chefe de lango de 1.* classe, Anténio Liicio, chefe de dis-
trito e Delfim da Rocha, subchefe de distrito — elogiados pelo interesse, dedicagio e esfor¢os despendidos nos traba-
lhos de substituicio de um carril partido ao Km 172,130 - Douro, quando estavam de folga . Armando Ramos, chefe
de distrito e Anténio Dias Ribeiro. assentador de 2.% classe — elogiados pelo interesse, dedicagio e esforgos despendi-
dos nos trabalhos de substituicio de um carril partido ao Km 25.008 — Beira Baixa, quando estavam de folga ; e Jodao
da Silva dos Santos, assentador de 1.* classe — elogiado pelo interesse. dedicagao e esfor¢o despendido nos trabalhos de
substituicio de um carril partido ao Km 120,900 - Beira Baixa, quando estava de licenga.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Antdnio Jacinto Guerreiro, chefe de lango de 2.° classe, Anténio de Freitas, chefe
de distrito, Miguel Soares Pegas, assentador de 2.* classe e Antonio Ribeiro Maciel, guarda de P. N.— elogiados pelo
interesse e dedicacdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via ao Km 62,620 - Guimardes, motivado pela
queda de terras e pedras e quando se encontravam de folga ; Antdnio Taveira, chefe de distrito e Jilio Rodrigues de
Oliveira, assentador de 1.* classe — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstru¢io da
via a0 Km 23.580 — Aveiro, motivado por queda de terras ¢ pedras e estando de folga.
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