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A «<CARRUAGEM-CAMPING> DE VALADARES

0S subiirbios do Porto, em pleno pinhal da Madalena, junto a praia de Valadares onde a Companhia instalou uma
Colonia de Férias para os filhos dos seus servidores, vé-se uma antiga carruagem de 1.* classe—a AE 13, cons-
truida na Bélgica em 1883, que circulava na linha de Guimaraes. A velha carruagem foi vendida como sucata ao
conhecido pintor Jaime Isidoro que a destinou (perto de um pavilhao sew, funcionando como mansao artistica de verao),
numa iniciativa curiosa e interessante, a local de repouso de pintores d'arte, de modestos recursos, em estdgio naquele
centro, graciosamente denominado «Cinderelay.
A singular «carruagem-camping», com 3 compartimentos para abrigo simultineo de 6 pessoas, vai ser conveniente-
mente decorada e adaptada ao gosto de artistas de talento.
Parabéns a Jaime lsidoro— que tem distinguido o caminho de ferro com valiosas producées — por esta simpdtica

e altruista iniciativa, de cunho vincadamente ferrovidrio.
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Distribuicao de prémios

7

~y

de Instrucao Profissional

Vg

COM a presenca do Director-Ge-
ral da Companhia, sr. eng.
Roberto de Espregueira Mendes,
cealizou-se no passado dia 14 de
Outubro, pelas 16 horas, na sala
de Conferéncias dos Servigos Cen-
trais, em Santa Apolonia, a distri-
buicio de prémios de Instrucao
Profissional ao pessoal de estagao
e de revisio de bilhetes a que s
refere a Instrugdo n.” 2562.

Na sessio estavam presentes OS
srs. eng. Julio dos Santos, prof. An-
dré Navarro, Luis Andrade Gil e
dr. Elio Cardoso.

O eng. Espregueira Mendes entregando o diploma de prémio ao chefe de estagio

Foram apenas dois os agentes de 3.4 classe, Hildrio Baptista Marrucho, de Campanhi
premiados: — Hildrio Baptista Mar-
rucho, chefe de estagao de 3.* classe, em Campanha O primeiro destes agentes foi classificado com
— Diploma de Mérito — , Luis Pinheiro de Castro, 15,2 valores; o segundo, com 14 valores.
revisor de 3.* classe, em Campanhd — Diploma de Antes da entrega dos prémios em referéncia,
Mérito. o Director-Geral em breves mas expressivas pala-

yras manifestou a sua viva satisfa-
¢io em felicitar pessoalmente 0s
agentes distinguidos que ao alcan-
carem tdo excelentes classificagoes
honram a profissdo e a Empresa
que servem.

O sr. eng. Espregueira Mendes
ao referir-se ao interesse que OS
concorrentes demonstraram pela
sua valorizagdo profissional, acres-
centou que s6 pelo trabalho pro-
ficuo e voluntarioso de cada ferro-
vidrio poderd a Empresa progredir
e elevar a sua capacidade produtiva,
vencendo assim, com eficiéncia, as
etapas de modernizagdo que se im-
poem e que superiormente tém

Os agentes distinguidos, com 0 Director-Geral da Companhia . !
e outros funcionérios superiores presentes 4 sessido vindo a ser precomzadas.
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A cAPTAL DA (GRECIA

EPOIS de passar pela grandiosi-
dade da paisagem solene que
nos diz ter nascido do caos e ter
sido criada para servir os deuses
que a fizeram aparecer, a minha
entrada em Atenas causou-me uma
sensac¢ao insolita. E certo, foi sé6 em
presenca dum bairro pobre, de pe-
quenas ¢ modestas casas — subur-
bio da que foi a maravilhosa capi-
tal do mundo antigo.
Desvaneceu-se, porém, essa im-
pressao ao contacto seguinte com
uma cidade que ¢ dos nossos dias.
Actualmente, sem ter a grandeza de
algumas capitais doutros paises
economicamente mais validos, Ate-
nas ¢ uma cidade em franco pro-
gresso e muitas das suas constru-
¢oes antiquadas e sem histéria
foram substituidas por construgdes
de estilo moderno. semelhantes a

Por ARMINDA GONCALVES

A velha cidade e o mirante Lycabettus, hoje colina de S. Jorge, donde
se alcanga uma vista maravilhoss de Atenus e do Pireu

Sobre o rochedo da Acrépole, que nenhuma pessoa sensivel pode olhar sem
emoeviio, véem-se os Propileus, o Parthénon ¢ o Erechthéion

outras que encontramos por toda a
parte.

E uma cidade simpdtica, acolhe-
dora e alegre. Como o seu clima é
quente e seco — curioso, 0s homens
seja qual for a sua categoria andam
sempre em mangas de camisa —
faz-se muita vida nocturna ao ar
livre, mesmo nos mais variados es-
pectdculos. Assisti num recinto to-
talmente aberto, a dancas e cantos
folcléricos das vdrias regides do
pais. Trajos diferentes, uns mais
vistosos do que outros, dancas dife-
rentes, cangoes diferentes em que
parece haver muito de inspiracao
oriental e mesmo drabe (ndo esque-
¢amos que a Grécia ¢ uma porta dé
comunicagdo do Ocidente com o
Oriente e conheceu dominio de va-
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rios paises, sobretudo da Turquia)
dao-nos uma sugestdo das tradigoes,
dos costumes e das artes populares.

Atenas tem bonitas pragas, jar-
dins e parques e ruas largas ¢ rec-
tilineas a par de ruas estreitas ¢
irregulares localizadas em redor da
Acrépole, como em Lisboa as ruas
que rodeiam o Castelo. Muitas das
suas igrejas, de culto ortodoxo, Sao
de estilo bizantino. Assisti a parte
dum ritual na Catedral, que estava
ja a ser ornamentada para a ceri-
ménia do casamento do rei Cons-
tantino com a princesa Ana Maria,
da Dinamarca.

As igrejas ortodoxas nao tém
altares como as catélicas e as ima-
gens que as adornam (icones) sao
pintadas. Nelas ndo existem as fi-
guras sagradas esculpidas mas SO-
mente pintadas ou representadas em
mosaicos. E esplendorosa a liturgia ortodoxa.

Um grande estddio foi construido nos fins do
século passado para competicoes olimpicas.

Subi a um ponto alto, uma colina arborizada,
situada defronte da Acrépole, onde ha ruinas evo-
cadoras do passado e um monumento a Fil6papos.
Alcanga-se dali uma linda vista de Atenas e da ci-
dade do Pireu.

Dizem que as duas cidades, quase ligadas entre
i o tnico ramo metropolitano existente liga
Atenas ao Pireu — . contam uma populagdo de
quase dois milhdes. Ha, decerto, exagero neste
ntimero. embora grandes multidoes encham as ruas
e as anime um movimento intenso de carros.

Seja como for, Atenas ¢ grandiosa. E a capital
da Atica e cidade principal da antiga Grécia, céle-
bre entre as mais célebres, guardando em si mesma

Acrépole de Atenas @ 0 templo de Atena Mike

As Caridtides, admirdvel pértico do Erechthéion que ¢ uma obra-prima

du arquitectura jonica

o intenso e prodigioso brilho que lhe legaram 0S
ilustres gregos de outrora. Faz-nos lembrar os deu-
ses, os mitos, os herdis. E 0s filosofos, cujos siste-
mas os homens de agora ainda citam para nos mos-
trarem ideias suas ; e 0s poetas que nos contam as
extraordindrias aventuras dos deuses que comba-
tiam como os heréis (a Odisseia e a Iliada, poemas
escritos entre o século 1X e o século viI A. C., sao
os mais antigos documentos da civilizacao helé-
nica) ; autores, cujas tragédias representadas nos
teatros epocais, resistiram ao tempo (por isso eter-
nas) e nos relatam os episGdios mais dramaticos
duma historia fascinante.

Diante dos meus olhos no sagrado rochedo da
Acrépole, estdao os templos : 0 Parthénon, de mar-
more pentélico, dedicado a Atena Parthenos, deusa
da Sabedoria, decorado por Fidias, em cujos frisos

se representa a procissao das Pana-

teneias. 0 Erg:chthéio_n, dedicado a
Erechthée, rei lendario de Atenas,

que ¢ uma obra-prima da arquitec-
tura jénica com o célebre portico

das Caridtides. Os Propileus, por-
tico da Acrépole, outra maravilha

de marmore pentélico, edificado por
Mnesicles (437-433 A. C). E o

templo de Atena Mike. E restos de
timulos, de paldcios e de santudrios.

No sopé do rochedo ficam os

teatros de Dionisos e de Herodes
Atico, o santudrio de Esculdpio,

mais porticos e ruinas.

Mais além é o Agora romano
e o Agora antigo donde os atenien-
ses subiam 2 Acrépole descalgos e
coroados levando apenas um manto.

E, enfim, toda uma época ma-
ravilhosa que ressurge, deliciosa-
mente, diante dos olhos atonitos e
do espirito emocionado.
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PONTE DO COINA

(Quilémetro 2,460 — Ramal do Seixal)

Acidente ocozzido em Maio de 1964

Por OSCAR AMORIM

ENGENHEIRO-CHEFE DO SERVICO DAS OBrAS METALICAS

ponte do Coina € formada por S tramos, com
0s seguintes vaos :

tio— 1835
°2— 65,50

32— 14,60 (levadico)
4.°— 65,50

59— 42,80

203,75 m de extensdo total

Em 1 de Maio do corrente ano, o tramo leva-
di¢o sofreu um embate do navio «Ricardo Manuel»,
que era rebocado pelos barcos «Gazela» e «Etraly.
Desse embate resultaram graves avarias para a
estrutura da ponte, ¢ o arranque do tramo levadigo
que se encontrava na posicao de aberto.

Houve necessidade de suspender as circulagdes
ferrovidrias no ramal do Seixal e para as fluviais,
estabelecer a proibicao de passagem sob o referido
tramo. De facto, estando aquele tramo desarti-
culado e apenas suspenso por uma corrente Galle
do sistema elevatério, oferecia grande perigo para

a navegacao.
e

& *

O acidente teve grande repercussao, por afec-
tar os transportes normais entre zonas de grande
densidade populacional e fortemente industriali-
zadas.

A imprensa didria referindo-se largamente a
ele, dizia :

«Um navio derrubou o tramo levadi¢o da ponte
sobre o Coina, facto que originou a total
paralizacido do trafego ferrovidrio na linha
do Seixal.

Cré-se que os trabalhos de reparagao
se prolongardo cerca de trés meses.

(H4 28 anos registou-se idéntico desas-
tre tendo entdo os trabalhos demorado
quatro meses)».

Posigio em que ficon o tramo levadigo apés o embate. Notar o em-
penamento do tabuleiro e a corrente Galle por que ficou suspenso

* *

~ Devido as condigoes ji expostas, havia urgén-
cia premente em retirar o tramo levadico da sua
perigosa posicdo. Nesse mesmo dia estabeleceu-se
contacto com a A. G. P. L., programando-se o tra-
balho da sua retirada com auxilio da cédbrea
«Eng. Manuel Espregueira».

Esse trabalho realizou-se na manha de 3, data

i e R,
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em que foi levantada a proibicdo da passagem de
barcos pelo vao central.

Retirado o tramo, procedeu-se entdo a uma
minuciosa inspec¢do avaliando as avarias, e deci-
dindo das pecas a substituir e a reparar.

¥

als als
g "W

Entretanto o trafego de passageiros e pequena
mercadoria passava a ser assegurado pelas Divisoes
de Exploracdo e do Material e Tracgdo, utilizando
barcos motores.

Outro aspecto da posigio do tramo levadi¢o apés o embate. Notar o
sinal (bandeira) interditando a4 passagem dos barcos

As avarias verificadas podem-se classificar em
directas e indirectas.

Directas : as resultantes do embate do barco
no tramo levadigo.

Indirectas : as provocadas pela desarticulagao
daquele tramo, que na queda atingiu o 2.%,
deslocando ainda o contrapeso; o que
provocou acentuadas deformagdes no cami-

nho de rolamento.

Houve que substituir integralmente algumas
pegas, como :

— cantoneiras gerais, direita e esquerda, do
banzo inferior das vigas do tramo leva-
digo ;

Charneira partida — pega em ago vazado
com caracteristicas determinadas

—troco superior das cantoneiras da torre de
elevacao :

— chapas de entrega do tramo levadico ;

~ montantes do reforco da chapa de entrega
do tramo levadigo ;

— charneiras de suspensdo do tramo levadigo :

Transporte do tramo levadigo com a cdbrea «Eng. Manuel Espregueira»,
da A.G.P. L.
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— charneiras e cavilhao do
tramo levadico ;

— carreto em aco vazado e
meia unido em ferro fun-
dido do veio de trans-
missao do movimento do
tramo levadico ;

— desempenos e substitui¢do
de cantoneiras e banzos
das vigas principais do
2.° tramo e 8.* carlinga
deste tramo ;

— correntes Galle para a ele-
vacao ;

—- caminhos de rolamento do
contrapeso ;

SlC. s

- e

e
i .

Na Oficina de Ovar do Servico
de Obras Metdlicas foi fabricado

material com o peso de cerca de Montagem do tramo apés a reparagio
2100 kg destinado as substitui¢oes.

Na C. U. F. fabricaram-se as pegas em ago Das decisdes tomadas resultou o cumprimento
vazado, de caracteristicas determinadas, com o peso  do plano de trabalho preestabelecido, tendo sido de
aproximado de 800 kg. fundamental importancia o interesse e o espirito de

O 3.° Grupo Oficinal do Material e Trac¢do  boa cooperagao em todos encontrada.
fabricou uma série de cavilhas de ago. De acordo com esse plano o tramo pdde ser

montado com auxilio da mesma
cabrea, em 26 daquele més ; resta-
belecendo-se as circulagoes ferro-
vidrias no dia seguinte —27—a
partir das 10 h e 30 m, visto a res-
tante estrutura estar ji4 reparada.

Eram decorridas apenas trés
semanas, sobre a data do acidente.

— Como ja dissemos, da cola-
boracao e coordenagao dos esforgos
de todos dependeu este éxito, mas
seja-nos permitido aqui destacar —
0 pessoal operdrio que trabalhou,
sem beneficiar de folgas, durante
trés semanas sempre com 0O mesmo
entusiasmo ¢ dedicag¢do, e ainda,
por serem entidades estranhas a
C. P, a Administracio-Geral do
Porto de Lisboa e a Companhia
Unido Fabril, de quem recebemos
todas as atencdes, tornando-se as-
sim credoras dos nossos melhores
agradecimentos.

Montagem do tramo = spormenor da charneiras
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PIRECTRIZ

N A0 deixa de ter significado assinaldvel o Con-
gresso Nacional de Turismo, inaugurado 8O-
lenemente, sob a égide veneranda do Chefe do
Estado. Portugal assoma ao proscénio mundial do
turismo, com passo firme, fazendo primeiro o re-
conhecimento do terreno a percorrer, tal como
aconselha a boa tdctica militar. Pisadas seguras €
bem calculadas, nelas residird boa parte do su-
cesso.

Hemos de convir que o Dr. Paulo Rodrigues
se revelou, como Subsecretdrio de Estado para a
Informacao e Turismo, uma personalidade devida-
mente calibrada. Fala pouco, mas fala bem e certo.
E age com seguranga e coragem. A sua comuni-
cacio ao Conselho Nacional de Turismo, no
comego deste ano, constituiu excelente estudo da
conjuntura e das possibilidades. Este discurso de
abertura do Congresso Nacional de Turismo prima
pela justeza e pelo acerto das assergoes.

Ultrapassdmos a fase do «turismo de campa-
nario» — afirmou o Subsecretdrio de Estado, assi-
nalando amavelmente ideias expressas nesta secgao
de «A Voz». O turismo ¢é fenémeno de cardcter e
projec¢dio nacionais, e ¢ segundo a conjuntura na-
cional que teremos de o encarar, em perfeita con-
jugacao das partes (regides) com 0 todo (nacional).
Estio feitos estudos de base sobre o desenvolvi-
mento turistico do Pafs, rentabilidade hoteleira,
tendéncias do mercado, remodelagdo de ser-
VICOS...

Os nimeros que ilustraram o discurso do
Dr. Paulo Rodrigues sdo verdadeiramente conclu-
dentes. O nimero de turistas estrangeiros que fora,
na Metrépole, em 1963, de 514 000 subiu, em 1964
e até ao fim de Agosto, a 681 000 ; durante o més
de Setembro e s6 no Continente entraram 103 225
turistas ; a taxa de aumento até ao fim de Setembro
em relacdo a igual periodo do ano passado ¢, para
o Continente, de 74 % e, para o conjunto Conti-
nente e Ilhas, ainda superior ; as previsdes ante-

riores foram excedidas e o numero total do ano
corrente deve ser da ordem dos 850 000.

O Subsecretirio de Estado citou outros nuime-
ros, deveras eloquentes : «Enquanto as receitas do
turismo aumentaram, no tltimo decénio, cerca de
380 9, o crescimento total da venda de bens € pro-
dutos nio excede 95 9%, e as previsdes conduzem
a admitir que o crescimento das receitas do turismo
deve atingir ritmo superior ao das restantes expor-
tacoes de bens e servigos. O montante das receitas
derivadas do turismo que fora, em 1962, de
1450 mil contos, atingiu, em 1963, 2142 mil contos.
A comparagio dos valores correspondentes a0 pri-
meiro semestre de 1963 com 0s nimeros proviso-
rios, apurados quanto a igual periodo deste ano,
permite admitir que as receitas turisticas ultrapas-
sem, em 1964, os 3200 mil contos».

Deveras convincentes foram as palavras ¢ 0s
niimeros apresentados para justificar o turismo de
qualidade em Portugal. Hd muito boa gente que
se deslumbra com a multiddo, com a quantidade
de estrangeiros entrados. Mas ¢ bem mais impor-
tante o que representa, em dinheiro, cada um des-
ses turistas. Pois a receita média do turista orgou,
no ano de 1962, por 123 ddlares, em Portugal,
enquanto fora apenas de 104 na Itilia, de 32 na
Jugosldvia e de 67 na Espanha! Com razao afir-
mou o Dr. Paulo Rodrigues: «Esta simples veri-
ficagio aconselha reservas quanto a certas ideias
resultantes da mera comparagdo quantitativa das
correntes turisticas e dispensa de invocar outros
argumentos, de idéntico sentido, para se concluir
pela importancia fundamental da composi¢ao quali-
tativa do afluxo turistico».

Enfim, foi uma excelente ligdo a que proferiu
o Subsecretdrio de Estado da Presidéncia do Con-
selho. Uma correcta e serena tomada de ponto.
E uma directriz apontada ao Congresso.

(Do jornal «A Voz»)
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Por VASCO CALLIXTO

coche, realmente, bem merece ser tra-
tado por «exceléncia». Foi a obra
mais sumptuosa que assentou sobre rodas
€ 0 mais rico meio de transporte de que ha
memoria. Contudo... ndo passava, ver-
dade seja, de um carrao enorme, rodando
tropegamente pelos precdrios caminhos
que se lhe ofereciam.
Orgulhoso de quanta riqueza o orna-
mentava, o coche do tempo dos nossos
bisavos teve em Portugal a sua época durea

durante a segunda metade do século xvII
e a primeira metade do século xviii. Mas,
poder-se-a fazer hoje ideia do que consis-
tia uma longa jornada num desses fausto-
sos meios de transporte ? Dificil serd ima-
ginar tais peregrinagoes. . .

Coche, estufa ou berlinda sao as de-
signacoes geralmente atribuidas a essas
riquissimas pe¢as de museu, embora a pa-
lavra coche, s6 por si, designasse indiferen-
temente qualquer carro nobre. A estufa

]\

LI

Veiculo luxuoso que se impos em Portugal numa época verdadeiramente propicia, o faustoso coche, com todos os seus painéis, molduras
e a sua profusio de talha dourada, estd ligado {is nossas mais nobres tradiches de grandeza .
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era o veiculo das longas viagens, de gran-
des dimensdes e coberto de couro negro,
com pouca obra de talha. A berlinda,
apesar de rica em pinturas e ornamenta-
coes em talha dourada, era o que, em
linguagem dos nossos dias, se chamaria o
carro utilitdrio, leve, esbelto e ficil de ma-
nejar nas ruelas estreitas e nas travessas
dificeis. Por ultimo, o coche era o veiculo
de grande gala, aparatoso, pesado ¢ bas-
tante trabalhado, préprio para os dias de
pompa.

Nio se poderd dizer que o coche entrou
em Portugal em horas felizes, pois essas
ricas carruagens vieram para o nosso pais
durante a ocupagcio filipina, quando havia
entdo mais de um século que tinham sur-
gido na Europa os primeiros exemplares,
embora o seu uso s6 mais tarde se tivesse
generalizado.

Entre nds, também a moda nao pegou
facilmente. Foram-se os Filipes, veio a
Restauracio € logo nos primeiros tempos
do reinado de D. Jodo IV a Casa de Re-
dondo ofereceu um riquissimo coche ao
rei «Restaurador». Mas o monarca, pre-
ferindo sempre sair a cavalo, apenas uti-
lizava a opulenta carruagem por ocasiao
da procissio do Corpo de Deus.

S6 depois do casamento da infanta
D. Catarina com Carlos II de Inglaterra,
o uso dos carros nobres vingou no nosso
pafs, comecando definitivamente a servir
nas cerimonias oficiais. D. Maria Fran-
cisca Isabel de Sabdia trouxe para Lisboa
um coche magnifico, mandado construir
por Luis XIV, radicando-se dai por diante
o uso destes faustosos meios de transporte.

A fina flor da fidalguia comecou a
servir-se do coche para todas as suas
andancas, gastando-se auténticas fortunas
na aquisi¢do de um desses carros. O desen-
volvimento foi tal, que em 1668 a sua cons-
trucdo foi regulada por diversas leis, como
a que permitia a colocagdo de «brasoes ou
cifras com moderada tarja» e a que de-
terminava que «as pessoas que vao em
coches se facam acompanhar apenas por
dois lacaios, além dos cocheiros e sotas».

Com o rei «Magnanimo», conheceu o
coche a época de maior esplendor em Por-
tugal. A embaixada que foi a Viena buscar

wrh Rt

a noiva de D. Jodo V utilizou sete berlin-
das riquissimas, a que o padre Francisco
da Fonseca chamou «as mais ricas carro-
¢as que jamais se viram na corte imperial».
Poucos anos depois, o conde de Galveias
entrou em Roma como enviado extraordi-
nario do monarca portugués, levando con-
sigo trés imponentes estufas, como a Ci-
dade Eterna nunca tinha conhecido. De
uma solenidade triunfal e de uma riqueza
esmagadora, alguém chamou a essa €n-
fiada de coches dourados e bamboleantes,
verdadeiros «montes de ouro».

O nmimero de coches existentes no nosso
pais foi entdo sempre crescendo. Man-
dando construir as cocheiras reais do Cal-
virio, D. Jodo V fez novas encomendas
de coches, estufas e berlindas aos melhores
artistas de Franca, de Itdlia e da Holanda.
Em 1729, a Casa Real Portuguesa possuia
uma frota de 10 coches, 8 berlindas e 29 es-
tufas, além de 141 seges.

D. José dotou os coches que mandou
construir, de um luxo extraordindrio, tal-
vez para se igualar a seu augusto pai.
Contudo, dai por diante poucos foram os
coches que entraram em Portugal, pois os
tempos 4ureos das ricas carruagens dou-
radas estava a chegar ao seu termo. Cons-
truiu-se ainda uma berlinda admirdvel que
se utilizou no casamento do principe her-
deiro D. José, um coche oferecido ao arce-
bispo de Tessalonica e duas magnificas
estufas que vieram de Espanha com
D. Carlota Joaquina. Em 1825 D. Jodo VI
encomendou em Inglaterra o 1ltimo coche,
que, todavia, jd ndo apresentava as caracte-
risticas dos soberbos carros anteriores.

A democratizacdo do coche apressou
a sua decadéncia. Todos se serviam dessas
opulentas carruagens, que, mais tarde, se
viram postas de parte e substituidas pelas
seges, pelas caleches e pelas traquitanas,
que mais ndo eram do que degenerescen-
cias plebeias do coche, da berlinda ou da
estufa. ’

Veiculo luxuoso que se impds em Por-
tugal numa época verdadeiramente propi-
cia, o faustoso coche, com todos os seus
painéis, as suas molduras e a sua profusao
de talha dourada, estd ligado as nossas
mais nobres tradicdoes de grandeza.

























































