


PUBLICACAO MENSAL

N.o 423 o SETEMBRO 1964 ¢ ANO XXXVI e PRECO 2§50
FUNDADOR : ENG. ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR. ELIO CARDOSO

PROPRIEDADE DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES ° SEDE: ESTACAO DE SANTA APOLONIA ° LissoA
Composto e impresso nas Oficinas Grdficas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

COMBOIOS ELECTRICOS
NO «Z200» DE LISBOA

UMA iniciativa que absolutamente se impunha, por vir atender os desejos do mundo infantil que
encontra nas coisas da via férrea o seu brinquedo predilecto, inaugurou-se no Jardim Zooldgico de
Lisboa, um pavilhdo para comboios em miniatura. Constituido por uma interessante «rede», com
unidades eléctricas de variado tipo correndo ao longo de vias sinuosas, com estagées, depdsitos de mdqui-
nas, tuneis e viadutos, a nova diversdo do aprazivel Parque das Laranjeiras tem sido devidamente apre-
Ciada pelos seus numerosos visitantes de palmo e meio.
Parabéns ao Jardim Zooldgico por mais este feliz empreendimento que se integra no conjunto cres-
Cente de iniciativas e melhorias bem notdrias, em que a sua activa Administracdo tdo bem se empenha
Para valorizd-lo e embelezd-lo, constantemente.
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electricos

no Jardim Zoologico

REPORTAGEM DE ANTONIO DIAS

vk admirdvel fascinio exerce o comboio!...

S6 assim se explica que nos tenhamos des-
locado, uma destas tardes, pela forga da canicula,
A «cidadela dos bichos» —esse famoso Jardim Zoo-
l6gico de Lisboa — para conhecermos a histéria de
uma sala de comboios eléctricos em miniatura, que
ali entraram para gaudio das criangas, e que fun-
cionam todos os sidbados e domingos para seu en-
tretenimento.

No caso vertente, atendeu-se apenas ao gosto
das criancas. Mas a admira¢do por esta categoria
de comboios, conforme o nosso Boletim tem ulti-
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mamente revelado, ¢ cultivada também por inume-
ros adultos, que se dedicam com indisfarcada paixao
ao estudo da técnica e da sugestiva engrenagem que
enquadram o mundo do caminho de ferro.

Ora a sala dos comboios eléctricos do Zoo da
capital possui histéria singela, se entendermos por
singela a sua razao de ser:— proporcionar as crian-
cas um passatempo da sua elei¢do, colocando ante
os olhares curiosos da petizada, dvidos por desbra-
varem o mistério da vida e da mdquina, a minia-
tura do comboio, qui¢d o mais completo meio de
transporte do nosso tempo.



Com efeito, o comboio € a mais
bela visdo, debrucada sobre o por-
vir, que se pode oferecer as crian-
¢as. E o brinquedo ideal, cldssico,
tentador e magnetizante para lhes
dar a conhecer os primeiros porme-
nores da grandeza do universo da
locomotiva. Desperta-lhes a sagaci-
dade. Mostra-lhes horizontes sem
fim...

Ndo queremos. por 1sso, deixar
de enaltecer, com o relevo que me-
rece, a feliz decisao tomada pelo
Conselho de Administra¢ao daquele
Jardim, a que preside o sr. prof.
doutor Fernando Emygdio da Silva,
ao introduzir no Parque das Laran-
jeiras tao precioso melhoramento.
alids gracas a oferta da Camara
Municipal de Lisboa. Inaugurada
em Outubro passado, a sala dos
comboios eléctricos vai conquis-
tando de semana para semana novos admiradores,
valorizando deste modo o recinto de recreio do
nosso Zoo.

Oitenta anos de existéncia a evocarem
uma luta cheia de beleza e sacrificio

Anotada, sem a necessidade de largas referén-
cias, a mintscula central ferrovidria, ndo disptinha-
mos de assunto apropriado para nos alongarmos
muito mais. Mas o sr. dr. Elio Cardoso, que diri-
giu a reportagem, com o seu fino sentido. das rea-
lidades, achou motivo para prosseguirmos. O Jar-
dim Zooldgico de Lisboa ¢ um dos mais belos da
Europa, pelo que se afirma curioso desvendar aos
nossos leitores, algo da sua existéncia e da sua his-
toria, porque por detrds da sua bzleza, dos encan-
tos que possui, e das muitas atracgoes que o valo-

O solar dos elefantes — uma das grandes atrac¢des da «cidadela dos bichoss

BOLETIM DA C. P.

A sala dos comboios, do «Zoo» da capital, que proporciona 3 petizada um pas-
sitempo de eleicio, € também uma excelente forma de propaganda ferrovidria...

rizam, hd pdginas escritas com a tinta do sacrificio
e da perseveranca, do amor ¢ do entusiasmo, que
merecem ser contadas.

Tem oitenta anos feitos no transacto més de
Maio, o Jardim das Laranjeiras, hoje um parque
recheado de encantos que torna mais bonita a face
da nossa Lisboa. Mas nao nasceu ali. Albergou-se
primeiramente no Parque de Palhava. Cresceu.
Oito anos apds, no entanto, o Parque de Palhava
nao pode continuar a ser utilizado ¢ o Zoo, a min-
gua de recursos, ficou sem destino. A sua direc¢ao
viu-se, por assim dizer, com os bichos e as jaulas
as costas. Houve um recurso: os terrenos onde
mais tarde se abriu a Avenida de Berna. Aquilo
tinha mais o jeito de feira ambulante do que outra
coisa. Mas esta situacao transitéria sé terminou
em 1904, nada menos de vinte anos depois da sua
fundagao. E terminou justamente no local magni-
fico em que actualmente se encontra.

Falta ainda acrescentar que com tal solugao,
SO possivel gracas a generosidade
dessa grande figura que foi o Conde
de Burnay. a existéncia do Jardim
nao se ftransformou num mar de
rosas. Com a morte do Conde de
Burnay, comecou um ciclo de lutas
para fazer vingar a escritura la-
vrada (a ponto de o Zoo chegar a
receber um mandado de despejo),
e sO com a intervencao do Governo
o pleito ficou definitivamente resol-
vido: — uma lei publicada em 1920
expropriava por utilidade publica o
Parque das Laranjeiras a favor do
Jardim Zoologico de Lisboa.

Desde entao—e tece-se em por-
menor esta histéria para se avaliar
de quanta tenacidade, quanto amor
¢ espirito de sacrificio houve da
parte dos pioneiros do nosso Zoo
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com a sua quota-parte para o éxito do trans-
porte.

para conseguirem realizar o seu grande sonho —
o Jardim Zooldgico tem-se alindado a pouco e

pouco até ser a joia rara, paraiso das criancas, que
hoje incontestavelmente &.

O Jardim Zoolégico de Lisboa ¢ um dos mais apraziveis da Europa. Bonito.
Frondoso. Uma policromia de tons. Arbustos de todos os matizes. Flores — uma
profusio, expostas num alacre de sinfonia terna em torno dos arruamentos

Quase dois mil contos por ano
para a manutencio dos animais

Nao esquecemos, caro leitor, o mote que nos
levou até ao recinto das Laranjeiras : — a sala dos
comboios eléctricos.

Quer isto dizer que se nos detemos um pouco
a revelar alguns factos curiosos acerca da fundacgdo
do Jardim, o pormenor nao se deve ao alheamento
do assunto, mas ao desejo de enri-
quecimento da reportagem. De
resto, ja justificdmos a ideia.

Até porque, com mais ou me-
nos imaginacao nao se levantaria
barreira para o articulista continuar
a divagar a respeito de comboios e,
no caso patente, da influéncia des-
tes no progresso do Zoo da capital.
Basta atentar em duas simples in-
terrogacoes : — Qual a origem dos
elefantes, dos ledes, dos hipopéta-
mos, das zebras, das girafas, dos
ursos, dos camelos, dos rinoceron-
tes, e de todo aquele reino, tao fértil
de ragas exdticas e tdo numeroso ?
E que meios de locomocao terdo sido
utilizados para os ir buscar & longin-
qua selva ou ao deserto sem fim ?

Claro que algumas espécies jd
foram reproduzidas ali mesmo, dis-
tantes do seu meio-ambiente, mas a maioria com
certeza que efectuou longas viagens e, inevitavel-
mente, o caminho de ferro deverd ter concorrido
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Seja como for, é de facto notdvel a importén-

cia do Jardim Zooldgico de Lisboa. Se a sua beleza

impressiona, 0 seu movimento nao
impressiona menos. No ultimo ano,
por exemplo, foi batido o record de
visitantes:—cerca de seiscentos mil!
E se o rendimento da bilheteira €
por este motivo favorecido, ndao se
pense na existéncia de uma calha
a despejar libras de ouro sobre o
governo do Jardim, pois sé com a
manuten¢do de animais a sua Admi-
nistra¢ao despendeu a pesada soma
de 1730 contos, durante o mesmo
ano.

Uma ternura sem limites
pelas coisas das criancas

E que dizer sobre a gama de
paisagens e ornamentos que lhe
emprestam um lugar a parte entre
os Zoos europeus ?

A reportagem fotogrifica, que documenta este
trabalho, fornece efectivamente imagens elucidati-
vas do que € a vida e a panordmica do Jardim das
Laranjeiras. Corra o leitor para aqueles lados, uma
tarde, e verificard que assim €. Bonito. Frondoso.
Uma policromia de tons. Arbustos de todos os ma-
tizes. Arvores gigantes e bebés. E flores, uma pro-
fusdao de flores, expostas com que cuidados, numa
alacre sinfonia de ternura em torno dos arrua-
mentos.

O ilhéu dos ursos pardos

Todo o cendrio € harmonioso e tocado de atrac-
tivos. Os olhos do visitante, mais inclinados a
perspicdcia dos pormenores impressiondveis deter-



-se-d0 porventura de preferéncia
sobre o solar dos ledes, o pald-
cio dos chimpanzés, o castelo das
dguias, a esplanada dos ursos, a
aldeia dos macacos, o recinto dos
elefantes e todas as moradias da bi-
charada, mais ou menos complexa,
que formam a cidade habitada do
Z00. Mas que outras coisas magni-
ficas enquadram o seu panorama !
Porque o nosso Jardim Zoolégico
ndo serve apenas para uma fugaz
visita. H4 nele a inten¢dao de reter
o visitante, de lhe proporcionar en-
tretenimentos de varia ordem, como
desenfastiamento da vida citadina.
Uma ideia desportiva e salutar
paira ali. E paira sobretudo, em
todo o enquadramento da obra,
uma ternura sem limites pelas coi-

sas das criancas, ternura que o Jardim dos Pequeninos,
em pleno crescimento, exemplifica admiravelmente.
Nao pomos exagero na sintese:—o Jardim
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Um aspecto da Aldeia dos Macacos de tido graciosas construcdes
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Zoologico é um verdadeiro odsis dentro desta lu-
minosa cidade das sete colinas.
E onde também ha comboios eléctricos...!

um dos mais snebs simios do «Zoo» lisboeta
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O 5142[974/10, uma indlstria em expansdo

despertar da consciéncia nacional para a im-

portancia econémica do turismo verificou-se,
talvez, com algum atraso, mas ¢ hoje uma forca da
vontade colectiva de que cumpre tirar todos 0s efei-
tos convenientes. Trabalho construtivo, organiza-
cao a escala do Pais, coordenagao eficiente da
iniciativa publica e privada, educagio do povo por-
tugués para o correcto e eficaz aproveitamento
dessa fonte de riqueza, controle firme contra 0S
abusos que resultam da ignordncia e da cupidez,
onde quer que eles surjam— sa0 OS Passos neces-
sarios, conjugadamente, de uma politica de turismo
em nivel sério e ajustado as realidades. Para i8s0
deverdo dispor Os Servigos responsdveis de meios
de accdo e de recursos financeiros, de for¢a legal
e de quadros actuantes a altura dos interesses na-
cionais que estdo em causa nesse dominio.

Antes de tudo, hd que compreender que o tu-
rismo ¢ uma inddstria e como tal deve ser patro-
cinado e orientado. Ndo é uma arte de hospitali-
dade simples nem um pogo sem fundo de que se
pode extorquir inconsideradamente e apressada-
mente tudo o que estiver ao imediato alcance.
Como qualquer outra indistria, o turismo tem que
basear-se num sistema de investimentos bem distri-
buidos, num critério de prioridades rigorosamente
estudadas, numa orginica de servigos nem escassos
nem excessivos, numa politica de pregos que cor-
responda a realidade dos mercados, que assegure a
rentabilidade conveniente e que atraia e mantenha
as clientelas. Estdo os nossos servigos de turismo
habilitados a sustentar com plena eficicia estas
fungdes ? Parece indispensdvel que o estejam sem
demora, considerando-se a projecgdo efectiva de tal
industria no quadro econémico nacional.

Cifras oficiosas assinalam que as receitas pro-
venientes do turismo estrangeiro aumentaram na
escala de 360 por cento durante o decénio de
1953-1962, ao passo que as exportagdes de bens e
servicos de Portugal metropolitano para o estran-
geiro apenas se elevaram de 110 por cento. De
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1962 para c4, a aceleragdo do acréscimo das recei-
tas turisticas deve ter sido ainda mais rdpida e in-
tensiva.

Com 1 450 000 contos naquele ano, as referidas
receitas preencheram cerca de 12 por cento das
exportagoes e servicos da Metrépole para o estran-
geiro, ultrapassando o rendimento de divisas fa-
cultado pelas cortigas (com 1416 000 contos) e
pelas conservas de peixe (com 1177000 contos).
O resultado excedentdrio da balanga turistica —
apesar do incremento notério das viagens de portu-
gueses no estrangeiro — tem financiado o saldo tra-
dicionalmente deficitdrio da balanga comercial
metropolitana, elevando-se de uma posicdo de
cobertura de 4 por cento em 1953 para a de 15 por
cento em 1962. Verificou-se estatisticamente que O
saldo turistico portugués melhorou positivamente
na ordem espectacular de 586 por cento, enquanto
o saldo negativo da balanca comercial se agrayvou
em 77 por cento no periodo considerado. E sob a
perspectiva do investimento, no plano circunscrito
da exploragdo hoteleira, o célculo efectuado por
um especialista levou a esta verificagao fundamen-
tal : por cada 1000 contos investidos nas instala-
¢oes de hotelaria, o resultado que se obtém como
contribuicio para o produto nacional eleva-se a
nada menos de 670 contos.

O turismo, como se deduzird destes nimeros,
¢ uma industria que terd de ser considerada e ex-
plorada industrialmente. A regra a seguir, basica-
mente, ¢ a do bom senso econémico em todos oS
sentidos ¢ investimento apropriado nos momentos e
nos lugares necessarios ; gestdo clarividente a es-
cala nacional ; controle rtigoroso dos Ppregos da
«mercadoria» turfstica, para que nao se mate pre-
maturamente a galinha dos ovos de ouro. Quando
o Pais inteiro compreender ¢ praticar estas normas,
estard verdadeiramente a altura de ingressar no ca-
minho da grande indistria turistica internacional.

(Do Jornal do Comércio).
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Por VASCO CALLIXTO

VAMOS hoje «passear» de «Omnibus» !
Recuamos 130 anos e encontramo-nos
na Lisboa ainda agitada pelo termo das
lutas civis. Com efeito, foi apds o historico
embarque de Sines que o alfacinha viu cir-
cular nas ruas da capital o tdo caracteris-
tico «Omnibus», que durante mais de um
quarto de século, bem ou mal; por ca cum-
priu a sua missdo de veiculo transpor-
tador.

A populacao da cidade aumentava e
tinha dificuldade em se deslocar para os

pontos mais afastados e para os arredores.
Como € logico, pensou-se estabelecer em
Lisboa um servico de transportes colecti-
vos, evidentemente, de traccdo animal.
Assim nasceram, por forca do Decreto de
7 de Agosto de 1834, as «carruagens pu-
blicas», exploradas por Luis Francisco
Castinel e Aristides Fleury de Barros. Este
ultimo, havia sido um dos «bravos do Min-
delo». As carreiras comegaram em 1835,
com dez carros, €, poucos meses decorri-
dos, constituiu-se a Companhia de Car-
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Lisboa recebeu o «Omnibuss com o maior dos entusiasmos e o rei D. Fernando foi um dos primeiros socios da nova empresa
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ruagens Omnibus, para a qual se transfe-
riu o privilégio inicialmente concedido aos
dois fundadores.

Lisboa tecebeu o «Omnibus» com O
maior dos entusiasmos e o rei D. Fernando
foi um dos primeiros sécios da nova em-
presa. Esta carruagem era de aprecidveis
dimensdes, com lotacdo para quinze pes-
soas, tinha cinco janelas de cada lado,
porta a retaguarda, com mais uma janela
de cada lado da porta e respectivo estribo
para os passageiros subirem. Ostentando
sob as janelas laterais a palavra «Omni-
bus», era a carruagem puxada por duas
parelhas, das quais a da frente levava um
sota montado. O cocheiro ia sentado no
tejadilho, segurando com m@o firme as ré-
deas. As cocheiras estavam instaladas na
rua do Crucifixo.

Como o piiblico tivesse correspondido
e os accionistas da Companhia obtivessem
bons lucros, pensou levar-se o «Omnibus»
aos arredores da capital. Uma das primei-
ras carreiras estabelecidas para fora de
portas foi a de Belém (que nesse tempo era
arredores), com dez servicos didrios ao
preco de 120 réis por passageiro, de dia, e
160 réis, de noite. Logo a seguir inaugu-
rou-se a de Benfica, esta mais modesta,
pois apenas se efectuavam quatro servigos
didrios no Verdo e no Inverno apenas dois.
O negdécio continuava a ser rendoso e, de
1845 a 1855, a Companhia de Carruagens
Omnibus, cada vez mais prospera, alargou
consideravelmente a sua rede de carreiras.

A carreira para Sintra foi um grande
passo em frente e a esse servico foi desti-
nada uma carruagem de oito lugares, que
fazia o minimo de uma viagem didria no
Verio e duas semanais no Inverno, trans-

portando gratuitamente as malas do cor-
reio. Vieram depois as carreiras para o Lu-
miar, Poco do Bispo, Oeiras ¢ at¢ para a
distante Mafra, com dois servi¢os por se-
mana.

Quanto a precos de bilhetes, ndo deixa
de ser curioso referir alguns. Para a Por-
calhota, pagava o passageiro 260 réis, para
Sintra 960 réis, para Mafra 1000 réis (dez
tostdes), para Oeiras 320 réis, para o Lu-
miar 160 réis e para o Pogo do Bispo 120
réis, sendo estes precos aumentados 80 reis
por légua quando se viajava de noite.

Ainda no auge da abastanga, em 1858
a Companhia criou novas carreiras para
Cascais, Loures e Carnide. Poucos anos
depois... veio o declinio, lento mas fatal.

Os atrasos das carreiras, as irregulari-
dades, o mau estado do gado e dos carros
deram origem aos primeiros protestos do
piblico. Verificada uma mad administra-
cdo, a Companhia de Carruagens Omni-
bus ficou a beira da faléncia. E para maior
fatalidade, em 24 de Fevereiro de 1865 um
violento incéndio nas cocheiras da rua do
Crucifixo causou a morte a mais de metade
dos cinquenta cavalos que ali se encon-
travam.

Dai em diante, suportando prejuizos
consideraveis, vendo o valor das accoes a
descer vertiginosamente, a Companhia su-
primiu muitas carreiras e, por fim, impos-
sibilitada de cumprir a sua missdo, pediu
a rescisao do privilégio da exploragdo dos
transportes em Lisboa e arredores. Foi o
principio do fim dos caracteristicos «Omni-
bus», que ainda circularam durante mais
alguns anos, mas ndo tardaram a desapa-
recer, depois de mais de trés décadas de
activos e uteis Servigos.
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OS TEIXOS, OS CEDROS E O LARICIO

PELO ENG. AGR. A. SIMPLICIO DUARTE

(Do JUR1 DO CONCURSO DAS ESTACOES FLORIDAS)

TE agora chamdmos a atengdo para uma série de dr-
A vores consideradas, nas nossas condi¢des climdticas,

de folha caduca, e restringimo-nos aquelas que se
tornam, de facto, notdveis mais pela folhagem do que pela
floragdo a qual, por insignificante ou pouco vistosa, pas-
sard despercebida, na época prépria, aos olhos dos via-
jantes. Ficarfio para mais tarde todas as outras que, em
periodos, por vezes curtos, podem ser notadas pela sua
floracio abundante.

Passaremos, entio, as drvores de folha persistente, as
chamadas sempre-verdes dos ingleses e americanos, nas
quais continuard a ser a copa e a folha o principal
atractivo.

Embora um tanto afastadas das folhosas propria-
mente ditas, isto é, das drvores que apresentam folhas
bem desenvolvidas, comegaremos este capitulo por consi-
derar as espécies do grande agrupamento das Coniferas
ou Resinosas, no qual as folhas se encontram reduzidas,
com rarissimas excepgdes, a escamas ou agulhas. As resi-
nosas caracterizam-se, ainda, pela sua frutificagio em
cones ou pinhas de diversissimos aspectos e formas e pela
secre¢do resinosa propria de grande nimero de espécies.

As resinosas, quase todas dispersas por regides de cli-
mas frios ou de altitude, nos seus ambientes préprios, sio
plantas das quais se pode tirar grande efeito ornamental.

Em algumas estacdes do Norte temos tido ocasido de
encontrar exemplares de resinosas que se impdem pelas
suas formas especiais, em individuos isolados, de sabor
exdtico, pois na realidade raramente pertencem, no nosso
Pais, & vegetacdo prépria da regiao.

Vamos. pois, dar uma rdpida informacdo sobre algu-
mas dessas drvores, no intuito dos chefes as poderem dis-
tinguir e conhecer, sem as designarem, indistintamente,
por pinheiros, como ji temos ouvido chamar-lhes por vi-
rias vezes.

Aproveitamos para nos penitenciarmos, quanto ao
emprego, no decorrer destas descrigoes, de uma ou outra
palavra latina por vezes mais arrevezada, mas o certo ¢
que, sem quaisquer pretensdes a mostrar erudicdo ou de
querer levar estas conversas para o campo cientifico, a
iss0 somos obrigados, na auséncia de nomes vulgares para
a designacio de muitas espécies das quais nos propomos
falar em futuro préximo, se até ld ndo enfastiarmos os
leitores desta seccio do Boletim da C. P. e se assim o for
entendendo a sua dignissima Direcgdo.

Ao pensarmos em resinosas vem-nos, antes de mais,
a ideia o Teixo — Taxus baccata— ndo porque ele pro-
duza resina mas sim por nos termos recordado da existén-
cia, pelo menos de dois exemplares adultos, um na estagio
de Vila Real, em forma de taga, e outro na do Luso, com
0 aspecto de grossa coluna,

Estas plantas, distribuidas pela Europa, Asia e Norte
de Africa encontram-se, também, espontineas em Portugal

ou cultivadas com fins decorativos, Por tolerarem bem a
poda, prestam-se 2 obten¢do das formas mais caprichosas
e podem servir para a constituicio de sebes cortadas.

Mesmo em crescimento livre, os Teixos ndo passam
de pequenas drvores com uns 10 m de altura, quando adul-
tas, de tronco castanho-avermelhado e escamoso que en-
grossa com a idade, e de copa cénica, embora se conhe-
cam variedades de copa esguia como a fastigiata ¢ outras
com 0s ramos pendentes.

As folhas sio pequenas (cerca de 3 ¢cm), planas muito
estreitas, coridceas mas sem extremidade picante, de cor
verde muito escuro, na pdgina superior, e verde-amare-
lado, na inferior, e possuem uma nervura central bastante
saliente. Conhece-se uma variedade durea com as folhas
dos extremos dos rebentos amarelas. As flores masculinas

Ramo de Teixo com [rutos

e as femininas encontram-se em individuos diferentes. Os
Teixos que ddo fruto sio, portanto, arvores femininas. Esse
fruto é vermelho e vistoso, devido a uma excrescéncia car-
nuda, aberta no cimo, que envolve a tinica semente que
constitui o fruto e que é venenosa, como alids as préprias
folhas do teixo. ‘

Esta planta pode propagar-se facilmente por semente
e rebenta bem de toiga. Prefere os terrenos calcdrios mas
vegeta bem em solos doutra natureza, leves e de monta-
nha. Tanto pode dar-se em plena luz, como em locais som-
brios e sob coberto doutras drvores maiores.
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