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OFICINAS GRAFICAS DA COMPANHIA

NUM moderno e amplo edificio construido modelarmente pelos servicos de Via e Obras da Compa-
nhia, junto a avenida do Infante D. Henrique, em Lisboa, a leste do edificio principal de Santa

Apolénia, estao instaladas as novas Oficinas Grdficas da C. P.. Dispondo de aparelhagem numerosa,
actualizada e eficiente, com capacidade para satisfazer totalmente as vastas necessidades da Empresa, em
toda a rede — é de 96 milhoes a média anual de produgao unitdria da Tipografia—, estas excelentes ofi-
cinas passaram a ter também a seu cargo, desde o passado nimero de Julho, a feitura do Boletim da
C. P., facto que muito deve contribuir, como alids foi jd expressivamente patenteado nessa anterior tira-
gem, para a maior valia grdfica da nossa revista, como todos nos, ferrovidrios, naturalmente almejamos. -

— 1



BOLETIM DA C. P.

Nas margens

— do

Lago de Consranc;a

Por ARMINDA GONCALVES

A aproximagdo do Lago de Constanca (Boden-
see, em alemdo), formado pelas dguas do
Reno, tendo & volta a Suiga, a Austria ¢ a Alema-
nha, pés-me em alvorogo o espirito dvido de sabo-
rear a beleza daquela regido para mim ainda des-
conhecida.

Uma minha amiga nascida em Portugal mas
filha de alemaes fizera-me, com a sua exuberante
vivacidade, um auténtico panegirico ndo sé do lago
e das suas margens mas também da Floresta Negra.

E dizia-me:—Nao deixe de ir nessa excursao.
Vocé vai gostar. E estupendo.

Niao deixei de ir. E gostei, realmente. Ela tinha
razdo. Pensei nas suas palayras quando viajava atra-
vés da Suica. Ultrapassara St. Gallen, uma antiquis-
sima cidade, famosa pelo seu Mosteiro Beneditino,
um mosteiro que teve um grande
desenvolvimento literdrio e artistico
desde o século X até ao século XIL

Logo adiante o lago se mostrou
naquela hora da tarde miraculosa
e maravilhosamente azul. |

Muita gente ainda passeava nas
ruas e avenidas a beira de dgua.
Para essas pessoas, que nao tém
praias de fulvas areias banhadas
pelas ondas irrequictas dos largos
oceanos, bastam-lhes as praias dos
seus lagos tranquilos nos dias tran-
quilos, lagos de édguas paradas e
repousantes. SA0 NUMeErosos os en-
tusiastas pela natagdo e outros des-
portos nduticos. As velas brancas
dos barcos de recreio ddo um ar
ficticio a superficie quieta das
aguas.

Quase sem dar por isso passei
da Suica & Austria. Os funciond-
rios aduaneiros nao incomodaram
os viajantes. O trajecto foi curto neste dltimo pais.
Bregenz, cidade fronteiri¢a, 14 estava a namorar o
lago. Um pouco mais além ficava a Alemanha. No-
vamente voltaram os funciondrios da alfandega.
Mais rigorosos, porém. Ndo me passou desperce-
bida a passagem da fronteira.

D

Eis-me em Lindau, estincia termal tdo recla-
mada e sedutora — tdo velhinha e tdo caracteris-
tica. Espécie de pequenina ilha ligada a terra pelo
caminho de ferro e por uma ponte rodovidria, a sua
arquitectura nao tem sofrido os vandalismos que
assolaram outras cidades.

A ldade Média revive nas suas ruas ¢ nas suas
casas, que tém desafiado o tempo.

Eu sabia que a luz do Sol tudo ali toma um
aspecto suave e que a paisagem adquire um tom
verde de extraordindria frescura, matizado pela va-
riedade das flores que atapetam os jardins. E que
o lago é um espelho de dguas azuladas.

O pior é que eu nao tive a fortuna de ver o
sol em Lindau. Cheguei a tardinha e parti de ma-
nhd. Na hora da partida uma ligeira neblina descia
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Lindau — o porto

sobre a cidade e confundia o cinzento da dgua com
o cinzento das montanhas da margem fronteira.
Clima instdvel para os veraneantes, para aquistas
¢ para os turistas sempre apressados a quem nao
¢ dado esperar pela dddiva do sol.

No cais de embarque os barcos, para entrarem



e sairem, sdo obrigados a passar entre um farol e
um ledo sentado sobre um pedestal.

De Lindau segui para Constanca. Pouco a
pouco a neblina foi-se desvanecendo e as povoa-
¢oes ribeirinhas foram tomando formas concretas.

Constanga, A direita da ponte de desembarque vé-se o Palicio do Concilio

Muitas pessoas passeavam pelas ruas. J4 se distin-
guiam as encostas verdes e, por vezes, a vegetacio
dava a paisagem um aspecto meridional.

Da coberta observava-se melhor o panorama
das margens. Mas eu ndo tive coragem de me
sentar 14 em cima. O vento agressivo e frio fez-me
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descer ao saldo, onde a temperatura era mais
amena.

Aportei a Constanca, finalmente.

Desde o cais até a cidade percorre-se uma com-
prida ponte. E logo a direita de quem desembarca
fica o Palacio do Concilio convocado em 1414 para
por fim ao grande cisma religioso
ocasionado pela Reforma.

O Concilio foi intolerante como
eram intolerantes os sectdrios de
Roma. E, assim, Jean Hus, um dos
chefes do movimento da Reforma,
checo de nascimento, pagou cara a
sua rebeldia contra os dogmas do
Catolicismo romano. O Papa Ale-
xandre V excomungara Hus e o
Concilio condenou-o0 a ser queimado
vivo. Apesar do salvo-conduto que
lhe fora concedido por Segismundo,
rei da Boémia e imperador do
Santo Império, Hus foi levado a
fogueira. Segismundo n3ao impds a
sua autoridade.

De Constanga, que foi, no pas-
sado, uma cidade imperial, pouco
mais hd a dizer.

E uma cidade de caracteristicas
medievais, mas ¢ também uma ci-
dade onde apetece passar uns dias
de férias.

Tem jardins e parques e todos os divertimentos
que atraem as multidoes. A sua vida cultural é in-
tensa. Nos teatros actuam vérias companhias. No
casino dancga-se animadamente, joga-se imoderada-
mente. E € no pdtio do belo edificio da Cimara
Municipal que se realizam os concertos musicais.
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Em sessao do Conselho de Administragdo, de
30 de Junho 1iltimo, foi anunciado ter sido adjudi-
cada a firma Morrisson Knudsen of Portugal, por
15500 contos, a construgio de 600 metros de tinel
ferrovidrio e cerca de 175 metros de galeria de dre-
Nagens sob a praga da portagem da ponte sobre 0
Tejo, ficando assim facilitada a futura execugdo
da travessia ferrovidria.

Esta concessdo estava prevista no Decreto-Lei
N.° 45403, de 3 de Dezembro de 1963, que autoriza

o Ministro das Comunicagdes a atribuir pelo Fundo
Especial de Transportes Terrestres as verbas neces-
sdrias para a execucdo das indispensdveis obras
complementares da construgio da ponte sobre o
Tejo que permitam assegurar, de futuro, a ligacdo
ferrovidria através da mesma ponte.

O Conselho tomou conhecimento, congratulan-
do-se com a adjudica¢do da obra dentro do pro-
posito de que se reveste. '
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Por J. MATOS SERRAS

Recortes

O que se pode coleccionar ?

Em primeiro lugar encontra-se a Filatelia, hobby que
se pratica nas mais remotas regides do Globo, seguindo-
-se-lhe a Numismdtica, a colec¢io de bilhetes-postais
ilustrados, as etiquetas de caixas de fésforos e ultimamente
0s pequenos sacos de aglicar, com e sem agicar, e ainda
as garrafas de licores, em miniatura.

(Do Boletim da Academia de Santo Amaro).

A nossa tematica

Na passagem do quarto aniversdrio da proclamagio
da independéncia do pais, a Republica do Togo emitiu
uma série de quatro selos, dois dos quais com interesse
para o tema de caminhos de ferro. Um deles apresenta
pequenas vagonetas carregando fosfatos, e no outro apa-
rece uma locomotiva Diesel rebocando um grupo dessas
vagonetas.
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Marcofilia

Reproduzimos o carimbo aposto na Austria aquando
da Feira Internacional da Primavera, realizada em Viena,
de 12 a 19 de Mar¢o de 1950. Simbolizando os meios de
transporte utilizados pelos visitantes do certame, véem-se
uma locomotiva a vapor, um aviio ¢ um automével.

® Realiza-se em Génova, de 8 a 12 de Qutubro pro-
ximo, o XII Congresso Internacional das Comunicacées,
que tem o patrocinio da Presidéncia do Conselho de Mi-
nistros da Itdlia. Tema do congresso : interdependéncia e
fases de evolucdao das comunicagéoes e sua influéncia nos
diferentes paises. Este tema compreende trés aspectos a
debater — leis naturais de desenvolvimento das comunica-
¢oes ; trafego e utilizagao ; evolugdo das comunicacées
nos paises industriais e perspectivas da evolugdo das comu-~
nicagoes nos paises em comeco de desenvolvimento in-
dustrial.

® Estd prevista para breve a abertura oficial, i explora-
¢do, da variante do caminho de ferro de Braganca. Para
a realizacao de tao importante melhoramento, a CAmara
Municipal de Braganga contribuiu com a importincia de
900 contos, o Ministério das Obras Publicas com 1000
contos ¢ as Direc¢Oes-Gerais de Transportes Terrestres e
de Urbanizagio com 500 contos, num total portanto de
2400 contos.

® De harmonia com propostas da Direc¢do-Geral foram
feitas as seguintes nomeagdes nos Servicos Médicos :

— Dr. Joaquim Teixeira de Araiijo, para médico da
12.* Secgdo, com sede na Pdvoa de Varzim, para
preenchimento da vaga aberta pela passagem a si-
tuagdao de reforma do dr. José de Castilho Ferreira
de Abreu ;

— Dr. Augusto da Silva Lopes Bacalhau, para mé-
dico da 118.* Sec¢do, com sede em Muge, para a
vaga aberta pelo pedido de demissdo do dr. Abilio
Dias Fernandes Tomé, que exercia aquele cargo ;

— Dr. Manuel Gongalves Moreira, para médico espe-
cialista de doengas do aparelho circulatério da
1.% Inspecgao dos Servigos Médicos, lugar que se
encontra vago ;

— Dr. Anténio Henrique Ferreira Botelho da Costa
Pinto, para médico especialista de wurologia, no
Porto, lugar que se encontrava vago desde Dezem-
bro de 1961, pela passagem a reforma do dr. Car-
los Ferreira de Sousa Leite.

® Prestaram provas de francés para recebimento de
abono concedido aos funciondrios das Sec¢des de Infor-
magoes, tendo sido aprovados, os factores de 1.* classe
Salvador Moreira, de Porto (S. Bento) e Anténio Dias, de
Lisboa (Rossio).

® O Banco Pinto & Solto Mavor vai em breve instalar
nas estagoes de Santa Apolénia ¢ do Rossio sec¢oes de
cambios para troca de moedas e notas estrangeiras. Téo
importante melhoramento serd futuramente ampliado a
outras estagoes da nossa rede.

® O Fundo Especial de Transportes Terrestres foi auto-
rizado a contrair, na Caixa Geral de Depésitos, Crédito
e Previdéncia, um empréstimo de 209 800 contos, para ser
aplicado no financiamento dos programas de ac¢do
da C. P.
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COM 0 passado numero, entrou o Boletim em
mais um ano da sua ja longa existéncia: o
trigésimo sexto. Criado em 1929 para servir prin-
cipalmente a instru¢ao profissional dos nossos fer-
rovidrios, logo desde o inicio da sua publicagao foi
composto e impresso nas proprias Oficinas Grificas
da Companhia, como se revelava légico.

Nao dispunha, nessa altura, a tipografia priva-
tiva da C. P. de maquinaria que se pudesse consi-
derar a ultima palavra da técnica de impressao.
Contudo, como a boa vontade muito pode, o Bole-
tim saiu durante largos anos com notdvel regulari-
dade e sempre com razodvel apresenta¢do grafica.

Deflagrou, entretanto, a segunda Grande Guerra,
terrivel conflito armado que, por longo periodo, en-

A esquerda, o sr. eng. Figueiroa Rego, emprei-

teiro das Oficinas Grificas da C. P., falando para

O nosso Boletim. Ao centro, o sr. José Fernan-
des, chefe da Tipografia

sanguentou o Mundo. Portugal, felizmente, ndo lhe
sentiu os horrores ; mas, no entanto, foi a nossa
vida sériamente afectada — conquanto de modo
muito indirecto — pelos muiltiplos condicionamen-
t0s de toda a natureza que a situagdo internacional
nos impunha. No sector dos transportes, a tremenda

BOLETIM DA C. P.

A CONPANITA

caréncia de derivados do petréleo veio fazer pesar
nos ombros da Companhia a responsabilidade da
execucdo da quase totalidade das transferéncias de
pessoas e de mercadorias dentro do nosso pais.
Ocioso se tornara recordar que, apesar das vicis-
situdes e dificuldades de véria ordem, a C. P., gra-
¢as a incondicional cooperacao de todos os ferro-
vidrios portugueses, soube desempenhar cabalmente
0 seu papel.

O herciileo esfor¢o que a Companhia teve entao
de despender motivou, como ¢ natural, um aprecia-
vel incremento da actividade de todos os seus sec-
tores. E as Oficinas Graficas ndo constituiram ex-
cepedo. Assoberbadissimas, com um volume de tra-
balho para o qual ndo estavam apetrechadas, elas

tinham, evidentemente, de conceder prioridade as
tarefas que urgentemente lhe encomendavam os ser-
vicos operacionais. O Boletim, muito embora de
inegdvel utilidade, nao era obra essencial, e, por
estas causas, a sua regularidade comegou a ser noto-
riamente afectada. |
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Em 1947, foi a impressio do Boletim confiada
a uma casa particular, a fim de se normalizar a si-
tuagao. Encarregou-se primeiro desse trabalho uma
tipografia de Lisboa, a titulo transitério, mas logo
depois, desde Janeiro de 1948, foi confiada a com-
posi¢do e impressdo da nossa revista a uma tipo-
grafia que numerosos lagos prendiam & C. P.: a da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, revista particular
da especialidade, que um devotado ferrovidrio —
Mendonca e Costa — tinha fundado, havia boas de-
zenas de anos.

O tempo foi passando. As velhas Oficinas, mon-
tadas na estacdo de Santa Apoldnia, em local deve-
ras acanhado para conveniente laboragio, ocupa-
vam, além disso, espaco que se tinha tornado indis-
pensavel para a instalacdo dos servicos do terminus
de longo curso da capital. Por outro lado, a antiga
estagdo de mercadorias assegurava agora o nosso
melhor trifego de passageiros. A manuten¢ao das
Oficinas Grdficas em tao inadequada localizagao
nao se podia consentir por mais tempo.

O Director-Geral, eng. Espregueira Mendes,
com a sua habitual visio ampla dos problemas da
Companhia, determinou entio que fosse construido
novo edificio, ainda no dmbito do complexo ferro-
vidrio de Santa Apolénia mas afastado das depen-
déncias reservadas aos passageiros, que a um tempo
proporcionasse novas e convenientes instalagdes,
nao s6 a Tipografia, como também 4 Fibrica de Bi-
lhetes e ainda a0 Armazém de Impressos, ou seja,
a trés ramos afins dos servigos da C. P.. Ao mesmo
tempo que se procedeu & mudanga do antigo equi-
pamento para a moderna e arejada construgio, foi
resolvido —e muito bem — adquirir trés novas
maquinas de impressdo, que, de entdo para c4,
muito tém contribuido para melhorar a eficiéncia
do servico.

g

O linotipista procede & composi¢io do presente
nimero do Boletim da C. P.

Assim, nao obstante o trabalho da anterior ti-
pografia particular, no que diz respeito ao Boletim,
ser, como todos os nossos leitores concordario, ple-
namente satisfatério, as novas potencialidades das
Oficinas Grificas da Companhia vieram tornar im-
perativo o regresso da nossa revista A sua primitiva

O trabalho de composigio. Na bancada, em primeiro plano,
0 chefe da respectiva seegiio, sr. Joio Ramos



tipografia — o qual, como é do conhecimento de
todos, se operou no passado numero de aniver-
sdrio.

Por esta razao, cremos ser do maior interesse
e actualidade oferecer aos nossos leitores sucinto
apontamento sobre este ignorado, mas importante,
servigo da C. P..

Animados desse propdsito, deslocdmo-nos, numa
tarde destas, até ao atraente edificio. Fomos ai re-

Uma das modernas maquinas de impressio
em servigo nas Oficinas Grificas da Companhia

cebidos pelo empreiteiro, o sr. eng. Figueiroa Rego,
a quem as Oficinas estdo concedidas, de emprei-
tada, mediante contrato com a Companhia. Antes,
porém, de iniciarmos a nossa visita, ele proprio teve
a amabilidade de nos fornecer alguns elementos in-

teressantes, que convém salientar. Assim, dispdem
as Oficinas de quinze mdquinas de imprimir (entre
as quais as trés recentemente adquiridas), de ma-
quinas de dobrar, de uma mdquina de compor por
linotipia, de uma instalagdo de estercotipia, de gui-
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Ihotinas, de oficina de composi¢ao manual e ainda
de oficina de encadernac¢dao. A producdo anual
conta-se presentemente por uns noventa e seis mi-
Ihdes de exemplares, contando como unidade, neste
nimero, tanto o nosso Boletim, como um livro de
regulamentos, como uma tarifa, como uma decla-
racdo de expedicdo, como um simples rétulo— pois
toda esta variada gama de trabalhos ali se executa
com a perfeicao que todos conhecemos.

Visitdimos seguidamente a ampla nave na qual,
em boa ordenagdo funcional, se distribui a maqui-
naria que referimos. Acompanhou-nos, além do
sr. eng. Figueiroa Rego, o sr. José Fernandes, soli-
cito chefe da tipografia, os quais nos deram as ex-

Outro aspecto da actividade tipogrifica

plicagdes oportunas. E, entre os trabalhos mais di-
versos, 14 fomos descobrir o linotipista paciente-
mente fazendo as emendas assinaladas num dos
granéis do Boletim: uma simples virgula, uma falta
de acento, uma letra trocada, tudo isso obriga a
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composi¢do de nova linha que, alids, por este expe-
dito processo, pouco demora.

Colhidas estas agraddveis impressoes do traba-
lho da tipografia— cujo pessoal, embora nio es-
tando considerado como ferrovidrio, visto, na rea-
lidade, ser empregado pelo empreiteiro, goza de
concessoes que a Companhia, dentro do seu usual
espirito de cooperagio, lhe faculta — descemos a0
Armazém de Impressos, onde, conforme o nome
indica, se armazenam os impressos recebidos das
Oficinas Gréficas. Esta dependéncia, directamente
subordinada aos servicos da C. P., prima igual-
mente pela boa ordem que nela impera, podendo

Um aspecto do amplo ¢ arejado
Armazém de Impressos

A oficina de estereotipia, que excelentes servicos
estd prestando & Companhia

considerar-se verdadeiramente modelar. Somente de
reparar o facto de ficar algo distanciada dos escri-
torios, inconveniente que resulta da sua prépria
localizagdo e que estd certamente no espirito dos
dirigentes responsdveis solucionar de forma ade-
quada.

Terminada a visita, ndo pudemos deixar de nos
congratular pelas modelares instalagdes de que a
Companhia dotou as suas oficinas tipograficas,
sempre animada do louvavel desejo de manter os
seus servicos no nivel a que impdem as tradicdes
ferrovidrias do nosso pais.
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O PIiNHAL 0E AZAMBUJA

ferror dos vigjanies/

Por VASCO CALLIXTO

FANTASIAS? Nio ! Concreta realidade! Os nos-
sos avés ndo fantasiaram a respeito do fami-
gerado Pinhal de Azambuja e de todas as cenas
horripilantes que se desenrolaram nessa mata cer-
rada e medonha que lhes barrava o caminho entre
Lisboa e Santarém. Dizem os velhos alfarrdbios

que ali se cometeram
horrendos crimes e se
perpetraram os mais
audaciosos assaltos.
Acreditamos ! Uma tao
grande fama, que tem
vencido o tempo €
acompanhado sucessi-
vas geragoes, ndo podia
ter sido adquirida, sem
fundamento. Azambuja
teve a fama, como, an-
tes, teve o proveito —
muito embora esse pro-
veito s6 lhe fosse pre-
judicial.

O pinhal de Azam-
buja, que os «colegas»
e companheiros de «ofi-
cio» do célebre Diogo
Alves (o dos arcos das
Aguas livres) fizeram
entrar na histéria do
crime em Portugal, teve
a sua €poca caurear
uns bons anos antes da constru¢do da linha fér-
rea do Norte. Ndo consta, por isso, que tenha
havido assaltos aos primeiros comboios que por ali
circularam. Os perseguidos, as vitimas dos facino-
ras que se acoitavam sob o frondoso arvoredo, fo-
ram 0s passageiros dos precdrios meios de trans-
porte que antecederam o caminho de ferro. A velha
mala-posta, a sege e a liteira e os menos afortuna-
dos caminhantes, cujos meios de locomogao eram
apenas os respectivos membros inferiores, passa-
ram uma verdadeira e trdgica fona, sempre que
atravessavam a temida regido. No entanto, e que
o digam os primeiros ferrovidrios e os primeiros
automobilistas, ainda nos fins do século passado o
celebrado pinhal inspirava receios e preocupagdes.

*
Azambuja ¢ hoje uma pacata e préspera vila,

sede de um concelho tipicamente ribatejano, que
0s comboios ripidos atravessam céleres e lestos, e
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