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OM a publicacao do presente ntimero assinala-se — singelamente, como singela ¢ esta nossa revista—mais um

aniversdrio do Boletim da C. P.: o 36.° da sua fundagao.

Criado em Julho de 1928, pela figura prestigiosa do entdo Director-Geral da Companhia, Engenheiro Lima Hen-
rigues — felizmente ainda no niumero dos vivos e a quem reiteramos aqui o nosso respeito e a nossa admiragdo —
tinha por finalidade, de grande alcance social, facultar a todo o pessoal ferrovidrio, como elemento utilissimo de divul-
gagao, conhecimentos técnicos que contribuissem para melhorar o seu grau de instru¢do e outros que lhe recreassem
O espirito.

T'do importante iniciativa, revestiu-se ainda de maior relevancia, por o aparecimento do Boletim lhe dar foros de
pioneiro no género, uma vez que se antecipou @ grande maioria de publicagoes similares hoje existentes e editadas em
grande nimero de empresas evoluidas, por imperativo incontestavel da vida hodierna— a informacao. Nasceu destarte
uma publicacao de cardcter ferrovidrio, exclusivamente dedicada a classe e sem pretensoes literdrias, mas tendente a
consolidar os elos de liga¢do entre todos os séervidores da Companhia e bem assim a congracar, sem excepgao, dirigentes
¢ dirigidos, dentro do espirito de corpo — felizmente conseguido — imprescindivel a unidade e ao progresso de qualquer
instituicdo, e como coroldrio do interesse pela profissao de todos os seus elementos de boa-vontade.

Hoje como ontem — ao longo de 36 anos de uma faina nunca interrompida — o Boletim encontra-se absolutamente
a disposicao dos ferrovidrios que nele queiram colaborar, oferecendo-lhes, assim, e sem que seja preciso formular con-
vites, um meio de exprimir opinides, de ajudar até a Empresa com as suas sugestoes ow criticas - construtivas.

Longe de pertencer a dois ou trés nomes que encimam o seu cabegalho—ninguém pode mandar s6, se houver de mandar
como convém, disse o Padre Anténio Vieira— o Boletim pertence a todos e por isso é de todos! Serd portanto, em
iltima andlise, aquilo que os ferrovidrios quiserem que ele seja; e pela contribui¢io que lhe derem.

Dagqui apelamos, uma vez mais, tanto para a colaboragao literdria daqueles que participam, ao servico da Compa-
nhia, em numerosas conferéncias, simpésios ou congressos internacionais e que bem poderiam transmitir-nos as con-
¢lusGes positivas desses importantes eventos ou o resultado proficuo das suas brilhantes intervengées—como igualmente
para todos os outros, sem fronteira de categorias, autores possiveis de artigos, banais que sejam, mas reveladores de
esforgo, trabalho ou somente boa-vontade.

Ao invés de muitas publicacées de empresas progressivas que contratam jornalistas e escritores para a sua feitura e
orientagao, sempre o Boletim se serviu da «prata da casa», da colaboragdao efectiva ou esporddica daqueles cuja acti-
vidade ao servico da Companhia os absorve grandemente e que sé nos intervalos da sua vida profissional podem dar-
“lhe trabalho préprio e entusiasmo criador. Isso confere @ nossa revista, em inumeros aspectos, uma caracteristica de
amadorismo, a que se ndo pode fugir.

Todavia, cumpre-se, como se sabe e pode, uma missdo : continuar, dando progressdo viva a uma grandiosa ideia
que nasceu hd 36 anos e que ninguém, certamente, desejaria ver falecida, uma obra cujos fins, se nao estio totalmente
atingidos, poderdo ainda vir a sé-lo — e isso, ficar-se-d a dever, menos daqueles que por obrigacdo de cargo ao Boletim
estao ligados, por amor @ Empresa e a profissao que servem, do que aos muitos outros, funciondrios dedicados e va-
liosos da Companhia, que pelos seus elevados conhecimentos profissionais e altos predicados da sua viva inteligéncia
melhor podem emprestar-lhe a valia literdria precisa para o erguer ao nivel a que foi criado e assim cumprir a missao’
que lhe compete. Isso o impée, de resto, o respeito pelo seu fundador e a consideracdo pelo que tem sido seu con-
tinuador.,

Por nés, faremos todo o possivel para o conseguir!

Erio CARDOSO
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0 XVIII Congresso da Federacdo Internacional

das Associacoes Turisticas dos Ferroviarios

realizou-se este

ano em Salzburgo

— O valor simbdlico e material das via-
gens turisticas dos ferrovidrios é incontestd-
vel! E por isso que os Caminhos de Ferro
Federais Austriacos sustentam e animam, no
ambito mdximo das suas possibilidades, a
actividade e os esfor¢os da organizacdo tu-
ristica dos ferrovidrios—afirmou o Director-
-Geral dos OBB, dr. Maximilian Schantl,

COM a presenca de mais de uma centena de delegados
representando dezanove Administracdes ferrovidrias
europeias, reuniu-se em Salzburgo (Austria), de 25 a 30
de Maio tltimo, o XVIII Congresso da FIATC.

As sessdes de trabalhos que decorreram no magnifico
edificio do «Kongresshaus» da poética cidade natal de
Mozart e que se repartiram por duas comissdes de estudo
— técnica e administrativa — abriram com uma plendria
solene a que assistiram o Burgomestre de Salzburgo, o
Director-Geral dos Caminhos de Ferro Federais Aus-

triacos — Conselheiro dr. Maximilian Schantl—e o Se-
cretdrio-Geral do Sindicato dos Ferrovidrios da Austria e
Presidente do Comité de Turismo da Associagio Despor-
tiva dos Ferrovidrios Austriacos, além de muitos outros
funciondrios superiores dos OBB—que directamente pa-
trocionaram o Congresso.

Numa mensagem de saudagio, o dr. Maximilian
Schantl escreveu :

«Desde hd muito que as viagens perderam o seu ca-
rdcter “original — que era a descoberta! As terras outrora

T

desconhecidas estdo hoje exploradas e descritas e mesmo
as paisagens mais selvagens possuem jd a marca inconfun-
divel da civilizacdo. Nos nossos dias, os meios de trans-
porte rdpidos e cémodos — os caminhos de ferro, os auto-
méveis, os barcos e os avioes — cobrem as distdncias mais
longas no mais curto espago de tempo. O Homem auxi-
liado pela Técnica ligou os continentes e em breve atin-
gird os astros !

As viagens deixaram assim de ser privilégio de pes-
soas a elas ligadas por necessidade ou das favorecidas de
meios. Cada ano o Turismo Social permite a milhdes de
pessoas concretizar as suas aspiragoes com as suas férias.
Nés, os viajantes do século XX, ndo deveremos todavia
aceitar simplesmente as possibilidades perfeitas e quase
incomensurdveis que nos sao facultadas como a coisa mais
natural desta vida e viajar assim, sem reflectir e sem pre-
paragao...

Uma viagem ndo deve ser somente um meio de re-
creagio — mas incitar o individuo a coordenar ideias so-

A mesa da presidéncia na sessio solene de

abertura do XVIII Congresso da FIATC. Na

primeira fila da assisténcia, & esquerda, o

dr. Maximilan Schantl, Director-Geral dos Ca-
minhos de Ferro Austriacos

bre os factores humanos, a natureza, a histéria, as artes
¢ obter assim uma grande e larga cxperiéncia pessoal.

O valor simbdélico ¢ material das viagens turisticas
dos ferrovidrios é incontestdvel ! E por isso que os Cami-
nhos de Ferro Austriacos sustentam a animam, no dmbito
mdximo das suas possibilidades, a actividade e os esfor¢os
da organizacdo turistica dos ferrovidrios.

Que os membros deste Congresso reconhegam todos
os esforcos benéficos que tém sido empregados para orga-
nizar as viagens turisticas dos ferrovidrios e extraiam das
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suas deliberagdes o maior proveito possivel para o seu
trabalho futuro !

E neste propésito que auguro o mais vivo sucesso ao
XV I Congresso da FIATC, como a todos os participan-
tes desejo uma estada agraddvel em Salzburgo e em
Viena.»

Por seu turno o sr. Josef Matejcek, também dirigiufj

aos congressistas as seguintes palavras :
«Q XVIII Congresso da FIATC dard — como os an-
leriores — aos seus participantes, uma imagem impressio-

nante da capacidade e do considerdvel incremento do tu-3§

Um coral de setenta e c¢inco componentes do
Orfedo de Salzburg actuon, com muito agrado,
na abertura solene do Congresso

rismo internacional ferrovidrio e bem assim dos seus
problemas.

Nesta assembleia internacional do Turismo Social dos
ferrovidrios europeus, os representantes das associagoes
filiadas vao deliberar e tomar decisdes para tornar as
futuras viagens turisticas dos ferrovidrios ainda mais in-
teressantes, mais belas e mais recreativas ! Todos desejam
que elas se transformem numa verdadeira fonte de juven-
tude onde se busquem as forcas fisicas e psiquicas neces-

sarias ao ferrovidrio, incumbido, pela sua drdua profissao,
de um servico dificil e de grande responsabilidade !

E com a maior satisfacao que vejo reunida tio grande
participacdo neste Congresso. Isso ndo é somente prova
eloquente do interesse que a reunido provoca relativa-
mente a existéncia e desenvolvimento da FIATC — mas

X

O sr. Josef Matejeek, deputado, Secretario-
-Geral do Sindicato dos Ferrovidrios e Presi-
dente da Seccao de Turismo do Desporto Fer-
roviario Austriaco disse: «E com grande sa-
tisfagio que verifico tdo grande participacio
de ferroviarios neste Congresso. Isgo significa
nio somente uma prova incontestivel do vosso
interesse pela existéncia e incremento da
FIATC — mas também a existéncia de uma
franca e compreensiva colaboracio entre fer-
roviarios»

também a afirmacdo incontestavel, absoluta, da existéncia
de uma intima e compreensiva colaboragao entre ferro-
vidrios !

Como Presidente do Comité de Turismo da Associa-
¢cao Desportiva dos Ferrovidrios Austriacos e como Secre-

tirio-Geral do Sindicato dos Ferrovidrios da Austria for-
mulo os meus mais ardentes votos pelo maior sucesso do
Congresso. E igualmente saudo todos os seus partici-
pantes !»

Como j4 tivemos ocasido de referir em nimeros ante-
riores, as Associagdes Turisticas dos Ferrovidrios—ATC—
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¢riadas por exclusiva iniciativa do pessoal, no seio das
suas préprias Administragoes e dirigidas por funciondrios
subalternos do caminho de ferro — que, por estarem em
mais directo contacto com os interesses e habitos do fer-
rovidrio, melhor representam as suas aspiragdes — pro-
poem-se promover e intensificar a realiza¢do de viagens
turisticas, dentro e fora de cada pais. O objectivo é, evi-

A delegac¢io ferroviaria portuguesa ao Congresso FIATC:
srs. Luis Andrade Gil, Alberto da Silva Viana
e dr. Elio Cardoso

dentemente, facultar aos menos favorecidos econdmica-
mente ou aqueles que preferem viajar em excursdes orga-
nizadas, a possibilidade de participarem em viagens de
preco o mais reduzido possivel, sem prejuizo, € 6bvio, da
indispensdvel comodidade e conforto. Para tal, contam-se
com as facilidades de transporte de que os ferrovidrios
e seus familiares usufruem e com o apoio das orga-
nizagdes publicas e privadas do turismo. ligadas a via
férrea.

Destarte. paralelamente com a faceta social, muite
louvdvel, que é o proporcionar melhores férias ao traba-
lhador dentro do salutar principio da calegria no traba
lho» — ndo esquecamos que férias bem passadas traduzem
mais forte Animo do trabalhador para os misteres quc
lhe competem ¢ reflexivamente uma melhor produtividade
para a Empresa — pretende-se, por igual, elevar o nive:
cultural e artistico do ferrovidrio, abrindo-o para os valo
res espirituais, com o manifesto propdsito de aperfeigoa-
mento dos seus conhecimentos profissionais. Simultinea-
mente, criando-se e estimulando-se o convivio entre 0s
agentes europeus da via férrea — numa ¢€poca, como a
hodierna, em que tal aproximag¢io mais importa a todos
— estabelecem-se e refor¢am-se amizades gradas, base fun-
damental para se manter a continuidade de uma unido e
solidariedade ferrovidrias, existentes desde hd muito entre
todos os paises do Velho Continente.

A nossa participagao nestes Congressos — que se veri-
fica agora pela segunda vez —além de facilitar mais es-
treito contacto com 0s colegas estrangeiros, num clima
propicio a troca de impressdes frutuosas, permite ampliar
e reforcar o intercimbio turistico ferrovidrio nacional,
através de programas mais coordenados e sistemdticos. Do
resultado jd alcangado sdo suficientemente eloquentes os

-
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seguintes ntimeros : em 1963 receberam-se 24 grupos de
colegas estrangeiros, num total de 768. Este ano, estio
previstos visitarem-nos 32 grupos, abrangendo um total
de mais de 1200 ferrovidrios !

O tema principal deste Congresso foi: «A acg¢do das
Administracdes ferrovidrias na concessio de férias aos
seus agentes, particularmente no dominio do Turismo So-
cial. Suas repercussdes na melhoria da produtividade do
pessoals. Dentro da andlise deste tema, debatido com a
participacio activa de todas as delegacdes, referiu-se que
A sombra das ATCC, se organizaram, no ano ultimo,
1944 viagens internas agrupando 113 827 participantes c
1561 ao estrangeiro, com 35 585 excursionistas, nimeros
estes que comparados com os dos anos anteriores, pa-
tenteiam o acréscimo acentuadissimo dos utentes destas
viagens, organizadas pelos ferrovidrios para proveito ex-
clusivo de ferrovidrios.

Mas independentemente de viagens colectivas, as
ATCC pretendem estimular e amparar as viagens indivi-
duais para o que, certas Administragdes, possuem casas
mobiladas nos pontos mais turisticos dos seus paises, pen-
soes e hotéis sob recomendacio para utilizacdo de fer-
rovidrios e também parques de campismo, acessiveis,
como aos ferrovidrios, igualmente aos seus filhos menores
de ambos 0s sexos. nacionais e estrangeiros. Alguns exem-
plos ao acaso: a ATC francesa, em 1963, recebeu 4192
ferrovidrios em bungalows edificados na Cote d’Azur,
praias do Atlintico, Alpes e Pirinéus: a ATC alema cons-
truiu um conjunto de chalets na montanha, utilizados, no

No decurso do trabalho: o delegado espanhol ¢ nosso querido amigo
D. Lopez Marcus

ano findo, por 1582 ferrovidrios ; a ATC sueca dispde de
cinco centros de vilegiatura e de desportos de inverno
para os ferrovidrios nacionais e estrangeiros; o mesmo
se verifica, em escala varidvel, com a Espanha, Itdlia, No-
ruega, Finlindia, Suiga e Jugosldvia,

Outro aspecto simpdtico das organizagoes ATCC € o



estabelecimento de viagens reservadas exclusivamente aos
filhos menores dos ferrovidrios — prdtica que infelizmente
ainda nao foi possivel criar-se em Portugal, supomos que,
por falta de iniciativa.

O exame dos relatdrios das diferentes ATCC nacio-
nais permite concluir que a evolugao das suas actividades

A delegac¢io da C. P. com alguns dos ferrovia-

rios que a acompanharam: srs. Pais André,

dr. Elio Cardoso, Silva Viana, sr.* de Jodo
Leiria, Andrade Gil ¢ Jodo Carlos Leiria

sdo cada vez mais considerdveis. As suas participacdes na
FIATC, através dos estimulos, ensinamentos e experién-
cias que recebem, tém permitido aos seus aderentes nio
s6 viajar mais ¢ melhor como acolher, por seu turno, um
nimero cada vez mais crescente de ferrovidrios estran-
geiros nos seus territérios — com todos os beneficios que
dai resultem para a economia dos paises e para o prestigio
dos préprios caminhos de ferro.

A delegacio da Polénia constituida pelos srs. Garczynski ¢ Waszak
¢ em cujo pais se realizara, em 1965, o proximo Congresso

Uma sugestio expressa no Congresso, dado o éxito
verificado com as ATCC nacionais : tornar extensivel aos
paises do ultramar, designadamente ao Norte de Africa
(Argélia, Tunisia e Marrocos), a Angola, a Mogambique
e A& Africa do Sul a ideia da criagio de ATCC locais com
Vista a possiveis e teis intercimbios entre os ferrovidrios

europeus ¢ os seus colegas do Continente Negro. Igual pro-
posta foi apresentada, para abarcar outros paises como 0
Canadd, E. U. A., Turquia, Irdo, Pérsia, Egipto, Israel ¢
Siria.

Ficou igualmente decidido que o préximo Congresso
se realizard em 1964, na Polénia, em Zakopane, Cracévia

e Varsdvia, e o de 1965, em Lisboa — na data durea em
que a FIATC comemorard o seu vigésimo aniversirio.

Como ¢ de norma nestas reunides, a ATC austriaca
estabeleceu a margem dos trabalhos, um excelente pro-
grama festivo em homenagem aos delegados presentes.
Incluiram-se visitas a cidade de Salzburgo, soirées folcl6-
ricas, recep¢ido pelo maire da cidade — tudo isso culmi-
nado por uma vasta ¢ bem organizada programagdo de
visitas e recepgdes — uma delas presidida pelo préprio
Ministro dos Transportes — na linda capital austriaca.

Em todos estes contactos, em todas estas confraterni-
zagoes da grande familia ferrovidria, fosse através dos
brindes, mais ou menos formais, fosse através das amis-
tosas conversacoes estabelecidas entre os delegados, sem
considerag¢oes de influéncias ou cores politicas, uma ver-
dade ficou bem testemunhada : para além das realidades

de uma cooperagio vdlida, verificada em torno dos in-

teresses vivos e actuais dos ferrovidrios representados —
o caloroso entendimento e a boa-vontade dos participan-
tes. plenamente enquadrados na tradi¢dio, jd secular, de
amizade e camaradagem que estreitam e irmanam, como
se sabe, todos os ferrovidrios do velho continente — facto
ainda mais expressivamente evidenciado, desta feita, atra-
vés do cordial espirito da «Gemiitlichkeit» austriaca sob
cuja égide tio bem decorreu este Congresso que em todos
os delegados deixou o mais grato e perdurdvel eco.

E.-C.
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Reencontro com cga[;zbazgo

Por ARMINDA GONCALVES

UANDO hd quatro anos voltei a Salzburgo, a ci-

dade estava em festa. Inaugurava-se com muito
brilho, muita solenidade ¢ também com numerosa
assisténcia o novo Teatro dos Festivais. Um edifi-
cio moderno e grandioso. As maiores celebridades
do mundo musical, todos os melémanos que a sorte
favorece se encontravam ali. Grupos de alegres fo-
rasteiros enchiam as ruas e pracas, e bandeiras de
todas as nagdes tremulavam ao vento frio que, em
Julho, descia dos altos pincaros nevados das mon-
tanhas alpinas. O céu enevoado cobria de cinza fina
a cidade maravilhosa, confinava os horizontes, en-
tristecia a paisagem que € tao bela, tao aliciante
e poética.

Era nesse cinzento ténue de c€u que se recor-
tavam altivas ou graciosas as torres da Universi-
dade, as torres das igrejas e os telhados dos paldcios
que trouxeram até¢ ao nosso tempo a austeridade
e o misticismo do Gotico, a graca e a subtileza da
Renascenca e o esplendor do Barroco.

Ainda, desenhando-se no céu brumoso, a velha
Fortaleza de Hohensalzburgo 14 estava, sobre o
a cidade que lhe fica aos pés. L4 estavam também
dentro das suas muralhas, as salas, as dificeis esca-
das, os sombrios corredores — as medonhas mas-
morras e¢ as salas de torturas onde em tempos
recuados suplicavam os condenados. Em tempos
recuados... Como se ao longo dos séculos até a
actualidade os homens ndo tenham inventado
sempre novos suplicios para infligirem aos outros
homens !

O Salzach, de dguas pardacentas, rolava man-
samente entre os cais das margens...

Com razdo o sabio naturalista e explorador
alemao Alexandre de Humboldt considerava Salz-
burgo um dos trés lugares mais belos do globo.

Rever um lugar de sortilégio, cuja lembranga
se me fixara na memoria, tinha algo de emocio-
nante.

Pensara eu que alguma vez tornaria aos jardins
de Mirabell e aos concertos no Paldcio ? Que atra-
vessaria a Ponte Mozart para encontrar defronte,
na praga gue tem o seu nome, a estitua do musico
genial 2 Que retornaria a casa onde ele nasceu e ao

e

largo fronteiro onde havia anos, tirara tantas foto-
grafias ? Que ali passaria surda ao rumor das mul-
tidoes, presa de fascinacao da alada melodia que
vinha de um siléncio s6 por mim reencontrado e
que na minha alma se insinuava ?

Oh, conventos ¢ abadias penumbrosas, igrejas

Lt
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A velha fortaleza de Hohensalzburgo 14 esta sobre o dorso
da colina arborizada,
como gue a auscultar a cidade que lhe fica aos pés

e capelas magnificentes, vetustas portas de Klausen
e de Gstitten erguidas a caminho da Fortaleza ;
oh, Casa de Paracelsa, Teatro provincial, Teatro
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ao ar livre, Casinha da Flauta Mdagica, Mozarteum,
Jardim dos andes, pitorescas casas antigas ao longo
dos cais, ruazinhas estreitas e pequenas pragas,
tanques de pedra onde os cavalos dos principes ar-
cebispos se banhavam, largos horizontes e monta-
nhas distantes... e, sobretudo, aquele ar impregnado

O Salzach de aguas pardacentas, rola mansa-
mente entre os cais das margens...

de fascinio e de exultacao — quanto me alegrei de
vos tornar a ver !

Lembro-me. Foi como se houvesse, novamente,
encontrado alguma coisa muito querida, que por
mim passara com a rapidez de um meteoro ¢ me
cativara deixando-me na memoria uma saudosa
lembranca.

Por isso ndo admira o meu redobrado prazer
nesse reencontro, nesse dia frigido de Julho, dia
cinzento mas acolhedor.

aos cimos cobertos de neve eterna, cindidamente
brancos, terrivelmente abismais, sugestivamente so-
lenes.

Outro roteiro leva-nos a formosa regido dos
lagos e a povoagoes tdo pitorescas que nao se can-
sam os nossos olhos de as ver. E St. Gilgen com a

casa onde nasceu a mae de Mozart, St. Wolfgang
e a sua estalagem do Cavalo Branco, Bad Ischl
onde residiu, no seu palacio de Verao, o imperador
Francisco José e onde viveu Franz Lehar, Hell-
brunn, mansdo paradisiaca dos principes arcebis-
pos. com seus jogos de dgua. E muitas oufras po-
voagOes caracteristicas, verdadeiras joias de arqui-
tectura local.

Sim, eu ainda retornaria a Salzburgo com uma
alegria que talvez transcendesse as alegrias dos pri-

Conyventos ¢ abadias penumbrosas, igrejas e

capelas magnificientes, largos horizontes

e montanhas distantes, num ar impregnado de
fascinio e exultacito

meiros contactos com a bela cidade onde é possivel
conversarmos com a nossa alma numa paz repou-
sante.

Salzburgo ¢ ponto de partida para surpreen-
dentes passeios pelas estradas das montanhas en-
tre florestas espessas, estradas que nos conduzem

e



Por J. MATOS SERRAS

Exposicoes

Para assinalar a passagem do seu 44.° aniversdrio,
o Grupo Desportivo do Jornal «O Século» promoveu, no
passado més de Maio, a I Exposi¢io Filatélica da Im-
prensa de Lisboa.

A nossa colecgdo alusiva a Caminhos de Ferro par-,

ticipou neste certame e alcangou o 2.° prémio da classe
tematica, cabendo-nos a taga «F. N. A. T» e uma meda-
lha de prata,

Na classe de pafses estrangeiros apresentdmos parte
de uma colecgio de Espanha, alcangando igualmente ou-
tro 2.2 prémio e¢ também idénticas recompensas,

Apontamento

Inaugurada em 1 de Maio de 1865, a estagao de
Lisboa-Santa Apolénia completard no préximo ano um
século ao servico do publico.

Tratando-se da principal gare da capital do pais e,
como certamente, o seu centendrio ndo vai passar esque-
cido por parte da Companhia, daqui sugerimos que 0S
nossos C. T. T. emitam um selo comemorativo desta data
festiva, talvez reproduzindo a fachada do vetusto edificio,
a exemplo do que tem sucedido noutros paises.

A nossa tematica

Selos recentemente emitidos e respeitantes ao tema
ferrovidrio :

ALEMANHA OCIDENTAL — Ferry-boat utilizado na li-

gacdo Kiel - Norte da Europa.
CoreIA DO NorTE — Ferrovidrios e locomotiva eléc-

trica.

Marcofilia

SUECIA — 5/4/1964 — Inauguragio de um novo trogo
do Metropolitano de Estocolmo.
ALEMANHA OCIDENTAL — 26/4/1964 — Dia do Cami-

nho de Ferro.
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Evo, Eduardo Ferragento Gongalve

NOVO DOUTOR EM ENGENHARIA

Prestou recentemente provas no [nstituto Superior
Técnico para obtengio do grau académico de doutor,
apresentando uma dissertagdo subordinada ao titulo A po-
téncia de transporte como elemento fundamental na mo-
derna planificagdo ferrovidria, o Sr. eng. Eduardo Ferru-
gento Gongalves, que presentemente exerce as fungtes de
Chefe da 2. Zona de Via e Obras, em Lisboa-P. Foram
seus arguentes os srs. profs. engs. Leite Pinto ¢ Edgar
Cardoso, sobre dois pontos de natureza intrinsecamente
ferrovidria : Sistemas de encravamento para a circulagdo
ferrovidria e Cdlculo de wuma grande ponte ferrovidria,
respectivamente.

Este facto, honroso para a Empresa, pela distingdo
que confere a um seu funciondrio de carreira, merece ser
assinalado, ainda que em breve nota, neste Boletim, so-
bretudo para .que se torne bem publico © regozijo com
que tal noticia foi recebida pelos seus colegas e amigos
da C. P.— que muitos sao. :

Encarregado de Regéncia das cadeiras de Caminhos
de Ferro e de MecAnica Racional e ainda Assistente da
cadeira de Caleulo Infinitésimal daquele estabelecimento
de ensino superior, o eng. Eduardo F. Gongalves — filho
de um distinto e estimado ferrovidrio, o sr. eng. Anténio
Ferrugento Gongalves, Subchefe da Divisdo de Via e
Obras, o que mais justifica o seu apego ¢ devogdo a pro-
fissio que escolheu — contando apenas 35 anos de idade,
tem dedicado grande parte da sua atengdo, desde estu-
dante, aos assuntos do ensino e sobretudo do caminho de
ferro, quer através de palestras divulgadas entre os seus
alunos, quer por intermédio de diversos artigos, igualmente
do maior merecimento, concernentes a temdtica ferro-
vidria, inseridos em algumas publicagoes técnicas, desi-
gnadamente na Revista de Engenharia dos Alunos do
1. S. T., na Gazeta dos Caminhos de Ferro e ainda neste
préprio Boletim — de que tem sido dedicado e valioso
colaborador.

O novo doutor em Engenharia—o segundo a ser
assim distinguido pelo I. S. T., em Engenharia Civil —
é um funciondrio sabedor da sua profissio, de excelente
formagio moral e qualidades de trabalho, predicados que
justamente o colocam, no presente, na primeira linha dos
dirigentes ferrovidrios da Empresa.

Ao eng. Eduardo F. Gongalves, nosso prezado amigo,
apresentamos as mais cordiais felicitagdes.
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Breve apontamento sofire a Oficina de Encerados e Cordas

Por MANUEL DA FONSECA VAZ

Agente téenico de engenharia da Divisio de Exploragio

F‘Az este més 31 anos que ardeu a primitiva ofi-
cina de encerados e cordas que se encontrava
situada junto do edificio principal de Alcantara-
-Terra. O incéndio verificou-se em 11 de Julho
de 1933, devido a um curto-circuito, tendo ficado
totalmente destruidos os maquinismos, as ferramen-
tas e os materiais.

Por este motivo fez-se a sua transferéncia para
o edificio onde hoje se encontra instalado o arma-
zém de compras e recepgao e ali permaneceu até
ao dia 10 de Marco de 1944, data em que foi entre-
gue um edificio apropriado a Divisdo de Explora-
¢ao e que se encontra localizado junto a entrada do
tinel da estacdo de Alcdntara-Terra.

A referida oficina existe desde longa data mas
poucos conhecem a sua actividade.

Como ides ver ela ndo se ocupa somente da
reparagdo de lonas impermeabilizadas para res-
guardo de mercadorias carregadas em vagoes aber-
tos, mas também de outros trabalhos de nao menos
interesse para os Caminhos de Ferro.

O parque de encerados necessdrio para o ser-
vi¢o publico cifra-se actualmente em 3200. A este
nimero hd que acrescentar 335 para proteger o
adubo depositado nas estacOes, 124 afectos ao
transporte de cal e ainda 907 de 4 X3 m. Estes ulti-
mos sdo em regra retirados dos abatidos a circula-
¢ao geral e servem para resguardar as remessas
colocadas nas plataformas das estagoes.

Para este efeito aproveitam-se os centros dos
encerados por ser a regido menos afectada. De facto
a lona dos encerados mais susceptivel de avaria
¢ a que coincide com os bordos dos vagdes onde
0 constante rogar, conjugado com o peso da dgua
das chuvas que se acumula no centro, provoca um
maior desgaste.

Vejamos agora as diferentes operagdes que se
executam na oficina.

Ao entrar na oficina o encerado ¢ registado e
em seguida desdobrado a fim de o contramestre O
examinar e marcar as reparagdes de que carece (').

Logo duas operdrias procedem as reparagoes

() Se o encerado estiver molhado ¢é primeiramente
colocado em secadoiros apropriados.

indicadas, apés o que se vulcanizam os sitios re-
parados. Depois, seguem para as maquinas de coser
as bainhas ficando assim concluida a reparacao.

Operarias procedendo & vulcanizaciio de encerados

Se for necessdrio avivam-se 0s numeros e substi-
tuem-se as cordas por outras ja falcagadas, apos
o que se dobram e se colocam em locais apropria-
dos onde aguardam novo destino.

Além-da repara¢ao dos encerados executam-se
ainda outros trabalhos como :

— Confecgdo e reparacao de fatos de oleado
— Confeccio e reparagdo de sacos e bolsas de
lona
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—_ Confeccio e reparagio de bandeiras nacio-
nais

— Confec¢ido de bandeiras de sinais

— Confec¢ao de lengdis

— Confeccdo e reparagdo de encerados de
4X3 m

— Reparagéo de cordas

— Fabricagdo de porta-rétulos

A oficina dispoe de poucos maquinismos e fer-
ramentas mas em contrapartida o numero de ma-
teriais empregados ascende a 54.

Presentemente a reparagao de utensilios e exe-
cucdo de outros trabalhos ¢ feita por 21 auxiliares
femininas e 10 eventuais, dirigidas por um contra-
mestre que tem como auxiliar um operario de
2.* classe. Um chefe de secgdo fiscaliza, faz a con-
tabilidade e no fim de cada ano procede ao balango
da oficina e ao inventdrio dos encerados e das

cordas.

Consgerto manual
de encerados
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Reparacio lateral de encerados
4 maquina

Durante o ano que passou repararam-se 7200
encerados e 668 cordas.

Fabricaram-se 450 000 porta-rétulos e confec-
cionaram-se :

244 encerados de 4X3 m
235 bolsas e sacos de lona
696 lengdis de pano cru
2286 bandeiras de sinais

6 bandeiras nacionais

60 fatos de oleado

Nestes ultimos 4 anos foram adquiridos 2600
encerados, seja 650 em média por ano, 0 que repre-
senta um encargo anual da ordem dos 1200 contos,
encargo que deve ser compensado com a receita
proveniente da taxa de utilizagdo de encerados.

Supondo que esta receita era nula, vejamos
quais as economias resultantes da conservagao das

lonas.


























































