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OM a publicacao do presente ntimero assinala-se — singelamente, como singela ¢ esta nossa revista—mais um

aniversdrio do Boletim da C. P.: o 36.° da sua fundagao.

Criado em Julho de 1928, pela figura prestigiosa do entdo Director-Geral da Companhia, Engenheiro Lima Hen-
rigues — felizmente ainda no niumero dos vivos e a quem reiteramos aqui o nosso respeito e a nossa admiragdo —
tinha por finalidade, de grande alcance social, facultar a todo o pessoal ferrovidrio, como elemento utilissimo de divul-
gagao, conhecimentos técnicos que contribuissem para melhorar o seu grau de instru¢do e outros que lhe recreassem
O espirito.

T'do importante iniciativa, revestiu-se ainda de maior relevancia, por o aparecimento do Boletim lhe dar foros de
pioneiro no género, uma vez que se antecipou @ grande maioria de publicagoes similares hoje existentes e editadas em
grande nimero de empresas evoluidas, por imperativo incontestavel da vida hodierna— a informacao. Nasceu destarte
uma publicacao de cardcter ferrovidrio, exclusivamente dedicada a classe e sem pretensoes literdrias, mas tendente a
consolidar os elos de liga¢do entre todos os séervidores da Companhia e bem assim a congracar, sem excepgao, dirigentes
¢ dirigidos, dentro do espirito de corpo — felizmente conseguido — imprescindivel a unidade e ao progresso de qualquer
instituicdo, e como coroldrio do interesse pela profissao de todos os seus elementos de boa-vontade.

Hoje como ontem — ao longo de 36 anos de uma faina nunca interrompida — o Boletim encontra-se absolutamente
a disposicao dos ferrovidrios que nele queiram colaborar, oferecendo-lhes, assim, e sem que seja preciso formular con-
vites, um meio de exprimir opinides, de ajudar até a Empresa com as suas sugestoes ow criticas - construtivas.

Longe de pertencer a dois ou trés nomes que encimam o seu cabegalho—ninguém pode mandar s6, se houver de mandar
como convém, disse o Padre Anténio Vieira— o Boletim pertence a todos e por isso é de todos! Serd portanto, em
iltima andlise, aquilo que os ferrovidrios quiserem que ele seja; e pela contribui¢io que lhe derem.

Dagqui apelamos, uma vez mais, tanto para a colaboragao literdria daqueles que participam, ao servico da Compa-
nhia, em numerosas conferéncias, simpésios ou congressos internacionais e que bem poderiam transmitir-nos as con-
¢lusGes positivas desses importantes eventos ou o resultado proficuo das suas brilhantes intervengées—como igualmente
para todos os outros, sem fronteira de categorias, autores possiveis de artigos, banais que sejam, mas reveladores de
esforgo, trabalho ou somente boa-vontade.

Ao invés de muitas publicacées de empresas progressivas que contratam jornalistas e escritores para a sua feitura e
orientagao, sempre o Boletim se serviu da «prata da casa», da colaboragdao efectiva ou esporddica daqueles cuja acti-
vidade ao servico da Companhia os absorve grandemente e que sé nos intervalos da sua vida profissional podem dar-
“lhe trabalho préprio e entusiasmo criador. Isso confere @ nossa revista, em inumeros aspectos, uma caracteristica de
amadorismo, a que se ndo pode fugir.

Todavia, cumpre-se, como se sabe e pode, uma missdo : continuar, dando progressdo viva a uma grandiosa ideia
que nasceu hd 36 anos e que ninguém, certamente, desejaria ver falecida, uma obra cujos fins, se nao estio totalmente
atingidos, poderdo ainda vir a sé-lo — e isso, ficar-se-d a dever, menos daqueles que por obrigacdo de cargo ao Boletim
estao ligados, por amor @ Empresa e a profissao que servem, do que aos muitos outros, funciondrios dedicados e va-
liosos da Companhia, que pelos seus elevados conhecimentos profissionais e altos predicados da sua viva inteligéncia
melhor podem emprestar-lhe a valia literdria precisa para o erguer ao nivel a que foi criado e assim cumprir a missao’
que lhe compete. Isso o impée, de resto, o respeito pelo seu fundador e a consideracdo pelo que tem sido seu con-
tinuador.,

Por nés, faremos todo o possivel para o conseguir!

Erio CARDOSO
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0 XVIII Congresso da Federacdo Internacional

das Associacoes Turisticas dos Ferroviarios

realizou-se este

ano em Salzburgo

— O valor simbdlico e material das via-
gens turisticas dos ferrovidrios é incontestd-
vel! E por isso que os Caminhos de Ferro
Federais Austriacos sustentam e animam, no
ambito mdximo das suas possibilidades, a
actividade e os esfor¢os da organizacdo tu-
ristica dos ferrovidrios—afirmou o Director-
-Geral dos OBB, dr. Maximilian Schantl,

COM a presenca de mais de uma centena de delegados
representando dezanove Administracdes ferrovidrias
europeias, reuniu-se em Salzburgo (Austria), de 25 a 30
de Maio tltimo, o XVIII Congresso da FIATC.

As sessdes de trabalhos que decorreram no magnifico
edificio do «Kongresshaus» da poética cidade natal de
Mozart e que se repartiram por duas comissdes de estudo
— técnica e administrativa — abriram com uma plendria
solene a que assistiram o Burgomestre de Salzburgo, o
Director-Geral dos Caminhos de Ferro Federais Aus-

triacos — Conselheiro dr. Maximilian Schantl—e o Se-
cretdrio-Geral do Sindicato dos Ferrovidrios da Austria e
Presidente do Comité de Turismo da Associagio Despor-
tiva dos Ferrovidrios Austriacos, além de muitos outros
funciondrios superiores dos OBB—que directamente pa-
trocionaram o Congresso.

Numa mensagem de saudagio, o dr. Maximilian
Schantl escreveu :

«Desde hd muito que as viagens perderam o seu ca-
rdcter “original — que era a descoberta! As terras outrora

T

desconhecidas estdo hoje exploradas e descritas e mesmo
as paisagens mais selvagens possuem jd a marca inconfun-
divel da civilizacdo. Nos nossos dias, os meios de trans-
porte rdpidos e cémodos — os caminhos de ferro, os auto-
méveis, os barcos e os avioes — cobrem as distdncias mais
longas no mais curto espago de tempo. O Homem auxi-
liado pela Técnica ligou os continentes e em breve atin-
gird os astros !

As viagens deixaram assim de ser privilégio de pes-
soas a elas ligadas por necessidade ou das favorecidas de
meios. Cada ano o Turismo Social permite a milhdes de
pessoas concretizar as suas aspiragoes com as suas férias.
Nés, os viajantes do século XX, ndo deveremos todavia
aceitar simplesmente as possibilidades perfeitas e quase
incomensurdveis que nos sao facultadas como a coisa mais
natural desta vida e viajar assim, sem reflectir e sem pre-
paragao...

Uma viagem ndo deve ser somente um meio de re-
creagio — mas incitar o individuo a coordenar ideias so-

A mesa da presidéncia na sessio solene de

abertura do XVIII Congresso da FIATC. Na

primeira fila da assisténcia, & esquerda, o

dr. Maximilan Schantl, Director-Geral dos Ca-
minhos de Ferro Austriacos

bre os factores humanos, a natureza, a histéria, as artes
¢ obter assim uma grande e larga cxperiéncia pessoal.

O valor simbdélico ¢ material das viagens turisticas
dos ferrovidrios é incontestdvel ! E por isso que os Cami-
nhos de Ferro Austriacos sustentam a animam, no dmbito
mdximo das suas possibilidades, a actividade e os esfor¢os
da organizacdo turistica dos ferrovidrios.

Que os membros deste Congresso reconhegam todos
os esforcos benéficos que tém sido empregados para orga-
nizar as viagens turisticas dos ferrovidrios e extraiam das
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suas deliberagdes o maior proveito possivel para o seu
trabalho futuro !

E neste propésito que auguro o mais vivo sucesso ao
XV I Congresso da FIATC, como a todos os participan-
tes desejo uma estada agraddvel em Salzburgo e em
Viena.»

Por seu turno o sr. Josef Matejcek, também dirigiufj

aos congressistas as seguintes palavras :
«Q XVIII Congresso da FIATC dard — como os an-
leriores — aos seus participantes, uma imagem impressio-

nante da capacidade e do considerdvel incremento do tu-3§

Um coral de setenta e c¢inco componentes do
Orfedo de Salzburg actuon, com muito agrado,
na abertura solene do Congresso

rismo internacional ferrovidrio e bem assim dos seus
problemas.

Nesta assembleia internacional do Turismo Social dos
ferrovidrios europeus, os representantes das associagoes
filiadas vao deliberar e tomar decisdes para tornar as
futuras viagens turisticas dos ferrovidrios ainda mais in-
teressantes, mais belas e mais recreativas ! Todos desejam
que elas se transformem numa verdadeira fonte de juven-
tude onde se busquem as forcas fisicas e psiquicas neces-

sarias ao ferrovidrio, incumbido, pela sua drdua profissao,
de um servico dificil e de grande responsabilidade !

E com a maior satisfacao que vejo reunida tio grande
participacdo neste Congresso. Isso ndo é somente prova
eloquente do interesse que a reunido provoca relativa-
mente a existéncia e desenvolvimento da FIATC — mas

X

O sr. Josef Matejeek, deputado, Secretario-
-Geral do Sindicato dos Ferrovidrios e Presi-
dente da Seccao de Turismo do Desporto Fer-
roviario Austriaco disse: «E com grande sa-
tisfagio que verifico tdo grande participacio
de ferroviarios neste Congresso. Isgo significa
nio somente uma prova incontestivel do vosso
interesse pela existéncia e incremento da
FIATC — mas também a existéncia de uma
franca e compreensiva colaboracio entre fer-
roviarios»

também a afirmacdo incontestavel, absoluta, da existéncia
de uma intima e compreensiva colaboragao entre ferro-
vidrios !

Como Presidente do Comité de Turismo da Associa-
¢cao Desportiva dos Ferrovidrios Austriacos e como Secre-

tirio-Geral do Sindicato dos Ferrovidrios da Austria for-
mulo os meus mais ardentes votos pelo maior sucesso do
Congresso. E igualmente saudo todos os seus partici-
pantes !»

Como j4 tivemos ocasido de referir em nimeros ante-
riores, as Associagdes Turisticas dos Ferrovidrios—ATC—
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¢riadas por exclusiva iniciativa do pessoal, no seio das
suas préprias Administragoes e dirigidas por funciondrios
subalternos do caminho de ferro — que, por estarem em
mais directo contacto com os interesses e habitos do fer-
rovidrio, melhor representam as suas aspiragdes — pro-
poem-se promover e intensificar a realiza¢do de viagens
turisticas, dentro e fora de cada pais. O objectivo é, evi-

A delegac¢io ferroviaria portuguesa ao Congresso FIATC:
srs. Luis Andrade Gil, Alberto da Silva Viana
e dr. Elio Cardoso

dentemente, facultar aos menos favorecidos econdmica-
mente ou aqueles que preferem viajar em excursdes orga-
nizadas, a possibilidade de participarem em viagens de
preco o mais reduzido possivel, sem prejuizo, € 6bvio, da
indispensdvel comodidade e conforto. Para tal, contam-se
com as facilidades de transporte de que os ferrovidrios
e seus familiares usufruem e com o apoio das orga-
nizagdes publicas e privadas do turismo. ligadas a via
férrea.

Destarte. paralelamente com a faceta social, muite
louvdvel, que é o proporcionar melhores férias ao traba-
lhador dentro do salutar principio da calegria no traba
lho» — ndo esquecamos que férias bem passadas traduzem
mais forte Animo do trabalhador para os misteres quc
lhe competem ¢ reflexivamente uma melhor produtividade
para a Empresa — pretende-se, por igual, elevar o nive:
cultural e artistico do ferrovidrio, abrindo-o para os valo
res espirituais, com o manifesto propdsito de aperfeigoa-
mento dos seus conhecimentos profissionais. Simultinea-
mente, criando-se e estimulando-se o convivio entre 0s
agentes europeus da via férrea — numa ¢€poca, como a
hodierna, em que tal aproximag¢io mais importa a todos
— estabelecem-se e refor¢am-se amizades gradas, base fun-
damental para se manter a continuidade de uma unido e
solidariedade ferrovidrias, existentes desde hd muito entre
todos os paises do Velho Continente.

A nossa participagao nestes Congressos — que se veri-
fica agora pela segunda vez —além de facilitar mais es-
treito contacto com 0s colegas estrangeiros, num clima
propicio a troca de impressdes frutuosas, permite ampliar
e reforcar o intercimbio turistico ferrovidrio nacional,
através de programas mais coordenados e sistemdticos. Do
resultado jd alcangado sdo suficientemente eloquentes os

-
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seguintes ntimeros : em 1963 receberam-se 24 grupos de
colegas estrangeiros, num total de 768. Este ano, estio
previstos visitarem-nos 32 grupos, abrangendo um total
de mais de 1200 ferrovidrios !

O tema principal deste Congresso foi: «A acg¢do das
Administracdes ferrovidrias na concessio de férias aos
seus agentes, particularmente no dominio do Turismo So-
cial. Suas repercussdes na melhoria da produtividade do
pessoals. Dentro da andlise deste tema, debatido com a
participacio activa de todas as delegacdes, referiu-se que
A sombra das ATCC, se organizaram, no ano ultimo,
1944 viagens internas agrupando 113 827 participantes c
1561 ao estrangeiro, com 35 585 excursionistas, nimeros
estes que comparados com os dos anos anteriores, pa-
tenteiam o acréscimo acentuadissimo dos utentes destas
viagens, organizadas pelos ferrovidrios para proveito ex-
clusivo de ferrovidrios.

Mas independentemente de viagens colectivas, as
ATCC pretendem estimular e amparar as viagens indivi-
duais para o que, certas Administragdes, possuem casas
mobiladas nos pontos mais turisticos dos seus paises, pen-
soes e hotéis sob recomendacio para utilizacdo de fer-
rovidrios e também parques de campismo, acessiveis,
como aos ferrovidrios, igualmente aos seus filhos menores
de ambos 0s sexos. nacionais e estrangeiros. Alguns exem-
plos ao acaso: a ATC francesa, em 1963, recebeu 4192
ferrovidrios em bungalows edificados na Cote d’Azur,
praias do Atlintico, Alpes e Pirinéus: a ATC alema cons-
truiu um conjunto de chalets na montanha, utilizados, no

No decurso do trabalho: o delegado espanhol ¢ nosso querido amigo
D. Lopez Marcus

ano findo, por 1582 ferrovidrios ; a ATC sueca dispde de
cinco centros de vilegiatura e de desportos de inverno
para os ferrovidrios nacionais e estrangeiros; o mesmo
se verifica, em escala varidvel, com a Espanha, Itdlia, No-
ruega, Finlindia, Suiga e Jugosldvia,

Outro aspecto simpdtico das organizagoes ATCC € o



estabelecimento de viagens reservadas exclusivamente aos
filhos menores dos ferrovidrios — prdtica que infelizmente
ainda nao foi possivel criar-se em Portugal, supomos que,
por falta de iniciativa.

O exame dos relatdrios das diferentes ATCC nacio-
nais permite concluir que a evolugao das suas actividades

A delegac¢io da C. P. com alguns dos ferrovia-

rios que a acompanharam: srs. Pais André,

dr. Elio Cardoso, Silva Viana, sr.* de Jodo
Leiria, Andrade Gil ¢ Jodo Carlos Leiria

sdo cada vez mais considerdveis. As suas participacdes na
FIATC, através dos estimulos, ensinamentos e experién-
cias que recebem, tém permitido aos seus aderentes nio
s6 viajar mais ¢ melhor como acolher, por seu turno, um
nimero cada vez mais crescente de ferrovidrios estran-
geiros nos seus territérios — com todos os beneficios que
dai resultem para a economia dos paises e para o prestigio
dos préprios caminhos de ferro.

A delegacio da Polénia constituida pelos srs. Garczynski ¢ Waszak
¢ em cujo pais se realizara, em 1965, o proximo Congresso

Uma sugestio expressa no Congresso, dado o éxito
verificado com as ATCC nacionais : tornar extensivel aos
paises do ultramar, designadamente ao Norte de Africa
(Argélia, Tunisia e Marrocos), a Angola, a Mogambique
e A& Africa do Sul a ideia da criagio de ATCC locais com
Vista a possiveis e teis intercimbios entre os ferrovidrios

europeus ¢ os seus colegas do Continente Negro. Igual pro-
posta foi apresentada, para abarcar outros paises como 0
Canadd, E. U. A., Turquia, Irdo, Pérsia, Egipto, Israel ¢
Siria.

Ficou igualmente decidido que o préximo Congresso
se realizard em 1964, na Polénia, em Zakopane, Cracévia

e Varsdvia, e o de 1965, em Lisboa — na data durea em
que a FIATC comemorard o seu vigésimo aniversirio.

Como ¢ de norma nestas reunides, a ATC austriaca
estabeleceu a margem dos trabalhos, um excelente pro-
grama festivo em homenagem aos delegados presentes.
Incluiram-se visitas a cidade de Salzburgo, soirées folcl6-
ricas, recep¢ido pelo maire da cidade — tudo isso culmi-
nado por uma vasta ¢ bem organizada programagdo de
visitas e recepgdes — uma delas presidida pelo préprio
Ministro dos Transportes — na linda capital austriaca.

Em todos estes contactos, em todas estas confraterni-
zagoes da grande familia ferrovidria, fosse através dos
brindes, mais ou menos formais, fosse através das amis-
tosas conversacoes estabelecidas entre os delegados, sem
considerag¢oes de influéncias ou cores politicas, uma ver-
dade ficou bem testemunhada : para além das realidades

de uma cooperagio vdlida, verificada em torno dos in-

teresses vivos e actuais dos ferrovidrios representados —
o caloroso entendimento e a boa-vontade dos participan-
tes. plenamente enquadrados na tradi¢dio, jd secular, de
amizade e camaradagem que estreitam e irmanam, como
se sabe, todos os ferrovidrios do velho continente — facto
ainda mais expressivamente evidenciado, desta feita, atra-
vés do cordial espirito da «Gemiitlichkeit» austriaca sob
cuja égide tio bem decorreu este Congresso que em todos
os delegados deixou o mais grato e perdurdvel eco.

E.-C.
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Reencontro com cga[;zbazgo

Por ARMINDA GONCALVES

UANDO hd quatro anos voltei a Salzburgo, a ci-

dade estava em festa. Inaugurava-se com muito
brilho, muita solenidade ¢ também com numerosa
assisténcia o novo Teatro dos Festivais. Um edifi-
cio moderno e grandioso. As maiores celebridades
do mundo musical, todos os melémanos que a sorte
favorece se encontravam ali. Grupos de alegres fo-
rasteiros enchiam as ruas e pracas, e bandeiras de
todas as nagdes tremulavam ao vento frio que, em
Julho, descia dos altos pincaros nevados das mon-
tanhas alpinas. O céu enevoado cobria de cinza fina
a cidade maravilhosa, confinava os horizontes, en-
tristecia a paisagem que € tao bela, tao aliciante
e poética.

Era nesse cinzento ténue de c€u que se recor-
tavam altivas ou graciosas as torres da Universi-
dade, as torres das igrejas e os telhados dos paldcios
que trouxeram até¢ ao nosso tempo a austeridade
e o misticismo do Gotico, a graca e a subtileza da
Renascenca e o esplendor do Barroco.

Ainda, desenhando-se no céu brumoso, a velha
Fortaleza de Hohensalzburgo 14 estava, sobre o
a cidade que lhe fica aos pés. L4 estavam também
dentro das suas muralhas, as salas, as dificeis esca-
das, os sombrios corredores — as medonhas mas-
morras e¢ as salas de torturas onde em tempos
recuados suplicavam os condenados. Em tempos
recuados... Como se ao longo dos séculos até a
actualidade os homens ndo tenham inventado
sempre novos suplicios para infligirem aos outros
homens !

O Salzach, de dguas pardacentas, rolava man-
samente entre os cais das margens...

Com razdo o sabio naturalista e explorador
alemao Alexandre de Humboldt considerava Salz-
burgo um dos trés lugares mais belos do globo.

Rever um lugar de sortilégio, cuja lembranga
se me fixara na memoria, tinha algo de emocio-
nante.

Pensara eu que alguma vez tornaria aos jardins
de Mirabell e aos concertos no Paldcio ? Que atra-
vessaria a Ponte Mozart para encontrar defronte,
na praga gue tem o seu nome, a estitua do musico
genial 2 Que retornaria a casa onde ele nasceu e ao

e

largo fronteiro onde havia anos, tirara tantas foto-
grafias ? Que ali passaria surda ao rumor das mul-
tidoes, presa de fascinacao da alada melodia que
vinha de um siléncio s6 por mim reencontrado e
que na minha alma se insinuava ?

Oh, conventos ¢ abadias penumbrosas, igrejas

Lt
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A velha fortaleza de Hohensalzburgo 14 esta sobre o dorso
da colina arborizada,
como gue a auscultar a cidade que lhe fica aos pés

e capelas magnificentes, vetustas portas de Klausen
e de Gstitten erguidas a caminho da Fortaleza ;
oh, Casa de Paracelsa, Teatro provincial, Teatro
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ao ar livre, Casinha da Flauta Mdagica, Mozarteum,
Jardim dos andes, pitorescas casas antigas ao longo
dos cais, ruazinhas estreitas e pequenas pragas,
tanques de pedra onde os cavalos dos principes ar-
cebispos se banhavam, largos horizontes e monta-
nhas distantes... e, sobretudo, aquele ar impregnado

O Salzach de aguas pardacentas, rola mansa-
mente entre os cais das margens...

de fascinio e de exultacao — quanto me alegrei de
vos tornar a ver !

Lembro-me. Foi como se houvesse, novamente,
encontrado alguma coisa muito querida, que por
mim passara com a rapidez de um meteoro ¢ me
cativara deixando-me na memoria uma saudosa
lembranca.

Por isso ndo admira o meu redobrado prazer
nesse reencontro, nesse dia frigido de Julho, dia
cinzento mas acolhedor.

aos cimos cobertos de neve eterna, cindidamente
brancos, terrivelmente abismais, sugestivamente so-
lenes.

Outro roteiro leva-nos a formosa regido dos
lagos e a povoagoes tdo pitorescas que nao se can-
sam os nossos olhos de as ver. E St. Gilgen com a

casa onde nasceu a mae de Mozart, St. Wolfgang
e a sua estalagem do Cavalo Branco, Bad Ischl
onde residiu, no seu palacio de Verao, o imperador
Francisco José e onde viveu Franz Lehar, Hell-
brunn, mansdo paradisiaca dos principes arcebis-
pos. com seus jogos de dgua. E muitas oufras po-
voagOes caracteristicas, verdadeiras joias de arqui-
tectura local.

Sim, eu ainda retornaria a Salzburgo com uma
alegria que talvez transcendesse as alegrias dos pri-

Conyventos ¢ abadias penumbrosas, igrejas e

capelas magnificientes, largos horizontes

e montanhas distantes, num ar impregnado de
fascinio e exultacito

meiros contactos com a bela cidade onde é possivel
conversarmos com a nossa alma numa paz repou-
sante.

Salzburgo ¢ ponto de partida para surpreen-
dentes passeios pelas estradas das montanhas en-
tre florestas espessas, estradas que nos conduzem

e



Por J. MATOS SERRAS

Exposicoes

Para assinalar a passagem do seu 44.° aniversdrio,
o Grupo Desportivo do Jornal «O Século» promoveu, no
passado més de Maio, a I Exposi¢io Filatélica da Im-
prensa de Lisboa.

A nossa colecgdo alusiva a Caminhos de Ferro par-,

ticipou neste certame e alcangou o 2.° prémio da classe
tematica, cabendo-nos a taga «F. N. A. T» e uma meda-
lha de prata,

Na classe de pafses estrangeiros apresentdmos parte
de uma colecgio de Espanha, alcangando igualmente ou-
tro 2.2 prémio e¢ também idénticas recompensas,

Apontamento

Inaugurada em 1 de Maio de 1865, a estagao de
Lisboa-Santa Apolénia completard no préximo ano um
século ao servico do publico.

Tratando-se da principal gare da capital do pais e,
como certamente, o seu centendrio ndo vai passar esque-
cido por parte da Companhia, daqui sugerimos que 0S
nossos C. T. T. emitam um selo comemorativo desta data
festiva, talvez reproduzindo a fachada do vetusto edificio,
a exemplo do que tem sucedido noutros paises.

A nossa tematica

Selos recentemente emitidos e respeitantes ao tema
ferrovidrio :

ALEMANHA OCIDENTAL — Ferry-boat utilizado na li-

gacdo Kiel - Norte da Europa.
CoreIA DO NorTE — Ferrovidrios e locomotiva eléc-

trica.

Marcofilia

SUECIA — 5/4/1964 — Inauguragio de um novo trogo
do Metropolitano de Estocolmo.
ALEMANHA OCIDENTAL — 26/4/1964 — Dia do Cami-

nho de Ferro.

QCKHg,
%' S 41964 <4,

Y N AR SRR WRR W Ry o WL OSSR o, WL e W

Evo, Eduardo Ferragento Gongalve

NOVO DOUTOR EM ENGENHARIA

Prestou recentemente provas no [nstituto Superior
Técnico para obtengio do grau académico de doutor,
apresentando uma dissertagdo subordinada ao titulo A po-
téncia de transporte como elemento fundamental na mo-
derna planificagdo ferrovidria, o Sr. eng. Eduardo Ferru-
gento Gongalves, que presentemente exerce as fungtes de
Chefe da 2. Zona de Via e Obras, em Lisboa-P. Foram
seus arguentes os srs. profs. engs. Leite Pinto ¢ Edgar
Cardoso, sobre dois pontos de natureza intrinsecamente
ferrovidria : Sistemas de encravamento para a circulagdo
ferrovidria e Cdlculo de wuma grande ponte ferrovidria,
respectivamente.

Este facto, honroso para a Empresa, pela distingdo
que confere a um seu funciondrio de carreira, merece ser
assinalado, ainda que em breve nota, neste Boletim, so-
bretudo para .que se torne bem publico © regozijo com
que tal noticia foi recebida pelos seus colegas e amigos
da C. P.— que muitos sao. :

Encarregado de Regéncia das cadeiras de Caminhos
de Ferro e de MecAnica Racional e ainda Assistente da
cadeira de Caleulo Infinitésimal daquele estabelecimento
de ensino superior, o eng. Eduardo F. Gongalves — filho
de um distinto e estimado ferrovidrio, o sr. eng. Anténio
Ferrugento Gongalves, Subchefe da Divisdo de Via e
Obras, o que mais justifica o seu apego ¢ devogdo a pro-
fissio que escolheu — contando apenas 35 anos de idade,
tem dedicado grande parte da sua atengdo, desde estu-
dante, aos assuntos do ensino e sobretudo do caminho de
ferro, quer através de palestras divulgadas entre os seus
alunos, quer por intermédio de diversos artigos, igualmente
do maior merecimento, concernentes a temdtica ferro-
vidria, inseridos em algumas publicagoes técnicas, desi-
gnadamente na Revista de Engenharia dos Alunos do
1. S. T., na Gazeta dos Caminhos de Ferro e ainda neste
préprio Boletim — de que tem sido dedicado e valioso
colaborador.

O novo doutor em Engenharia—o segundo a ser
assim distinguido pelo I. S. T., em Engenharia Civil —
é um funciondrio sabedor da sua profissio, de excelente
formagio moral e qualidades de trabalho, predicados que
justamente o colocam, no presente, na primeira linha dos
dirigentes ferrovidrios da Empresa.

Ao eng. Eduardo F. Gongalves, nosso prezado amigo,
apresentamos as mais cordiais felicitagdes.
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Breve apontamento sofire a Oficina de Encerados e Cordas

Por MANUEL DA FONSECA VAZ

Agente téenico de engenharia da Divisio de Exploragio

F‘Az este més 31 anos que ardeu a primitiva ofi-
cina de encerados e cordas que se encontrava
situada junto do edificio principal de Alcantara-
-Terra. O incéndio verificou-se em 11 de Julho
de 1933, devido a um curto-circuito, tendo ficado
totalmente destruidos os maquinismos, as ferramen-
tas e os materiais.

Por este motivo fez-se a sua transferéncia para
o edificio onde hoje se encontra instalado o arma-
zém de compras e recepgao e ali permaneceu até
ao dia 10 de Marco de 1944, data em que foi entre-
gue um edificio apropriado a Divisdo de Explora-
¢ao e que se encontra localizado junto a entrada do
tinel da estacdo de Alcdntara-Terra.

A referida oficina existe desde longa data mas
poucos conhecem a sua actividade.

Como ides ver ela ndo se ocupa somente da
reparagdo de lonas impermeabilizadas para res-
guardo de mercadorias carregadas em vagoes aber-
tos, mas também de outros trabalhos de nao menos
interesse para os Caminhos de Ferro.

O parque de encerados necessdrio para o ser-
vi¢o publico cifra-se actualmente em 3200. A este
nimero hd que acrescentar 335 para proteger o
adubo depositado nas estacOes, 124 afectos ao
transporte de cal e ainda 907 de 4 X3 m. Estes ulti-
mos sdo em regra retirados dos abatidos a circula-
¢ao geral e servem para resguardar as remessas
colocadas nas plataformas das estagoes.

Para este efeito aproveitam-se os centros dos
encerados por ser a regido menos afectada. De facto
a lona dos encerados mais susceptivel de avaria
¢ a que coincide com os bordos dos vagdes onde
0 constante rogar, conjugado com o peso da dgua
das chuvas que se acumula no centro, provoca um
maior desgaste.

Vejamos agora as diferentes operagdes que se
executam na oficina.

Ao entrar na oficina o encerado ¢ registado e
em seguida desdobrado a fim de o contramestre O
examinar e marcar as reparagdes de que carece (').

Logo duas operdrias procedem as reparagoes

() Se o encerado estiver molhado ¢é primeiramente
colocado em secadoiros apropriados.

indicadas, apés o que se vulcanizam os sitios re-
parados. Depois, seguem para as maquinas de coser
as bainhas ficando assim concluida a reparacao.

Operarias procedendo & vulcanizaciio de encerados

Se for necessdrio avivam-se 0s numeros e substi-
tuem-se as cordas por outras ja falcagadas, apos
o que se dobram e se colocam em locais apropria-
dos onde aguardam novo destino.

Além-da repara¢ao dos encerados executam-se
ainda outros trabalhos como :

— Confecgdo e reparacao de fatos de oleado
— Confeccio e reparagdo de sacos e bolsas de
lona
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—_ Confeccio e reparagio de bandeiras nacio-
nais

— Confec¢ido de bandeiras de sinais

— Confec¢ao de lengdis

— Confeccdo e reparagdo de encerados de
4X3 m

— Reparagéo de cordas

— Fabricagdo de porta-rétulos

A oficina dispoe de poucos maquinismos e fer-
ramentas mas em contrapartida o numero de ma-
teriais empregados ascende a 54.

Presentemente a reparagao de utensilios e exe-
cucdo de outros trabalhos ¢ feita por 21 auxiliares
femininas e 10 eventuais, dirigidas por um contra-
mestre que tem como auxiliar um operario de
2.* classe. Um chefe de secgdo fiscaliza, faz a con-
tabilidade e no fim de cada ano procede ao balango
da oficina e ao inventdrio dos encerados e das

cordas.

Consgerto manual
de encerados

10 —

DU b d FiVE LS 5L Wow A

Reparacio lateral de encerados
4 maquina

Durante o ano que passou repararam-se 7200
encerados e 668 cordas.

Fabricaram-se 450 000 porta-rétulos e confec-
cionaram-se :

244 encerados de 4X3 m
235 bolsas e sacos de lona
696 lengdis de pano cru
2286 bandeiras de sinais

6 bandeiras nacionais

60 fatos de oleado

Nestes ultimos 4 anos foram adquiridos 2600
encerados, seja 650 em média por ano, 0 que repre-
senta um encargo anual da ordem dos 1200 contos,
encargo que deve ser compensado com a receita
proveniente da taxa de utilizagdo de encerados.

Supondo que esta receita era nula, vejamos
quais as economias resultantes da conservagao das

lonas.




Sabemos que os encerados duram, em média,
4 anos mercé, muitas vezes, da reparacido a que sao
sujeitos. Ora se esta se nao fizesse a sua duracido
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Grafico representativo do movimento de encerados

seria de metade, isto €, precisar-se-ia gastar outro
tanto por ano para manter o parque de que care-
Cemos.

Se a esta verba subtrairmos 350 contos, que é
a verba normalmente despendida com a conserva-
¢ao, obterfamos uma economia de 850 contos que
acrescida de :

— 100 contos por outros trabalhos executados
na oficina

— 200 contos pela obtengao de encerados de
4 X 3 m extraidos dos encerados abatidos

se traduz em 1150 contos anuais.
Isto revela cabalmente que a Oficina de Ence-

rados e Cordas nao constitui um encargo para a
Companhia.

Os encerados que temos vindo a empregar sao
de lona de algoddao indutada e pesam em média
60 quilos.

Verifica-se actualmente uma certa tendéncia
para a utilizacdo de encerados a base de fibras arti-
ficiais como o terylene e o nylon, que tém a vanta-
gem de serem mais resistentes e terem menos peso.

Por este motivo o ano passado foram adquiri-
dos 240 encerados de terylene com o peso de 34 qui-
los por unidade, mas por enquanto ainda € cedo
para nos pronunciarmos sobre eles.

Poder-se-4 aumentar a média de duracdo dos
encerados ?

Julgo que sim. Mas para tanto ¢ indispensavel :

1. — Substituirem-se os encerados de plastico
por teryvlene ou nylon ;

2. — Construirem-se na oficina trés ordens de
prateleiras para colocar nelas os encera-
dos em depdsito ;

3.— Que todos os agentes das estagdes usem
das majores cautelas na sua manipulagao
e 0os coloquem em locais abrigados depois
de serem retirados dos vagoes ;

4. — Que as estacoes onde os vagoes tem longa
permanéncia e nos periodos chuvosos, en-
carreguem um agente de retirar a dgua
acumulada nos encerados que cobrem 0
material.

Embora estas ultimas recomendagdes j4 se en-
contrem difundidas em vdrias Instrucoes de Ser-
vico, parece nao ser demais chamar a atencdao de
todo o pessoal para a necessidade de cuidar com
0 maior interesse da conservacao dos bens da
Companbhia.
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U_TURISMO TAMB

RIANOSSH

Por ANTONIO DIAS

O assunto que hoje apresentamos nao sera tec-
nicamente um assunto de raiz profissional,
pois nao constitui, por enquanto, entre a nossa Em-
presa, matéria obrigatéria de estudo para o pessoal
afecto as relacdes publicas e de estacdo. Mas nao
pode, de modo algum, mesmo a margem dos regu-
lamentos, deixar de merecer ateng¢ao especial por
parte de todos os agentes que, dada a func¢ao que
desempenham, em contacto directo com o piiblico,
ttm um vasto campo de influéncia na propaganda
do «comboio», como meio de transporte constante-
mente renovado, rapido, confortdvel e seguro.

Sem mais delongas —e para sossegar o nosso
pessoal que, assoberbado com uma permanente
actualizacdo de conhecimentos, imposta pelo
avango das técnicas, possa recear que lhe queiram
impingir nova ciéncia nos dominios da profissao
— diremos que nos vamos referir a industria do
turismo, no aspecto em que esta € susceptivel de
receber o impulso de um caminho de ferro ajustado
as suas realidades. Tema simples, portanto, facil de
assimilacdo e de irrecusdvel actualidade em face
das modernas correntes de vida abragadas pelos
povos de todas as latitudes.

Claro que a industria do turismo se processa
em duas escalas —a que movimenta sO pessoas e
regides nacionais e a que se cria e estrutura princi-
palmente para estrangeiros. Definamos, também,
no que se prende com a acgao da nossa Empresa,
as duas modalidades. Na primeira, ¢ uma questao
apenas de indice «familiar». A Companhia, em vir-
tude de um crescimento que ndo lhe permite ainda
contar com grandes disponibilidades para promover
iniciativas de largo alcance comercial, condiciona
naturalmente o seu labor a uma pauta cautelosa.
Mas na segunda, dada a importdncia que o turismo
praticado por visitantes de além-fronteiras repre-
senta para a economia nacional, compete-lhe afir-
mar a sua presenc¢a, montando servigos e desenvol-
vendo outros, de maneira a que uma colaboracao
efectiva se enquadre na «mobiliza¢ao geral» levada
a efeito, através de uma campanha de padrdo inter-
nacional, pelos organismos que superintendem na
ordenagao e desenvolvimento do turismo portugués.

De uma forma ou de outra, a C. P. tem de estar
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atenta a estas realidades, como efectivamente esta,
segundo se pode inferir da interliga¢do existente
entre 08 nossos departamentos especializados e o
organismo méaximo do Pais em tal matéria: o
S IN: G

Mas, regressando ao nosso tema — e sO nos es-
praidmos em consideracGes que nido sdo da orbita
de quem alinhava estas linhas, por uma necessidade
de profundar e basear ideias —, € inquestiondvel
que o assunto que expomos merece ser considerado
com o devido carinho pela classe de relagdes publi-
cas e de estacdo. Todos nds temos de saber — uma
cultura que, afinal, nao ¢ nada dificil — qual a di-
mensdo turistica de Portugal, as suas belas paisa-
gens, as suas praias sem paralelo, os seus monumen-
tos e castelos que ficaram a simbolizar a ousadia
e raca de um povo heréico, o seu folclore tao bo-
nito e diverso, enfim, tudo quanto essa prodigiosa
artista denominada Natureza criou e modelou na
nossa terra com a sua genial paleta, e a que o ho-
mem deu o sopro da sua inteligéncia.

Complicado ? Nao, amigos. Desde que o in-
teresse nao escasseie, basta um pouco de aplicagao
e estudo. Pois ja l4 vai o tempo em que O em-
pregado de caminho de ferro era, por assim dizer,
um solitdrio, fechado no mundo dos carris e dos
regulamentos. Hoje, a revolucdo operada nas téc-
nicas de exploracdo, mercé dos progressos da md-
quina, impde-lhe normas de conduta e de maleabi-
lidade muitissimo mais evoluidas e dinamicas !

AGRADECIMENTO
ao Gxm Sr. Dr. Yodo Jawrés Ramos Dias

Palmira Nunes Martins Colarinha, escriturdria
principal na Direcgdo-Geral agradece, profunda-
mente reconhecida, ao distinto médico cirurgiao
Sr. Dr. Jodo Jaurés Ramos Dias, a maneira profi-
ciente como a tratou de uma fractura, aliada a uma
inexcedivel competéncia e inigualdvel bondade.
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CAMPEONATOS NACIONAIS

REPORTAGEM DE PEDRO ROCHA

ORGANIZADOS pelo Clube Ferrovidrio de Portu- na capital, os habituais campeonatos desportivos
gal e sob o patrocinio da USIC—Union ferrovidrios, que tiveram a representa¢ao dos varios
Sportive Internationale des Cheminots — realiza-  clubes da nossa rede.

ram-se este ano, em ambiente de grande espectativa, Antes de referir, em pormenor, o que foram

A apresentaciio das equipas participantes
no torneio

essas competi¢des, cumpre-nos destacar, muito jus-
tamente, a excelente organizacao das sds jornadas
de confraternizacao de ferrovidrios que, num exem-
plo s6 de enaltecer, tanto contribuiram para o éxito
absoluto que alcangaram tais campeonatos, dignifi-
cando os estandartes representados e a propria
Empresa em que se integram.

Os jogos trouxeram a cidade alfacinha os atle-
tas de Campanhd, Sernada do Vouga, Figueira da
Foz, Entroncamento e Barreiro, para em plena
comunhao de ideais competirem e confraterniza-
rem conjuntamente com os desportistas do clube
organizador de Lisboa.

As competi¢des proporcionaram despiques
emocionantes com a participa¢do de algumas figu-
ras consagradas do desporto ferrovidrio, juntamente
com outros elementos que se impuseram sobrema-
neira pelo seu desportivismo, bem digno de citagao.

No gindsio do Instituto Superior Técnico, com
o recinto emoldurado com a bandeira nacional, a
da USIC e a dos clubes concorrentes, presidiu o
st. Eng. Horta e Costa, delegado em Portugal do

A tribuna da presidéncia aos jogos desportivos ferrovidrios
no ginasio do Instituto Superior Técnico
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organismo internacional do desporto ferroviario
que representava também o Director-Geral da
Companhia, ausente no estrangeiro — ladeado pe-
los srs. Dr. Elio Cardoso, editor do Boletim da C. P.

Uma fase do jogo de basquetebol entre as equipas de Lisboa
e do Barreiro

e Albano Lopes Fernandes, presidente da Federa-
cdo Portuguesa de Basquetebol.

Depois do desfile das equipas concorrentes, no
qual actuou a banda de musica do Clube Ferrovid-
rio de Portugal, iniciaram-se as provas.

A ceriménia pelo brilho que se revestiu, cor-
respondeu, amplamente, ao intento desejado e o0s
elogios que se lhe possam atribuir nao serao demais
para definir o espectdculo notdvel que a jornada
proporcionou, porquanto, em todos, foi manifesto
o interesse de bem corresponder.

Nos cinco dias em que as equipas de basquete-

No cendrio magnifico do Tejo, a final da re-
gata de «Yolles» de 4 remos

bol, de ténis de mesa ¢ de remo competiram e para
além das marcas finais dessas pugnas, fica a per-
durar, a 6ptima camaradagem verificada.

Era 6bvio, sao ferrovidrios !
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O despique travado entre as quatro turmas de
basquetebol pode classificar-se de empolgante, sem
olvidar-se as restantes, procurando cada qual alcar-
-se a plano cimeiro. De notar, a boa preparacao
atlética-técnica evidenciada ao longo dos torneios.
Por exemplo, no remo, se os lisboetas alcangaram
brilhante triunfo, para tal circunstincia contribui-
ram imenso os figueirenses e os barreirenses, que
s6 A beira da linha de chegada sogobraram.

Surpreendeu talvez o desfecho da prova de bas-
quetebol, porém o conjunto de Campanha mais
avancado na média de idades soube tirar bom par-
tido da sua experiéncia e da apatia dos adversirios,
cotados de melhor valia.

J4 no ténis de mesa se antevia a supremacia
dos rapazes de Lisboa ; a confirmacao algo con-
trariada (Entroncamento em evidéncia) acabou por
Surgir.

Se, como era desejo dos responsdveis, tivessem
vindo até nds as formagdes ferrovidrias das provin-
cias do ultramar, muito mais lucrativa teria sido
por certo a competicdo desportiva dos homens da
via férrea. A ideia ndo € va e cremos sinceramente
que tudo venha a processar-se para o efeito da des-
locagdo ora malograda.

J4 o demos a entender, contudo achamos nao
ser ocioso por em relevo o labor dos dirigentes do
Clube Ferrovidrio de Portugal que atingiu o nivel
esperado, o que significa que nos proximos jogos,
que também lhes serdo confiados, o éxito pros-
seguird.

Expressao fiel do interesse da nossa Compa-
nhia pelo certame, foi a presenga ininterrupta e
amiga do sr. Eng. Horta e Costa em todos os actos
dos Jogos Desportivos Ferrovidrios Portugueses e
a do ilustre Vice-presidente do Conselho de Admi-

nistracdo, sr. Dr. Malheiro Reymdo, que num in-
tento muito honroso, presidiu a festa de encerra-

mento do torneio.
Ainda no gindsio do Técnico, houve um des-



A tripulagio do Clube Ferroviario de Portugal (Lisboa) vencedora
da prova de remo

file final em que participaram todos os atletas e
uma deputagio dos Bombeiros Voluntirios do Sul
e Sueste com estandarte, bem como a banda de
musica igualmente constituida por elementos da
C. P.. Ali, procedeu-se a distribuicdo dos prémios
conquistados pelos agrupamentos e a imposi¢do de
medalhas alusivas aos Jogos, a todos os atletas pre-
sentes, incumbéncia que esteve a cargo do repre-
sentante do Governo Civil de Lisboa, sr. Anténio
Honrado, do presidente da Federa¢do de Basquete-
bol, sr. Albano Lopes Fernandes, e do sr. Eng.
Horta e Costa, além de outros funciondrios supe-
riores da Empresa e também de meninas do grupo
cénico da colectividade de Santa Apoldnia.

*

Equipas e classificacoes
BASQUETEBOL :

Campanha : — Sande, Varela, Gouveia, Rei-
naldo, Abilio Pereira, Viseu, Barbosa, Carlos Fer-
nando e Matos.

Barreiro : — Valente, Gongalves, Landeiroto,
Soares, Macedo, Camardo, Jorge, Marinho, Lou-
reiro, Vilar, Correia e Zeferino.

Figueira da Foz :— Fausto, Galvao, Tarrafa,
Domingos, Campos, Castelhano, Silva e Vitor.

Lishoa : — Avelino, Jorge, Raposo, Faria, Hel-
der, Barragon, Gustavo e Rocha.

EQUIPAS Yoo VBN MARC. P.
> Campanha .... 3¢, 3 = = 137114 -9
2.° Barreiro ....... 3 2uit= nlen 185512608
3. Fig. da Foz... 3 I = 2 95-142 S
4.2 asbon o B = 3 - 107142 3

Melhores marcadores:—José Valente (Barreiro),
82 pontos ; José Macedo (Barreiro), 51 ; José Ave-
lino (Lisboa), 50: Henrique Domingos (F. Foz), 35
Vitor Costa (F. Foz), 34 ; Abilio Concei¢ao, 32 ;
José Varela, 31 ; Reinaldo Correia, 22 ; Antdnio
Gouveia, 21 —todos de Campanha.

*
TENIS DE MESA :

Lisboa : — Diogo F. Silva, Joaquim Frias, An-
tonio Sousa, Albertino Coelho e Joaquim Barrento.

Entroncamento : — Anténio Pedro, Lignelo
Cardoso, Virgilio Ferreira ¢ Diamantino Madeira.

Barreiro : — Francisco Sim-Sim, Godim de Al-
meida, Galego do Castelo e Redelo Parreira.

Campanha : — José N. Vieira, José Araujo,
José Cardoso e José Varela.

Sernada : — José Helder, Alfredo Oliveira, Fer-
nando Gouveia e Serafim Santiago.

EQUIPAS Y. V. D MARC. P.
19 TASBOA L civisenvsininiis 4 4 - 205 12
2. Entroncamento ...... 2 R T S 10
3.2 IBATIEINO: ciivivieasavnis " O AR R U 8
4° Campanha ........... . 1 3 116 6
S2 Serndda  ...ooi5eem s 4 - 4 2-20 4

Um aspecto do jogo de ténis de mesa. Disputa entre Vieira (Cam-
panhii) e Parreira (Barreiro)

— I



REMO :

1. Lisboa : — Acécio Ferreira (timoneiro), Es-
pirito Santo, Alberto Monteiro, Fernando Matias e
Aparicio Martins.

2.° Figueira da Foz:— Anténio Pina (timo-
neiro), Madrio Monteiro, José Ferreira, Anténio
Ferreira ¢ Angelo Grilo.

3.° Barreiro : — José Damido (timoneiro), Ma-
nuel Bragadeste, Silvano Lagarto, Emilio Simdes e
Manuel Caixas.

*

PREMIOS ATRIBUIDOS :

Basquetebol : Taca «Lisboa», 1.° classificado
— Campanha ; Taca «Cidade da Praia», 2.” classi-
ficado — Barreiro ; Taca «Dili», 3.° classificado —
Figueira da Foz.

Ténis de mesa : — Taca «Luanda», 1.° classifi-
cado — Lisboa ; Taca «S. Tomé», 2.° classificado
— Entroncamento ; Tagca «Macau», 3.° classificado
— Barreiro.

Remo : — Taga «Lourengo Marques», 1.° clas-
sificado — Lisboa ; Taca «Bissau», 2.° classificado
— Figueira da Foz; Taca «Pangim», 3.° classifi-
cado — Barreiro.

Durante a festa de confraternizagiio ferroviaria o sr. dr. Mério
Malheiro Reimdo, vice-presidente do Concelho de Administracio
da C. P., ladeado pelos srs. eng. Horta e Costa, chefe da Divisio
do Material e Traccio e delegado da USIC em Portugal e Gongalo
Correia, presidente da Direcgio do Clube Ferroviirio de Portugal

16 —

~—_

O sr. eng. Horta e Costa felicita o brioso atleta ferroviario
Antonio Pedro que deu por finda a sua carreira desportiva

A terminar estas despretensiosas notas, niao es-
quecemos que uma referéncia especial e justa ¢ de-
vida ao tenista do Entroncamento, Anténio Pedro,
atleta merecedor dos maiores elogios quer pela sua
longa carreira, quer pelo seu cardcter desportivo.
Atleta de élite, ao finalizar agora a prdtica da mo-
dalidade do ténis de mesa deixa uma saudade e
um lugar que nao serd ficil preencher.

Felicitacoes para Anténio Pedro— um caso e
um exemplo a seguir !

*

A PROPOSITO DE UM REPARO

LU ARL R IR AR RAL LA IR Al Rl Bl N IR D AEC UL BUL S R SR ERL AR AL AN RN AR R L R TN AR ROR ANl OO IO U O T T

0 «<Lawn-Tennisy—uma modalidade
a incluir no desporto ferroviario

E 0s meus olhos nido tivessem visto no Entroncamento

aquele court de ténis, talvez fosse despropositado
abordar este tema no nosso Boletim. Mas aconteceu, no
verdo passado, alguém — conhecedor do meu apego ao
desporto —me ter informado haver no Entroncamento
um court de ténis, dentro dos limites territoriais da Com-
panhia. Exultei com a noticia e logo quis ir até I4 con-
victo de que veria jogar ténis. Quedei-me surpreso, porém,
quando, em vez disso, deparei sim com um campo esbu-
racado, sujo e maltratado, cheio de pedras e ornado de
ervas bravias... Isso significava, infelizmente, que os filhos
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dos ferrovidrios da terra, preferiam antes o ambiente doen-
tio do «café» ao sadio desporto e dai o deserto e descon-
solo no lugar onde em tempos fora praticado, de certo
com entusiasmo, o lawn-tennis.

Desafortunadamente o mal ndo ¢é sé do Entronca-
mento — terra j4 de si tradicional em bizarros fenéme-
nos...—mas geral !

Conforme jd tive ocasidio de escrever em diversos ar-
tigos publicados no Jornal do Barreiro, o panorama tenfs-
tico em Portugal é pura e simplesmente confrangedor ! Se
o leitor, por acaso, for um domingo em passeio até ao
maravilhoso vale do Jamor, encontrard 14, na drea circun-
dante do Estddio Nacional, treze (!) courts de ténis, com
instalagdes verdadeiramente admirdveis. Mas poderd veri-
ficar, com assombro indubitdvel, que noventa por cento
dos tenistas que ali jogam jd ultrapassaram a casa dos
quarenta anos de idade! E outro tanto poderd constatar,
verbi gratia, nos magnificos courts do Clube de Ténis do

Fonseca Vaz — ex-aluno dos Pupilos do
Exército a cuja classe especial de ginds-
tica pertenceu — numa vigorosa actuacio

Estoril ¢ do Clube Internacional de Futebol — para sem
intengdes demasiado demolidoras — ndo citarmos outros
mais...

Ora, sendo o ténis uma modalidade desportiva Obvia-
mente mais apropriada aos jovens do que aos velhos, €
tristissimo concluir que a juventude lusa se tem alheado,
nestes ltimos vinte anos, de uma prdtica como esta, tao
atraente e tdo salutar.

Apresentam-se diversas razoes justificativas para tdo
lamentdvel facto mas, conforme tive ji4 oportunidade de
referir no citado jornal, ndo as tenho por razodveis, tanto
mais que na grande maioria dos paises da Europa, das
Ameéricas ¢ da Oceania, o ténis é um desporto bastante
popular, \

Dos clubes ferrovidrios portugueses unicamente o0s
ultramarinos praticam o ténis. Impde-se, pois, que 0s gru-
pos desportivos da C. P, introduzam o lawn-tennis entre
as suas modalidades desportivas, com vista a proporciona-
rem aos ferrovidrios e a suas familias a pritica de um
desporto assaz emotivo, selecto e educativo. No dia em
que tal suceder — e oxald seja breve — os grupos despor-
tivos da Companhia poderdo contar com 2 minha despre-
tensiosa colaboragio e com o meu mais devotado entu-
siasmo.

MANUEL DA Fonseca Vaz
Agente Téenico de Engenharia

® O sr. dr. Anibal Viola, médico chefe dos Servicos Mé-
dicos, foi superiormente designado para representar o Mi-
nistério das Comunicacées na Comissdo Nacional de
Vacinacao, recentemente criada.

® Por proposta da Direc¢do-Geral, o Conselho de Admi-
nistragdo autorizou o sr. eng. Valério Vicente, da Comis-
sao de Electrificacdo, a visitar, no passado més de Maio,
de 24 a 31, a exposi¢io, realizada em Paris, sob o patro-
ciniolda S. N. C. F,, «Equipamento de Transporte por
Carril».

® O Ministro das Corporagoes, por despacho de Margo
ultimo, abriu novo prazo para os agentes solicitarem a
retroac¢ao de inscricio na Caixa de Previdéncia dos Fer-
rovidrios, nas mesmas condi¢oes estabelecidas no despacho
ministerial de 23 de Dezembro de 1960, de que trata a
Ordem Geral do C. A. n*® 147.

@® O sr. eng. Espregueira Mendes, Director-Geral da
Companhia, deslocou-se a Lausana (Sui¢a) para assistir
como representante da C. P. & Assembleia Geral ordind-
ria da Eurofima (Sociedade Europeia de Financiamento
de Material Ferrovidrio), decorrida em 18 de Junho dltimo,
no Castelo de Ouchy, daquela cidade.

® Em harmonia com propostas da Direc¢dao-Geral fo-
ram tomadas pelo Conselho de Administragdo as seguin-
tes resolucdes acerca dos Servicos Médicos :

— nomeado médico especialista de urologia, em Lis-
boa, o sr. dr. Henrigue Manuel de Seabra Ro-
quete de Sousa Bastos, para a vaga aberta pela
passagem a situagdo de reforma, a partir de 1 de
Maio p.° passado, do sr. dr. Jodo Manuel de Sousa
Bastos ;

— nomeado médico de Posto Sanitdrio de 1.° classe,
o médico substituto sr. dr. Jodo Francisco Lopes
de Carvalho, para a vaga aberta pela passagem a
situacao de reforma, a partir de 1 de Maio p.° pas-
sado, do sr. dr. José Mdrio Fernandes Lopes ;

— nomeado médico substituto, em Lisboa, o sr. dr.
Amdndio Vale de Albuquerque Veiga, para a vaga
aberta por motivo de nomeagdo do sr. dr. Joao
Francisco Lopes de Carvalho para médico de Posto
Sanitdrio de 1.2 classe.

® Realizou-se em 26 de Junho findo a Assembleia Geral
ordindria dos accionistas da C. P., Segundo o relatério de
exercicio apresentado, a Companhia obteve, em 1963, de
receitas totais 914 033.604300 ¢ de despesas de exploracdo
1050 110 323800, ou seja um deficit de exploragio da
ordem dos 136 mil contos. O resultado final do exercicio
foi de 53 100 139800, negativo.

® Foi inaugurado em 1 do corrente o novo servigo de
camas «turisticas» no Sud-Express, a cargo da Companhia
dos «Wagons-Lits».

@® A convite da Associagio Desportiva do Funddo des-
locou-se aquele concelho, no passado dia 28 de Junho, a
equipa de basquetebol do Clube Ferrovidrio de Portugal.
O grupo local, que é campedo distrital, perdeu com a
nossa equipa por 45-23.

® O sr. eng. Eduardo Ferrugento Gongalves foi desi-
gnado para ocupar o lugar de vogal do Conselho Superior
de Obras Piblicas, na sua qualidade de Encarregado de
Regéncia da cadeira de Caminhos de Ferro do 1. 8. T.

— 17



A VIAGEM DO «FOGUETE»

Por ISILDA DE MATOS MENDES

AQUELA manhd de Verdo, a prometer um dia quente

¢ luminoso, reinava na aldeia um ar de expectativa
e contentamento que se transmitia de pessoa para pessoa,
como labareda em campo de ervas ressequidas pelo calor
do estio.

E 0 caso ndo era para menos: é que, exactamente
nessa manhd, passaria A aldeia, pela primeira vez, o «Fo-
gueter, facto que por si s6 agugava a curiosidade daquela
simples ¢ boa gente de Recovos, a verdejante povoacio
situada mesmo no coracio do Douro.

A porta da venda do Ti'Jodo Pisca, formara-se um
grupo em torno de alguém. E esse alguém era o Anténio
Marcal, filho de lavrador, rapaz de teres e haveres e de
muitas prosdpias.

O Téino era o unico 14 na aldeia que jd vira o «Fo-
guete». Por essa razdo, assumira ares de herédi, e toda a
gente o assediava com perguntas.

A nossa narrativa vai exactamente encontrd-lo numa
altura em que, pela milionésima vez, lhe formulavam a
pergunta :

— Olha cd, 6 Téino: e o «Foguete» é assim grande ?
E anda muito depressa ?

O Anténio Marcal tomava ares de entendido e,
olhando os circunstantes, explicava :

— O «Foguete» é grande, pois entio! E quanto a
andar... isso nem vocés queiram saber ! Aquilo ndo é an-
dar... é voar !

—0... 6 Téino, ¢ diz-nos cd: o «Fogueter ¢ assim
meio enfarruscado, ou anda asseado por fora ?

Aqui, o Téino sorrira com desdém :

— Vocés sio mesmo ignorantes ! Pois se aquilo é s6
para gente fina, como queriam vocés que ele andasse ?
Enfarruscado ? N4, que ali andam sé doutores e assim...

O Chico Fagulha, que vinha passando e se detivera
um pouco, atalhara logo :

— Olha, olha! S6 p'ra doutores, hein ? Mas tu an-
daste 14, jd4 se vé...

A rapaziada voltara-se logo contra o Chico :

— Cala-te ai, meu pasmado ! Deixa ouvir o Téino !

— Olha cd —insistia um dos do grupo—e de que
cor é o «Foguete» ?

—J4 vos disse mais de trezentas vezes que ¢ azul!
Azul escuro, assim como o céu, quando vem chegando
a noite...

O auditério estava maravilhado e fitava o Téino com
ar de respeito. Aquilo € que era um rapaz! O que ele
vira e ouvira! SO era pena ser assim.,. assim um tanto
vaidoso...

E a verdade € que o Anténio Margal apregoava fan-
farronadas que estava bem longe de cometer. No que res-
peita ao sexo feminino, por exemplo, tinha ele a convic-
¢do de conseguir prender «pelo beico» todas as mogas das
redondezas. Todavia, em boa verdade se diga, se muitas
se deixavam encantar com as falas mansas do Téino
—ou com o grau da sua abastan¢a — a maior parte nio
cedia aos seus pedidos de namoro, geralmente formulados
em cartas com florzinhas douradas, e nos mais galantes
termos.

Na altura em que ocorreu o €aso que narramos, an-
dava o Téino enfeiticado pelos belos olhos negros da Lui-
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sita do Abegdo. A Luisita, porém, nio gostava dele e re-
pudiava o galanteio, até porque, em segredo, ela namorava
o Chico Fagulha, havia pouco tempo.

O Chico ia nos dezassete anos. Era honesto e traba-
lhador como poucos, mas filho de pais pobres e com mais
nove irmaos, além dele.

O Chico detestava o Téino Margal, principalmente
desde que desconfiara das suas intengdes, em relacio a
Luisita. B claro que a «suan Luisa ndo era rapariga de
lhe dar trela. No entanto, como estava em desvantagem,
quanto a popularidade e abastan¢a, em relacio ao Téino,
ele receava a concorréncia deste.

A passagem do «Foguete» estava prevista para o
meio-dia. Todavia, pouco passava das onze horas da ma-
nhi quando os curiosos, em grupos, se foram dissemi-
nando pelos campos que ladeavam a via férrea. Os rapa-
zes, em traje domingueiro, assobiavam cantigas em voga
no lugar, atirando, de vez em quando, gracejos intencio-
nais as raparigas, muito vistosas nos seus vestidos floridos
e leves. Estas, por seu turno, cochichavam, em grupinhos,
deitando de onde em onde um olhar mais terno para os
eleitos do seu coragio.

O Ti'Faustino também viera ver o «Fogueter. O
Ti’Faustino estava reformado havia cinco anos, e voltara
a aldeia que o vira nascer, para ali gozar os santos 6cios
de uma reforma adquirida & custa de muitos anos de tra-
balho ao servigco dos Caminhos de Ferro.

— Ti’Faustino ! Ti’Faustino! Venha aqui para o pé
de mim ! — acenou-lhe o Chico, vindo ao seu encontro.

A rapaziada estava um pouco despeitada com o velho
ferrovidrio. Quando correu a novidade que o «Foguetey
ia passar a aldeia, a caminho do Pocinho, onde levaria
os «senhores do Governo», para a inaugura¢do da bar-
ragem, o Ti'Faustino ndo lhes quisera dizer como era o
«Foguete». Sorrira apenas, dizendo :

— Vocés depois véem-no. Vocés logo verio como
ele €...

Mas s6 o Ti'Faustino sabia porque procedia assim,
Ao ouvir as fanfarronadas do Téino, a dizer que o «Fo-
guete» era azul, muito comprido, e também que jd4 andara
nele, o velho ferrovidrio entendera por bem que o gaba-
rola havia de levar uma licdo.

— Muito me hei-de rir, afinal...—dizia ele, de si para si.

Ora a titulo de explicagiio, cumpre-nos esclarecer que,
naquela altura em que o «Foguete» percorreu a linha do
Douro, transportando algumas das personalidades que
iriam assistir & inaugurag¢do da Barragem do Picote, ainda
nio era azul, como é hoje, mas cinzento, como se fora de
prata. Por isso, ao afirmar que ji4 vira o «Foguete» e até™
que andara nele, o Téino Mar¢al pregava uma enorme
partida aos seus conterrineos.

O Ti'’Faustino bateu amigivelmente no ombro do
Chico. Gostava do rapaz, porque o achava honrado e sin-
cero.

— Entdo, nfo te juntas ao grupo ?—e apontava o
rapazio que rodeava o Téino Margal.

— Eu, Ti'Faustino ?! — perguntou o rapaz, espinhado.
— Acha que eu sou pessoa para dar ouvidos aquele...
galo do India? O idiota: que j4 andou no «Foguete»,
que jd viu isto e aquilo, que namora esta e aquela...
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— Ah, Chico ! Que tu tens citimes !

— Eu, Ti’Faustino ? Ciimes daquilo ?

— Diz 14, olhando direito para mim, que nido anda
ai dentro remordidela no coracgio !

— N4, Ti'’Faustino. Niao tenho ciimes. Até porque
ela ndo lhe liga nenhuma, ..

— Viste ? Apanhei-te ! Ora vés, como andas despei-
tado ? Deixa 14, rapaz; ndao tenhas receio de que ela se
encante com as falas dele! Espera mais meia hora e...
aperdigio perdeu a pena, nido hd mal que lhe nao ve-
nhar...

— Que quer dizer, Ti'Faustino ?

— Nada, nada... Espera mais um pouco, e veras.

Os circunstantes exclamavam, em tom de sincera
admirac¢io :

~— Ah ! Que bonito !

Na imponéncia das suas linhas cldssicas, o «Foguete»
passou, em andamento moderado, ante os aplausos da-
quela boa gente e o estralejar de foguetes que, para o
efeito, ali tinham sido trazidos.

Passados os primeiros momentos de éxtase, todos se
voltaram para o Téino, interrogadores.

Este ndo estava menos surpreendido do que os de-
mais. Entdo, afinal, ndo era azul 7 2 Mas...

Assim que o «Foguete» se escondeu na curva do ca-
minho, a rapaziada fez coro em volta do Téino :

Com efeito, em andamento moderado, por causa da fragilidade da via, l& vinha o «Foguete» a refulgir ao Sol, como caixinha de prata.

O Téino descobriu a Luisita num grupo de raparigas
que também tinham ido esperar o «Foguete», isto €, espe-
rar a sua passagem,

Disfar¢adamente, foi-se aproximando e meteu con-
versa com uma delas, s6 para ter pretexto para estar mais
perto de Luisa.

Esta, ao vé-lo abeirar-se do grupo, calou-se logo e
passou a observar a linha férrea, no ponto em que ela
surgia a vista dos que aguardavam a vinda do comboio.

O Téino tornara-se galanteador, nido desistindo de
dirigir-se a4 Luisita, que ndo lhe dava a menor ateng¢io.

Do cimo de um cabe¢o, onde se¢ sentara com O
Ti'Faustino, o Chico espumava de raiva :

— A minha vontade era ir esmurrd-lo, Ti'Faustino !

— Deixa-o 14, homem ! Pois nio vés que a pobre
rapariga nem para ele olha ?

— A minha vontade...

Um stibito rumor, repercutindo-se no ar, pds toda
_aquela gente em alvoroco.

— L4 vem ele! L4 vem o «Fogueter ! :

E correram todos para a berma da linha, para mais
de perto verem o «idolo» por que hd tanto esperavam.

O Téino impava de orgulho. De uma vez que fora
a Lisboa, vira o «Lusitinia-Expresso», que ele tomara pelo
«Foguete». Mas nem andara nele. Pregara aquela peta aos
seus conterrineos, para se fazer superior. E gozava agora
0 prazer de se sentir ali figura de realce.

— L4 vem ele ! Ld vem ele !

Com efeito, em andamento moderado, por causa da
fragilidade da via, 14 vinha o «Foguete» a refulgir ao
Sol, como caixinha de prata.

— Com que entdo, ¢ Ténio, o «Fogueter é azul, hein ?

— E comprido, como uma enfiada de chouricos ! Ah !
Ah! Ah!

— E tu que andaste nele, hein, 6 Tdéino ! Natural-
mente foste a Lisboa, mas foi... nalgum mercadorias !
Ah! Ah!...

E, impiedosos, os que antes o louvavam, faziam
agora chacota, perdendo-se de riso.

O Ti'Faustino voltou-se para o Chico ;

— Eu ndo te dizia, rapaz? Atrds de tempo, tempo vem!

— Q... Ti"Faustino sabia ?

— Pois nilo sabia, homem ? Nio vi eu o «Foguete»
tanta vez ? Boa te vai..,

E ria, que era um gosto vé-lo.

Aos poucos, aquela gente ia debandando, enquanto
comentava o caso, a seu modo. O Téino sumira-se, en-
fiado.

O Ti'Faustino pdés a mido sobre o ombro do Chico.

— Vamos embora...

O rapaz, porém, nem o ouviu, distraido como estava,
a fitar ndo sei que ponto do caminho.

O Ti'Faustino seguiu a trajectéria do seu olhar e foi
dar com os olhos na Luisita. Esta, embevecida, sorria para
o Chico. '

Tomaram o caminho de casa, E dentro em pouco
juntavam-se ao grupinho formado pela Luisita e pelas suas
amigas que, em sinal de cumplicidade, iam caminhando
a frente, a rir com as gracas do Ti'Faustino.

Retardados trés metros, o Chico e a Luisita seguiam-
-nos, enlevados, enquanto as suas méos se apertavam com
ternura...
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COORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

ANALISE DE QUALIFICACAO
DE FUNCOES

Dificuldades de execucdo

EM numeros anteriores j4 tivemos ocasiio de examinar

os muitos e bons resultados que se podem obter atra-
vés da ANALISE E QUALIFICACA0 DE FUNCOES. Mas, para
tanto, torna-se absolutamente indispensdvel :

— obter, da parte dos dirigentes da Empresa, a deci-
sdao firme de instaurar e apoiar o programa de
qualifica¢do ; e, da parte do pessoal, a maior com-
preensio e colaberacao em todas as fases do es-
tudo a realizar ;

— manter o pessoal constantemente informado sobre
marcha dos trabalhos ;

—determinar rigorosamente os objectivos primdrios
e secunddrios da qualificagio ;

— formular as regras ou normas de actuacio e for-
mar os analistas ;

— organizar minuciosamente o plano de trabalhos,
de acordo com as necessidades e conveniéncias dos
Servicos a que pertencam as fungdes a estudar.

Preenchidos estes requisitos e dispondo a Empresa
de bons especialistas (ou recorrendo aos servi¢os de uma
organizagdo competente), ndo hd razdo alguma para que
se registem fracassos na andlise e qualificagao de fungaes,
ou se nido colham dai os resultados desejdveis. Mas nem
por isso deixam de por-se alguns problemas a realizac¢io
de um programa de estudo do trabalho — problemas esses
que dizem, em grande parte, respeito A actuagdo pessoal
do Analista de Fungbes, e que podem sempre surgir qual-
quer que seja o método adoptado.

Vejamos, a tragos largos, alguns aspectos e implica-
¢Oes éticas dessa actuagdo.

O estudo do trabalho, em virtude do seu cardcter sis-
temdtico, faz ressaltar, um apds outro, os casos em que
se verificam exageradas perdas de tempo e de esforcos.

Quando, em seguida, se procuram as causas dessas
perdas, constata-se, geralmente, que resultam da falta de
planificacdo ou de organiza¢do, de um controle insufi-
ciente ou de uma falta de formagio de mio-de-obra..

Dado que as fungdes de planificagio, contrble, etc.,
sdo da responsabilidade dos quadros da Empresa, nos seus
diferentes niveis, poderd parecer que estes nido exerceram
de forma conveniente as fun¢bes que lhes estio confiadas.
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O aumento de produtividade que resulta, habitualmente,
destes estudos, mais parece vir acentuar essa aparente de-
ficiéncia,

Este resultado aparente do estudo das fungdes é pro-
fundamente injusto. Com efeito, quer os quadros superio-
res, quer os restantes funciondrios, aos seus diferentes ni-
veis, sdo trabalhadores competentes e dedicados, com
longa experiéncia e conhecimento préitico do trabalho, e.
certamente, ndo menos inteligentes que os Analistas de
Fungdes.

E, exactamente, por ndo terem podido dispor do ins-
trumento de trabalho poderoso que é a ANALISE DE Fun-
COES, que ndo lhes foi possivel pér em execucio um pro-
grama sistemdtico de melhoria da produtividade.

Este aspecto deve ser explicado, desde o principio, a
cada interessado. Se o analista de trabalho ndo toma esta
precaucdo e lhe falta o bom-senso nas suas relagdes com
os outros empregados da Empresa, qualquer que seja a
sua posicdo na hierarquia, encontrard, certamente, enor-
mes dificuldades na execu¢do do seu trabalho.

Nido deve, particularmente, esquecer que :

—cada chefe ¢ o mais directo responsidvel pela boa
ou md execugdo dos trabalhos que estio confiados
ao seu departamento ;

—a ANALISE DE FUNCOES é um instrumento de tra-
balho, & disposi¢do dos responsdveis pelos diferen-
tes departamentos da Empresa, ¢ é a estes que
cabe obter, pela conveniente utilizagio destes mé-
todos, uma melhor produtividade dos seus servigos;

— o0 facto de o estudo das diferentes fungdes de um
departamento ser efectuado, em geral, por estra-
nhos ao mesmo, nido traduz, de forma nenhuma,
uma diminuigdo de atribui¢des do responsdvel por
esse departamento.

E, portanto, essencial que o analista de fungdes se
comporte rigorosamente de acordo com as regras seguintes :

—ndo deve NuNcA dar uma instrugdo a um funcio-
ndrio. Todas as instrugdes necessdrias devem ser
dadas pelo superior hierdrquico do funciondrio em
causa ;

—quando um funciondrio pedir esclarecimentos exi-
gindo uma resposta que ndo seja exclusivamente
do dominio técnico da ANALISE DE FUNCOES, o
analista deve SeEMpre aconselhar o interessado a
dirigir-se ao superior hierdrquico ;
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—ndo deve NUNcA expremir, a um funciondrio, uma
opinido que possa ser considerada como uma cri-
tica em relagdo ao respectivo superior hierdrquico ;

—ndo deve NUNCA consentir que os funciondrios uti-
lizem a sua posi¢do para contrabalancar a auto-
ridade ou tentar modificar as decisoes do superior
hierdrquico ;

—deve SeEMPRE solicitar o parecer do responsdvel
pelo departamento onde se situa a funcdo a estu-
dar, sobre todos os aspectos técnicos ligados com
essa funcdo ;

—no inicio de cada estudo o analista deve ser apre-
sentado aos titulares da fungdo a estudar, PrrLo
SuperIOR HIERARQUICO dos mesmos ;

— 08 funciondrios de um Servi¢co ndo devem ter seniio
UM Unico CHEFE, o seu, e tudo deve ser feito
para reforgar a sua autoridade,

Também em relaciio aos titulares das diferentes fun-
¢oes a estudar, € necessdario ter em conta que ¢ natural
e humana uma certa desconfianga em relagio a méto-
dos de andlise, cujas finalidades desconhecem ou mal
conhecem.

No entanto, se o estudo das fungdes for correcta-
mente aplicado, os trabalhadores mantidos cuidadosa-
mente ao corrente dos seus diferentes aspectos, e facili-
tada a consulta das folhas de andlise, rapidamente se
estabelece um sdo clima de confianga,

Por todas as razoes expostas, o analista de funcdes
deve :

—ser SINCERO E HONESTO, a fim de ganhar a con-
fianca e o respeito daqueles com quem tem de
lidar ;

— ser ENTUSIASTA, isto é, estar convencido da grande
importincia do trabalho que lhe estd.confiado, a
fim de comunicar esse entusiasmo aos que O ro-
deiam ;

— ter INTERESSE HuMANO, a fim de ser capaz de se
entender com pessoas situadas aos diferentes niveis
da hierarquia social, Para se fazer entender por al-
guém ¢é necessdrio ser capaz de se interessar pelos
seus problemas e saber olhar as coisas do seu
ponto de vista.

— ter BoMm-SENso e Tacro, a fim de evitar qualquer
modo de agir que possa ferir ou magoar aqueles
com quem terd que contactar no cumprimento da
sua missao.

(Notas extraidas de um curso de Analistas de Fun-
¢oes).

PERGUNTAS E RESPOSTAS

Pergunta n.° 2284 / Consulta n.° 453-F — Pego dizer-
“me se estd certa a taxa a seguir indicada :

P, V.— Amadora — Sorefame para Aljustrel :

1 peca de ferro em obra ordindria ............ 3500 kg

10 pegas de ferro em obra ordindria (peso
CIITOTINE) i, he o iviisommimidahssiboms shossmspuussisayes 6500 »
10000 »

Carga e descarga pelos donos.
Distincia : 283 quilémetros.
Tarifa Especial n.® 1 — P, V.— Tabela 8
200893 X 15

Transporte (200893 + 100 PRI evvrinss 808875
Transporte: 200893 X 6,5 il iiialasaiameibatiiiog 1 306805
Evolugdes e manobras 10800x 10,0 .............. 100800
ROBIBLO: oo s obeasinnrcniins Sesaashissailioss saiassd v 3800
7yt Lo ¢ (ot (e - BT R SR, SEUNPEL  pne 5800
Py onle) BT | o TR L N S SRR $20

T P L U 2223800

Resposta — Estd errado o processo de taxa apresen-
tado. Segue discriminagio como corresponde :

Distancia : 283 quilémetros.
Tarifa Especial n.° 1-P. V.
Tabela 8 — Preco de detalhe aumentado de 15 %

a 3500 kg
e Tabela 8 —Preco de detalhe (simples) a 6500 kg
200893 x 15
Preco de transporte (200893 +—%—*)X3,5 808875
Preco de transporte 200893 X6,5 ........cccoennes 1 306805
Evolu¢des ¢ manobras 10800%x3,5 ............... 35800
Evolugcoes e manobras 8%300X%6,5 ................ 52800
T AL et W S I el B R 2 3800
AVIS0 de Chegada ... it ardisraisaonesisaados 5800
Arredondamento .. i Gisaasaiias sanseniase ae $20
TOLRL 5iiiiidinvirsinsmsinsge 2 21_0300

Pergunta n.° 2285 / Consulta n.° 454-P — Pego infor-
mar-me se os agentes transferidos a seu pedido para de-
terminada estagdo, podem fazer novo pedido de transfe-
réncia antes de decorridos os 2 anos que, obrigatoriamente,
ali terdo que permanecer.

Resposta — Os agentes transferidos a seu pedido sé
poderdo formular novos pedidos de transferéncia depois
de decorridos 2 anos.

Pergunta n.° 2286 / Consulta n.° 455-T—Agradego
ser informado do seguinte :

Havendo dois Revisores de material, um de 2.* classe
¢ outro de 3.* classe, em servico no mesmo turno, qual
serd o que deve estar na gare das estagdes & chegada dos
comboios, a fim de interrogar os maquinistas sobre o es-
tado do freio, bem como os condutores acerca de qual-
quer ocorréncia que possa ter havido em trinsito ?

Resposta—Compete ao Revisor encarregado do turno
passar a revisdo aos comboios do lado direito, a fim de
interrogar os maquinistas e os condutores, devendo o seu
ajudante ocupar-se da revisdo do lado esquerdo.

Pergunta n.° 2287 / Consulta n.° 456-F — Peco dizer-
-me se estd certa a cobranga efectuada a um oficial do
Exército que apresenta ao revisor do comboio n.° 4, re-
quisi¢io do Ministério do Exército, em 1.* classe, de Cam-
panhi a Espinho, onde se destina, sem ser vilida para
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comboio rdpido e possui bilhete de identidade para 75 %
de reducgao. )
Campanhd a Espinho — 19 km
19 km X $54+-2=5%850 ¢/ corrente

20 % de 5850=1810+840 (arredondamento)... 1850
Complemento para 100 km :

L S S Yo S S e s o ol ot B 11800

Taxa.de velocidade ...l 12500

Total a cobrar........... 24356

Resposta — A taxa apresentada estd certa,

Pergunta n.° 2288 / Consulta n.° 457-F — Peco in-
formar-me que cobranga se deve efectuar a um portador
de passe D 152, pelo transporte de uma mala com roupa,
40 kg, de Lisboa (Santa Apol6nia) a Azambuja, em com-
boio tranvia.

Total a cobrar : 4%00
(Cap. II da Tarifa n.” 1 - Passageiros)

ou

B U T o1 e e s S e s S8y AR 43800
Manutengio :

(Parte do peso transportado gratuitamente)

BT o T U oL s 2$00

(Parte excedente a transportada gratuitamente)

Evolugao € manobras ...........ovovveveeerenremonens $10

Carga e descarga (Minimo) ...........ccoovviiiennen 2300

R IO o ot e s e s i e 5800

Resposta — A importincia a cobrar é de 4300, em
conformidade com o disposto no Cap. Il da Tarifa n.* 1 -
— Passageiros e a pdginas 108 das Instrugdes Complemen-
tares ao Livro E 11,

Pergunta n.° 2289 /Consulta n.° 458-F — Peco ser
informado se estd certa a taxa a seguir indicada :
G. V.— Funcheira para Pegdes
1 mdquina agricola 300 kg.
Ndo ocupa espaco superior a 2 metros ciibicos.
Distancia : 176 quilémetros.
Tarifa Geral — Base 5.2 por 1000 kg :

Transporte 4588340 X 1,0 ......ccvvevvevrienriiriinen 458840
Manutengao 26800X 1,0 i.ievviviiinvivninininrnionns 26500
LT (U e o i b s o e e BN D 0 5800
ANIS0. . dE ChegaR ..o iiii vy e S eia oninses s o8 1800
AITEAODAAMENLD - <uoisvsvinescvirs ads s ersanarsmironist $10

ROVALLS ¢ svtrevent Srrastrsnsd 490850

Resposta — Estd errado o processo de taxa apresen-
tado. Segue discrimina¢do como corresponde :

Distdancia : 176 quilémetros.

Tarifa Geral — Base 5.* com o aumento de 50 9% :

458840 x 50

Preco de transporte (458840 + —mo— )% 0,30 206$28
Evolugdes ¢ manobras 10800x0,30 ............... 3800
Carga e descarga 16800X0,30 ..................... 4$80
} TG A A R I SIS AR S e asa i e e 5800
AVISO AC CHERAAR ..o iinvivmsvosboss o smmmunn sinaid 1800
Arredondamento’ ... aierds et iivireds $42

i1 O S A T 220850
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Esclarece-se o consulente que as mdquinas agricolas,
desde que ndo ocupem espago superior a 2 metros cibicos
e nao pesem mais de 350 kg, consideram-se, excepcional-
mente, ao abrigo da alinea b) do Artigo 52.° da Tarifa
Geral,

Pergunta n.° 2290 / Consulta n.® 459-F — Pego dizer-
-me se estd certo o seguinte processo de taxa :

P. V.—Cuba para Viseu

1 vagao com palha de centeio prensada, peso
10 450 kgs.

Carga e descarga pelos donos.

Requisitados dois encerados ¢ um vagiao de 13 tone-
ladas.

Fornecido vagio de 15/17 T.

Distancia : 411 quilémetros.

Tarifa Especial 1-P. V.— Tabela 18 — B. 360

Fransporte 1328700 Se o ae i nsssssaboses 1 603898
Evolucdes e manobras 8300X 10,5 .............us 84800
Trasborde:  10SOOTCTOLS .o vitosvnessssssisssiesano 105800
o o e P A SR s 5800
AYisol de ichegada . i veiiiiiivisssrassisdorsss vassiis 5$00
Encerados dlANE30MD: S amaciviaasiasiss drs 246860
Arredondamento) . .husisssumamssdiossusys e oiaass $42

ROIRLL o o 2 050800

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Discri-
mina-se como corresponde :

Tarifa Especial n. 1-P, V.—Tabela 18
(Aviso ao Publico B. n.® 360)

Distancia : 411 quilémetros.

TranspoTte YO28TO X 13 it s urciarsiinmemires 1.985$88
Evolugdes ¢ manobras 8800X 13 ... ....cocevvenen. 104800
Trasbordo: FOF00 X I3 o0 iiasvarssinesonsont e aiss 130800
R s s L Ve 5%00
AVISO e CHBEAAR " 1l )it vasivssvssss ivevisosvnss 5800
Enceradasi g1l X B3V KD [ iiiisaiineninressns i ioia 246860
ATPEAONAAMENLD. .o covvanninaesivnnsssss conysomsssisssos $52

Total a cobrar........... 2 477800

Chama-se a atengiio do consulente para as disposigdes
da Carta n.° 16 304 - EFM., de 24/3/1964,

Considera-se, por conveniéncia da Companhia, o for-
necimento de vagido de carga normal superior 4 tonelagem
requisitada.

Pergunta n.° 2291 / Consulta n.” 460-S. C. P. — Peco
informar-me as datas em que as guardas das P. N. estdo
dispensadas de usar as suas batas para efeito de lavagem
das mesmas.

Resposta — Para efeitos de lavagem e arranjo do uni-
forme, as guardas sdo dispensadas de o envergar nos dias
I e 15 de cada més — ou nos dias 2 ¢ 16 quando aqueles
recaiam em domingo ou feriado, dias estes em que as
guardas sempre estardo uniformizadas, em servigo.



No tempo dos nossos avés

Jlum domingo do Outono de 1887, 0 “Sud-Gxpress”

chegon pela primeira vez a Jishon

Por VASCO CALLIXTO

0 longo historial do caminho de ferro em Por-
tugal, o dia 23 de Outubro de 1887 ficou fes-
tivamente assinalado. As 3 horas e 27 minutos desse
domingo ji tao remoto, o Sud-Express chegou
pela primeira vez a Lisboa ! E esse acontecimento
de vulto, que alguns felizes ainda poderao recor-
dar, que hoje se evoca nestas pdginas. Recuemos,
pois, mais de 70 anos e transportemo-nos a velha
Santa Apolénia do tempo dos nossos avds., quando
0s Americanos e os Rippert conduziam 0s passa-
geiros a primeira estacao da capital.

Vivia-se o ultimo quartel do século passado,
sucedendo-se os grandes empreendimentos ferro-
vidrios, que levavam o comboio aos mais recondi-
tos lugares do nosso pais. Os rdpidos, com car-
ruagens-camas, comecaram a circular entre Lisboa
e Madrid em 1886 ¢ logo apds ter-se estabelecido
ligacdo ferrovidria entre as duas mais importantes
cidades peninsulares, entabularam-se negociagoes
para se alcancar a capital francesa.

Era ja antigo o desejo de ligar Lisboa a Paris
pelo caminho de ferro, tendo-se ocupado do assunto
diversas individualidades dos dois paises e de Espa-
nha. Todavia, as negocia¢des nao haviam tido éxito
até entdo. Mas uma vez alcangada a capital espa-
nhola, as diligéncias frutificaram em pouco mais de
um ano. E nos ultimos meses de 1887, o luxuoso
comboio, ao qual foi dado o nome de Sud-Express,
estava pronto a partir de Paris a caminho de
Lisboa.

Uma composicao luxuosa, mobilada com es-
mero e sumptuosidade, assim era o primeiro Sud
que o alfacinha conheceu. Mendonga ¢ Costa, o es-
clarecido cronista ferrovidrio, chamava e com razio
«Companhia das comodidades universais» a Com-
panhia dos Wagons-Lits. As carruagens do novo
comboio eram de quatro qualidades. Aquela que
pomposamente se chamava wagon-sleeping pos-

suia dezassete metros de extensdo, sendo assente so-
bre dois carretos providos de quatro rodas cada um.
No interior dispunham essas carruagens de dezoito
a vinte lugares, sendo preferivel, para melhor apre-
ciagao, transcrever alguns passos da Imprensa da
época. Vejamos: «A carruagem divide-se em um
longo corredor, que da serventia para os diferentes
compartimentos, tendo nos extremos luxuosos gabi-
netes de foilette, um para homens e outro para se-
nhoras, onde corre com abundéincia a dgua fria ou
quente, a vontade do passageiro. O chdo é coberto
por uma grossa capa de cauchu e, sobre esta, por
um belo tapete, o que abafa por completo o ruido
dos passos e, ao mesmo tempo, o do rodar da car-
ruagem». Como complemento da descri¢do do wa-
gon-sleeping, acrescente-se que os leitos transfor-
mavam-se de dia em comodos e amplos sofds, vol-
tando & noite, com facilidade, 4 sua funcdo de
camas.

O wagon-restaurant constava de duas salas,
uma maior e outra mais pequena, acomodando a
primeira vinte e quatro passageiros e a segunda
doze. O mobilidrio escolhido era também de muito
bom gosto e o luxo imperava de igual modo, pois
ndo faltavam os belos espelhos e os vistosos repos-
teiros que transformavam esta carruagem numa
das mais aristocrdticas de quantas circulavam na
Europa.

A viagem inaugural do Sud-Express trouxe a
Portugal as mais destacadas figuras ligadas as gran-
des empresas ferrovidrias de vdrios paises, contan-
do-se entre os numerosos convidados muitos minis-
tros estrangeiros e um numero bastante aprecidvel
de jornalistas.

O comboio chegou a Lisboa, como ji referimos,
as 3 horas e 27 minutos de 23 de Outubro de 1887.
Era domingo e a familia real ndo se encontrava na
capital, por estar de visita ao Norte. Mas nem por
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COMBOIO PARA UM SO —Como ¢é
do conhecimento geral, o presidente da
Comissdo Britdnica dos Transportes,
dr. Richard Beeching, ¢ autor de um
revoluciondrio plano de remodelagiao
dos caminhos de ferro britinicos, em
execucio, com o qual pretende anular o
volumoso déficit actual da exploracio
ferrovidria, Uma das suas drdsticas me-
didas, consistiu em suprimir estagoes ou
encerrar linhas que ndao dio rendimento
¢ bastante desequilibram a balanca dos
resultados. Assim, longos trocos de car-
ris estdo j4 quase cobertos de erva e al-
guns edificios das estagdes servem para
albergar familias numerosas. Natural-
mente que um tal programa restritivo
produziu enorme mal-estar nos habitan-
tes dos povoados que ficaram isolados,
ao suprimir-se o que um dia se denomi-
nou o «simbolo da civilizagdo» —quando
a civilizagio ndo estava ainda dividida
em oriental e ocidental... Pois o sr. Ar-

thur Rigby, de Fleetwood — que tem um filho chamado Freddie a estudar na Escola Superior de Kirkham, o qual
diariamente se utilizava do caminho de ferro —nio se resignou! Logo apés o dr. Beeching ter mandado suprimir a
linha local, o pai de Freddie, que pelos vistos deve ter muitas libras. resolveu alugar, todos os dias, um comboio para

levar e trazer o seu filho da escola. Assim, cada manhi, os BR poem A sua disposicio um comboio :

uma locomotiva

¢ trés carruagens, com capacidade total para cento e trinta passageiros, Mas o tinico lugar ocupado, ¢ o do jovem estu-
dante — sempre com assento disponivel ainda que seja numa chora de pontay...

T e e e e e e e e e e i T—

isso a chegada do Sud-Express se revestiu de me-
nor brilho. Os convidados foram acolhidos condig-
namente, proporcionando-se-lhes ocasiao de leva-
rem da nossa terra as mais gratas recordacgdes.

A viagem de Paris a Lisboa durara quarenta e
seis horas e apds a entrada da composicdo na esta-
¢do de Santa Apoldnia, os passageiros foram acom-
panhados aos hotéis por individualidades portugue-
sas, nomeadamente pelos directores da Companhia
Real. A receber os jornalistas estrangeiros, em nome
da Imprensa da capital, estava Eduardo Coelho
Junior, da redaccao do Didrio de Noticias.

Nos dois dias seguintes, a chegada do primeiro
Sud-Express a Lisboa foi festivamente comemo-
rada. Na segunda-feira, 24 de Outubro, realizou-se
um lauto e faustoso almoco a bordo do vapor
Athenian, pertencente 4 Companhia Union e des-
tinado as carreiras de Africa, as quais se sentiam
bastante beneficiadas com o estabelecimento da li-
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gacao ferrovidria entre a capital francesa e a capital
portuguesa. A noite, nos vastos saldes do Teatro da
Trindade teve lugar um grandioso banquete.

Na ter¢a-feira foi oferecido pela Companhia
um almogo em Sintra, em honra dos passageiros do
Sud, que percorreram uma linha férrea inaugurada
havia entao apenas seis meses. Na palaciana e
acolhedora vila, o elemento oficial local e muito
povo acolheram com entusiasmo os ilustres visitan-
tes, que em catorze trens e um Americano per-
correram as estradas de Monserrate, de Seteais e
da Pena, indo almogar ao Ramalhdo e regressando
a Paris nessa mesma noite.

O Sud-Express, que comegou por ser semanal,
fez a sua viagem inaugural para o publico em 4 de
Novembro. Nao tardou que passasse a ser bis-
semanal ¢ no come¢o do século, considerando a
grande afluéncia de passageiros, passou ao ser-
vico didrio.
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Por ISILDA DE MATOS MENDES

RETALHOS DA VIDA

[ NCONTRAMOS hoje a Mariana, aquela rapariguinha ale-
L— gre e simples que conheciamos da aldeia, quando ali
famos passar as férias. Nessa altura, a Mariana era feliz,
apesar de trabalhar, desde que o Sol rompia, até que, no
fim da tarde. se ia esconder 14 longe, por trds do outeiro.

Era Mariana quem nos lavava a roupa, durante os
meses de férias. O seu ar gaiato, travesso e desenleado tra-
zia presos «pelo beico» muitos rapazes da aldeia e das
vizinhancas. Mariana sabia-o, e tornava-se um pouco
vaidosa.

Tinha namorado — o Zé, rapaz pacato e trabalhador
— para quem a sua Marianinha era tudo, na vida.

Quase sempre, quando vinha trazer-nos a roupa, ela
nao se cansava de nos fazer perguntas: «Como € que as
senhoras andam vestidas 14 na cidade», «Se li também
havia arraiais, e feiras, e festas» — enfim, tudo quanto lhe
espicacava a curiosidade, a graciosa rapariga nos pergun-
tava, naquela intimidade respeitosa que adquirira con-
nosco, pessoas da cidade e mais velhas do que ela.

Um dia, admirdmo-nos com a sua afirmacao :

— Ainda um dia hei-de ir para a cidade!

Fizemos-lhe entio ver todos os perigos de ilusdrias
felicidades que os meios grandes oferecem, e aconselhd-
mo-la a ndo pensar nisso. Casando com o Z¢, ela seria,
certamente, muito mais feliz. repartindo os seus cuidados
pelo lar e pelos filhos que o Senhor lhe desse.

Afinal, ela ndo seguiu o nosso conselho. |

Apenas hoje o verificdimos, ao encontrd-la, tio dife-
rente do que fora, como diferentes sdo a luz clara do Sol
¢ o denso negrume da noite.

Mariana cortou as suas belas trangas de um castanho
dourado. Hoje usa o cabelo em tufos altos, como boneca
de bazar. Pinta os ldbios de vermelho e sombreia os olhos
de azul. Porém, debaixo de todo esse artificio, nota-se
que perdeu a frescura que outrora teve.

Mariana nido é feliz, jamos garanti-lo !

Ao aproximar-se de nés, para nos falar, quase a nao
reconhecemos. Até a sua voz tinha uma modulagdo di-
ferente !

Perguntdmos-lhe pelo Zé. Ela baixou os olhos ¢ nao
respondeu.

— Deixou-te ? — interrogdmos, com admiragdo.

— Naio, senhora. Eu é que abalei da terra, e vim para
Lisboa...

— Porque nio voltas para 14, Mariana ? Talvez o Z¢
te perdoe. Talvez tudo se componha, ainda...

— Nao. E impossivel. Agora ji é tarde e nido hd
remédio...

Olhdmos Mariana e o coragdo encheu-se-nos de ma-
goa. «Agora ji é tarde», dissera ela. E ndés pensimos o
mesmo. De facto, ja deve ser tarde, para que Mariana
volte 4 vida simples de outrora!

Pobre rapariga, que se deixou seduzir pelo falso bri-
lho da cidade, onde as coisas atraentes nio passam, muitas
vezes, de perigosos abismos !

Quando se despediu de nos, levava lagrimas nos olhos.

Pobre Mariana, ovelhita transviada do rebanho do
Senhor !

Oxal4 encontre uma alma bondosa que se compadega
dela e a faga voltar, de novo, ao caminho de outrora...

Este «duas-pecas», muito simples e gracioso, tanto pode ser
confeccionado em fazenda leve, como em qualquer tecido de
algodio, com finas riscas de cor. (Modelo «Corona Viennas)

*

SEGREDOS DA VIDA CONJUGAL

felicidade no matriménio é um segredo que nem to-

das conseguem desvendar,

H4 mulheres que parece terem um «filtro mdgico»
para se fazerem estimar, alcancando um grau de tranquili-
dade espiritual que a muitas outras espanta. No entanto,
vendo bem, a felicidade no lar ndo estd dependente de
qualquer poder madgico, mas unicamente do comporta-
mento dos coOnjuges. entre si.

Uma das causas que, mais violentamente, impelem o
casal & desunido sdo as discussdes, sejam sérios ou insigni-
ficantes os motivos que lhes déem origem. Entre marido
e mulher nunca deverd haver uma troca de palavras amar-
gas. Nés sabemos que nem sempre as opinides sdo iguais,
nem sempre ambos tém razio e. portanto, que as vezes hd
necessidade de uma conversa sobre este ou aquele assunto,
para mituo entendimento. Porém, ¢é forcoso que essa con-
versa nunca degenere em discussdo. Porqué ? Porque ma-
rido e mulher devem ser apenas «um $G», € nunca se viu
uma pessoa... discutir consigo prépria. Ndo ¢ verdade ?

Mas...—e aqui é que reside o fundamental da ques-
tio—a quem ¢é que compete o lugar de submissdo, de
ternura, de obediéncia ? A nds, mulheres, naturalmente...

O homem ndo gosta de ser mandado. Nada pior do
que dizer-lhe : «Quero que fagas assim !» ou «Isto faz-se
desta forma, porque eu quero !». Na maioria das vezes 0
marido, mesmo que tenha vontade de concordar, vai logo
fazer de maneira diferente, sé para nos provar que, na
verdade, «é ele quem manda». E nasce dai a discussio.

Os homens, apesar da sua superioridade fisica e psi-
quica, sio uma espécie de... meninos grandes. E nada me-
lhor para convencé-los do que a ternura. Experimente a
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CONFERENCIA F H P — Realizou-se,
na Figueira da Foz, de 12 a 14 de
Maio, a reunido anual da Conferéncia
Franco-Hispano-Portuguesa, que respeita
a assuntos comerciais e de circulagdo
ferrovidria. Entre os temas mais impor-
tantes tratados, destacam-se o estabele-
cimento de comboios auto-couchettes e
e auto-lits Irun-Lisboa e Madrid-Lisboa ;
a introdugdo de carruagens-camas turis-
ticas entre Madrid e Lisboa: a melho-
ria e intensificacdo das ligagdes directas
Lisboa-Porto-Vigo-Corunha e ainda o
aumento de carruagens no Sud-Express.

*

DULLCLIVE A O I
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leitora pedir a seu marido duas coisas diferentes — uma
com ternura e outra friamente — e verda se nao difere a
maneira de ele atender as suas pretensoes.

Utilize o método da suavidade, estimada leitora. E, de
cada vez que tiver uma enorme vontade de se zangar com
seu marido, conte muito devagarinho, para si, até 20, sé
falando com ele, depois de ter terminado a contagem.

E depois diga-nos se deu resultado. Sim ?

CONSELHOS E SUGESTOES

o passar a ferro os fatos de seu marido, utilize um

pano bem limpo e sem costuras, molhando uma das
metades e deixando a outra enxuta. Dobre o pano ao
meio. A seguir, coloque a parte molhada para cima e a
seca para baixo, junto a fazenda. Acabard assim, de uma
vez para sempre, com o lustro, visto que, ao passar a
ferro, este ficard na parte seca, € ndo nas calgas.

® Os frascos com dcidos ou medicamentos, assim como
as caixas de insecticidas e os detergentes. devem ser colo-
cados numa prateleira ou armdrio bem altos, se a leitora
tiver meninos pequenos, Com as criangas, todo o cuidado
é pouco...

® A sua casa tem tomadas de corrente junto ao chio ?
Pois bem : se os seus filhos forem ainda pequeninos, hd
que ter a maior cautela com as referidas tomadas, Se nio
quer, ou nao pode, mandar substitui-las, adopte esta me-
dida : altere a posicdo dos moveis, de modo que eles
encubram as tomadas, a fim de que os meninos nio as
vejam. L4 diz o ditado: quem ndo aparece... esquece.

e e £ B e SR A At g Ak 4 1 Akt n IS

e

N e

ALY RIS I LRSS IR SRS L A S LA o A i i) LR

.\
&
b
-
-
8
\

A]
S
l

oc:ostdade € uma tmnsgressao criminosa das Iezs du criagdao. A v:da é a lutu do homem com as fatali-
dades que o cercam no mundo; todo aquele que nao contribuir com a sua parte de trabalho para vencer
as inumeras hostilidades que dificullam a existéncia, abdica da sua condi¢ido, converte-se numa das forcas
bmtas da :mtureza e e um xmm:yo do _;enero humano. — RA\IALHO ORTIGKO

PRATOS E PETISCOS
Salada de peixe

0ZEM-SE batatas e ovos, estes na proporgio de um
para cada pessoa. Aparte, coze-se o peixe (de pre-

feréncia pargo ou cherne) depois de ter estado em sal o
tempo necessdrio. Numa travessa ou saladeira, dispdem-se
as batatas, cortadas em rodelas, e sobre elas o peixe em
pedagos, depois de se lhe ter tirado a pele, assim como
as espinhas, Cortam-se 08 ovos em rodelas e dispdem-se,
por cima das batatas e do peixe.

Em separado, faz-se um molho com tomate, vinagre,
pimenta, sal, azeite, louro e cebola, o qual se leva ao
lume a cozer, tendo o cuidado de ndo o deixar muito
espesso, para que ndao se queime, Feito este molho, rega-
-s¢ com ele a mistura que se encontra na travessa. Colo-
cam-se azeitonas e alface, cortada mitdinha, sobre a tra-
vessa, servindo-se a seguir,

PROVERBIO

E Deus nos deu dois ouvidos e uma sé boca, bom
serd que digamos apenas metade daquilo que ouvimos.

PENSAMENTO
SE amaste, e mais tarde sentiste 6dio, entdo tem a

certeza de que ndio era amor o que sentiste, ou ndo
¢ O6dio o que sentes agora,
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jiilio de Carvalho,
chefe de lango de 2.% ¢l. e Alberto Ferreira da Costa, sub-
chefe de distrito — elogiados pelo interesse, dedicacio e
esfor¢cos despendidos nos trabalhos de substituicio de um
carril partido ao Km 4,000 - Minho, quando se encon-
trava de folga; Jodo Pires Mendes, subchefe de distrito
— elogiado pelo interesse e dedicagio demonstrada nos
trabalhos de desobstrugio da via ao Km 55,600 — Beira
Baixa, devido 4 queda de terras e pedras ; Manuel de Oli-

veira, subchefe de distrito e Anténio Ferreira, assentador
de 2.8 cl. —elogiados pelo interesse, dedicagio e esforcos
despendidos quando, encontrando-se de folga, se apresen-
taram pronta e espontineamente ao servi¢o para desobs-
truirem a via ao Km 80,185 — Guimaries, para onde havia
caido um muro que interrompera a circulacio dos com-
boios ; e Cdndido Faria Couto, porteiro — encontrou uma
nota de 500800 junto a uma bilheteira da estacio de
Braga, de que prontamente fez entrega ao seu chefe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Carlos Bougada Ro-
drigues, assentador de 12 cl. e José Martins Pinheiro,
assentador de 2.* cl. — gratificados, respectivamente, pelas
acertadas e prontas providéncias e empenho demonstrado
¢ pela sua colaboragio, no servico levado a efeito em
perigosas circunstidncias em virtude de no tracado telef6-
nico da ponte do Cdvado se encontrarem alguns fios par-
tidos e outros enrolados nas guardas da ponte em risco
de serem derrubados se ali passasse alguma circulagiio

Artur da Fonseca, subchefe de distrito, Eduardo Carreira
dos Santos, assentador de 2.* cl. ¢ Américo Nunes Mon-
teiro, eventual — elogiados pelo interesse, dedicacio e es-
for¢cos despendidos nos trabalhos de substitui¢io de um
carril partido ao Km 246,885 — Beira Alta, quando se en-
contravam, o primeiro de licenga e os restantes de folga ;
e José Guerreiro Apolonia Cavaco, servente de 3.* cl, —
encontrou um relégio no valor de 500800, na estagio de
Boliqueime, que prontamente entregou ao seu chefe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Justino José da Vi-
nha, chefe'de distrito, Anténio Guinaro de Matos, Anté-
nio Pereira de Carvalho e Antonio Ribeiro, assentadores
de 1.2 cl, Eurico Sequeira Videira e Norberto Jodo Val-

danta, assentadores de 2.* cl. —elogiados pelo interesse,
dedicagdo e esforgos despendidos nos trabalhos de substi-
tuigdo de um carril partido ao Km 21,620 - Sado.
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVI(O
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio José Mar- José Anténio Marques e Gilmano da Silva, contramestres
ques, chefe de depésito ; Armando Ribeiro, contramestre de 2% ¢l
de 12 cl.: Francisco Simoes Ramos, Alexandre Pereira,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Luis Francisco Ne- contramestre de 2.8 cl.: José Gomes da Silva, chefe de
greira, chefe de desenhadores; Luis Bento e Abel Lopes secgido e José Rodrigues Cavaco, chefe de brigada.
Rolo, chefes de maquinistas ; Custédio Rodrigues Duarte,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Agostinho Teixeira, Sousa, José Henriques Correia, Francisco Indcio e Durval
chefe de brigada ; Anténio Maria Sénica, Antonio: Santos Barbosa dos Reis, operdrios de 1.* cl.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Augusto de Sousa Rafael dos Santos, Francisco Anténio Gongalves e José
Marques, Américo Teixeira dos Santos, Carlos da Costa. da Cunha, operédrios de 1.* cl.
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