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UM MILHAO DE TURISTAS EM 19652

O «Didrio Populars promoveu recentemente uma patridtica campanha tendente a
Intensificar o turismo nacional. Reuniram-se em <Mesas Redondas» representantes das
Principais actividades afectas ao turismo do Pais e organizou-se um interessante concurso
de propaganda turistica para visita a Portugal de dez estrangeiros — a quem se prodigali-
faram viagens e recepgoes, bem demonstrativas da tradicional hospitalidade e lhaneza da
nossa gente.

Na gravura: — algumas das gentis turistas estrangeiras, convidadas do <Didrio
% Opular», na estacdo de Vila Nova de Gaia, sobragando ramos de flores ofertados pela
Direc¢do-Geralda C. P., apos uma viagem que lhes foi igualmente oferecida pela Companhia.
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REFORMAS

Eng.c Manuel Joaquim
Dias da Silva

CHEFE DA 2.* ZONA DA VIA E OBRAS

Deixou o°servico da Companhia, em 34 de De-
zembro findo, por ter atingido o limite de idade,
passando & situacdo de reforma, 0 chefe da 2.* Zona
da Via e Obras, Eng.® Manuel Joaquim Dias da Silva.

Formado em engenharia civil pelo Instituto
Superior Técnico, foi admitido, em 7 de Maio de
1919, nos Caminhos de Ferro do Estado, comoO en-
genheiro praticante.

~ BEm 26 de Julho de 4924, passou a dirigir interi-
namente a 28 Seccdo de Construgao, e em 44 de
Maio de 1927 foi nomeado Chefe de Secgdo da
Divisao de Construgao.

Quando da incorporacao das linhas do Estado,
em 41927, encontrava-se a dirigir os trabalhos de
construcdo do ramal de Sines.

Em 4929 foi colocado & frente dos trabalhos de
construcdo do E. P. de Coimbra-C, onde, a custa
de muita dedicacdo e interesse, e tendo que ven-
cer muitas contrariedades, se tornou merecedor do
justo reconhecimento do entao Chefe do Servico
de Construcao.

Em 4 de Janeiro de 4934, ainda na direccdo da-
quela obra, foi promovido a engenheiro adjunto, e,
em 1 de Janeiro de 4939, colocado no Servico da
Conservacdo, do qual assumiu a subchefia em Ja-
neiro de 1946.

Criadas as zonas, foi-lhe confiada em 1956 a
chefia da 3.%, e mais tarde, em 41962, da 2.,

Francisco @Gaspar

INSPECTOR DE CONTABILIDADE

Apresentou pedido de reforma, a contar de 1 de
Margo tltimo, o Inspector de Contabilidade dos Servi-
¢os da Contabilidade e Finangas sr. Francisco Gaspar.

Deu assim por conclufda dilatada carreira de zeloso
e dedicado servidor da Companhia, iniciada h& mais de

quarenta e dois anos, pois fora admitido na Empresa,
como praticante de escritorio, em 12 de Setembro
de 1921, com pouco mais de 17 anos de idade.

De praticante de escritorio que era aos 17 anos,ascen-
deu a inspector de contabilidade, depois de haver vencido
os oito degraus intermédios. Ele recordard, decerto com
emogdo, aquele 14 de Julho de 1958, em que tomou
conhecimento de que o Conselho de Administragdo o
distinguira, promovendo-o a um dos postos mais ele-
vados a que pode aspirar um empregado de carreira,
em reconhecimento de méritos que o firmaram na con-
sideragdo dos seus superiores e colegas.

¥ # W

Quererfamos que o Inspector Gaspar guardasse, no
decurso dos muitos dias felizes da suareforma, as conso-
ladoras certezas de que deixa grata recordagdo nos seus
amigos e,na Companhia, a reputagéo de haver feito, como
homem de bem, uma honesta e proveitosa carreira.

Ao longo de 44 anos de vida ferroviaria, o
Sr. Eng. Dias da Silva serviu sempre o caminho de
ferro com a maior dedicacdo e competéncia, reve-
lando-se dotado de caracter integro, ponderado e
geguro nas suas resolugoes.

A muita estima dos seus superiores, colegas e
subordinados, foi-lhe testemunhada num almogo
que teve a presenca do Eng. Chefe da Divisdo da
Via,e,Obras,
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Pelo Eag.*

FLAVIO DE SA

(Do Servico de Telecomunica¢des e Sinalizac¢éo)

Revolugao Industrial do século XIX,

libertando o Homem como fonte pri-
maria de energia, escravizou-o porém a con-
dugdo rotineira das maquinas que inventou.
E que, no conceito classico de maquina, esta
executa cegamente um conjunto reduzide de
operagbes. Houve que disciplina-la dando-lhe
olhos, ouvidos e inteligéncia. E 0 processo
invaridvelmente seguido até agora consistiu
em completd-la com o elemento humano,
anexando a cada mdaquina O Operario res-
pectivo.

Modernamente, porém, um seculo apos a
introducgdo da maquina, um novo conceito se
criou, tendente a introduzir nela propria as
operagoes de vigilancia e de contrdle, tornan-
do-a auto-suficiente para cumprir com exacti-
dao e seguranga um determinado «programa»
bem definido e completo.

A intervencdo do Homem passa a ser
necessaria apenas para resolver novas situa-
¢oes e ensinar as maquinas a resolvé-las
quando estas se apresentem novamente.

Assim o Homem cria, a maquina executa.

O conceito de <programa» € tao elastico
quanto o pode conceber a imaginacao do Ho-
mem, e inclui ndo apenas a defini¢do do pro-
duto a fornecer pela maquina, mas ainda a
«reacgao» que a mesma devera apresentar a
um conjunto de parametros, rotineiros ou aci-
dentais que possam intervir durante o processo.

A automatizagao levada até ao limite pre-
tende, em suma, que todo o trabalho rotineiro
Ou previsivel seja feito sem a intervencgao do
Homem,

Meios de acgao

A perfeita automatizacdo (') pode conce-
ber-se por meio de uma analogia com 0 corpo

() — Também se usa o termo automagdo para

designar esta moderna automatizago, viva e «inteli-
genten,

humano: os musculos sao permanentemente
comandados pelo cérebro, que envia ordens
de acordo com as decisoes elaboradas ao ana-
lisar os elementos fornecidos pelos Orgaos
sensoriais.

Assim, quer se trate de automatizar o tra-
balho de uma maquina isolada ou a vida de
uma empresa, havera que distinguir 3 partes:
a recolha de informacoes, a decisao e a accao.
A 1Ultima parte, sempre que possivel, liga-se
novamente a primeira e trabalharemos entao
em perfeito contrdle, em circuito fechado ou,
como dizem 08 franceses, com <asservisse-
menty. O <«asservissement» foi a solugao-
-chave para a automatizacao perfeita de uma
maquina isolada. Exemplifiquemos com uma
maquina-ferramenta: 08 erros que esta possa
cometer no produto acabado sao recolhidos,
medidos, amplificados e transmitidos aos
Orgdos de comando da maquina, de onde vira
uma ordem de <«regulagdao» em sentido con-
trario ao da que provocou o referido erro e
actuando proporcionalmente aquele. Como
todo este processo € instantdneo, o erro nao
chegou a cometer-se inteiramente, mas apenas
se esbogou.

A regulagao <«prende» a mdaquina ao pro-
grama. |

Uma regulagao diferente da que acabamos
de citar € ainda possivel quando se nao pode
ou ndo € pratico fazer-se uma ligagao desde o
produto acabado até & fonte das ordens. Neste
caso intercalam-se nas ordens componentes
do programa os elementos necessarios a regu-
lagao. Como exemplo tipico e corrente de um
processo destes cite-se o0 maravilhoso sincro-
nismo entre os feixes electronicos das cdma-
ras de televisao e 08 dos milhares de receptores
espalhados pelo Pais inteiro, desenhando as
imagens a velocidade de cerca de 8 km por
segundo. O processo ¢ simples: cada feixe 80
comega a varrer uma linha quando recebe
um impulso que a tal o autoriza. Neste caso
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a regulagdo é continua e nao confirmada . . .
mas suficiente para os fins em vista.

A recolha de informacoes esta actualmente
muito adiantada havendo captadores capazes
de traduzir eléctricamente todas as grandezas
continuas ou descontinuas, desde a posicédo de
um «charriot» até 4 intensidade de um trafego
telefonico.

Quanto 4 decisdo, ponto mais espectacular
do problema, mas em geral o mais seguro do
ponto de vista técnico, empregam-se para a
elaborar dois grupos principais de equipa-
mentos: unidades para operagoes logicas e
calculadores (aritméticos ou analégicos).

As unidades lbgicas realizam a andlise dos
dados de um problema e conduzem a uma
decisdo segundo as regras de uma logica pre-
viamente fixada. E se esta foi elaborada tendo
em conta todas as situagOes possiveis, a ma-
quina resolverd sempre da melhor maneira
08 problemas que se lhe apresentem sem a
intervencao do Homem.

Quando um elevador do tipo dos da esta-
cdo de Santa Apolénia estd estacionado no
rés-do-chdo e ¢ solicitado do 1,0 e 2.0 andares
por pessoas que querem descer, ele vai direc-
tamente ao 2. andar e 80 na descida € que
para no 4.0. O sistema de comando do ascen-
sor elaborou o programa de acgdo de acordo
com os dados do problema, tomou a melhor
decisao e deu as suas ordens ao sistema de
arranque e paragem.

Na tomada de decisdes l0gicas € posta em
jogo a chamada linguagem bindria, ou lingua-
gem do «zero» e do «um». E a linguagem
matematica em que ha apenas dois estados a
considerar para qualquer elemento: tudo ou
nada. Se a maquina emprega relés, caso mais
classico, temos 08 dois estados possiveis: aberto
ou fechado. Nos condutores circulard ou nao
corrente eléctrica. Assim se concebem as fun-
goes logicas primaérias: simultaneidade, nega-
tiva e alternativa. No exemplo que citamos
do ascensor temos: para se ordenar o arran-
que ¢ necessaria a existéncia de uma cha-
mada do 4.° «ou» do 2.0 andar (funcgdo alter-
nativa). Ao passar pelo contacto do 4.0 andar
o elevador ndo parou porque a chamada do
2.0 actuou «negativamente». Parou apenas no
2.0 onde nao havia ordem em contrario. Para

arrancar depois de abertas as portas ¢ neces-
sario comprimir o botao e «simultineamente»
pisar o pavimento.

Esta linguagem do «zero» e do «um» pode
servir também para tratar grandezas quanti-
ficadas depois de reduzidas a nimeros escri-
tos na base 2. Assim funcionam os calcula-
dores aritméticos, que constituem as grandes
maquinas de calcular para todos os fins.

O tratamento de grandezas quantificadas
pode fazer-se ainda com outro tipo de calcula-
dores, que ndo trabalham com numeros, mas
com grandezas que tenham com eles uma
certa correspondéncia, ou «analogia». Sa0 08
calculadores analdgicos, em geral mais simples
que os aritméticos, e concebidos quase sempre
para célculos especializados onde se admitam
aproximagoes. Se uma vulgar maquina de
fazer contas se pode considerar um calculador
aritmético, a vulgarissima régua de calculo
sera um calculador analdgico. E se esta é
insubstituivel pela sua simplicidade e comodi-
dade de utilizagdo, aquela ¢ também insubsti-
tuivel, por exemplo, para calculo de paga-
mentos, onde se nao admitem aproximacoes.
O calculador analdgico resolve instantanea-
mente uma equacao da sua especialidade. O
calculador aritmético resolve tudo & custa de
operacoes aritmeticas encadeadas umas nas
outras, € por isso é preciso programa-lo de
acordo com O problema a resolver, ou entao
ensina-lo a elaborar o proprio programa.
Aptidao dos Caminhos de Ferro

para a automatizagao

"Em 14 de Fevereiro de 1963 o Eng. Louis
Armand, Secretario-Geral da U. I. C., pronun-
ciou na nova sede daquele organismo uma
alocucdo em presenca dos estagiarios do
Centro de Aperfeicoamento do pessoal europeu
dos Caminhos de Ferro, na qual, referindo-se
a4 automatizacao, disse:

#Celui qui aurait le plus de facilités a faire de
I'électronique, le Chemin de Fer, en fait le moinss.

Na verdade, sendo o transporte em cami-
nhos de ferro feito em geral por empresas
gigantes, com meios proprios, com veiculos
pesados cuja rota, perfeitamente firme, pode
ser definida até ao milimetro, circulando em
vias proprias e parando em lugares perfeita-
mente definidos e de propriedade da empresa,



a sua automatizagdo integral ¢ perfeitamente
viavel. Se as companhias de aviagao, com o
espirito que as anima, pudessem dispor de
tais dados, certamente a bordo dos aparelhos
nao haveria mais pessoas alem dos passagei-
ros ... e da hospedeira.

Voltemos ainda a alocugao do Eng. Louis
Armand. Emitiu este senhor a opiniao de que,
se em Aviacdo existem solugoes de técnica
altamente apurada para problemas subtis de
automatizag¢do € porque em Aviagao, ao con-
trdrio do que se passa em Caminhos de Ferro,
existem empresas fornecedoras, a escala mun-
dial, capazes de suportar enormes encargos
em pesqﬁisas demoradas para apresentar aos
seus clientes solugoes para problemas impor-
tantes. E a seguir afirma:

#...C’est auxr Chemins de Fer a se réveiller
pour réclamer qu’on leur injecte de I'électronique
jusqu’a ce que cette injection les sauve de la concur-
rence qui va devenir trés dure d’ici une vingtaine
d’années, 8'ils sont obligés de consommer autant
d’hommes qu’ils en consomment aujourd’huis.

Nao nos parece, porém, que uma <reclama-
Qdo» destas seja realmente proveitosa. E que
08 fornecedores dos Caminhos de Ferro,
nenhum deles possuindo escala mundial, nao
conhecem 08 problemas dos Caminhos de
Ferro. Por nossa parte, e com o devido res-
peito, emitiremos outra opinido: compete as
Administracoes dos Caminhos de Ferro intei-
rar-se das possibilidades técnicas actuais nesta
matéria, equacionar 08 seus proprios proble-
mas — parcelares e de conjunto — estabelecer
as melhores solugées do ponto de vista opera-
cional e solicitar entdo aos fornecedores a
coneretizagdo técnica para um conjunto de
Operacoes bem definidas. Por outras palavras.
Para se encomendar qualquer coisa ¢ necessa-
rio saber-se préviamente o que se pretende. E
quando lemos na alocugao daquele ilustre
orador # ... dans vingt ans, si nous avons des
Chemins de Fer & peu prés automatiques et si
un seul homme surveillant des appareils assure
le transport des choua-tleurs depuis la Bretagne
Jusque dans la Ruhr, on trouvera totalement
ridicule que des hommes en chair et en oS et
qui ont quelques soucis, quelques problémes,
bassent toute la nuit sur des camions pour éviter
Simplement au prix d’'une grande fatigue nerveuse
d'aller dans le fossé #, ndo podemos deixar de

BOLETIM DA C. P.

concordar inteiramente € a0 mesmo tempo pen-
sar com alvoro¢o que uma tal perfeicdo ferro-
viaria j& estd ao alcance da técnica actual.

Situagdo dos problemas de auto-
matiza¢do nos Caminhos de Ferro

A condugao automéatica de comboios, pos-
sivelmente a mais espectacular das futuras
realizacoes neste dominio, ndo sera evidente-
mente a mais interessante do ponto de vista
econémico. O seu maior interesse residira
talvez, na seguranca da conducdo (no futuro
h4-de parecer ridiculo que os sinais, que 80
interessam a locomotiva, sejam actualmente
dirigidos aos olhos e aos ouvidos do maqui-
nista). A seguranca ficard entao liberta das
contingéncias humanas, e no aspecto econo-
mico nao deixara de ser interessante a econo-
mia de combustivel ou de energia eléctrica
fazendo-se uma condugao segundo um pro-
grama ideal dirigido por um calculador anal6-
gico. Este problema ja comegou a ser estudado.

As automatizagdes de triagens, de maqui-
nas-ferramentas, de operagoes diversas de
manutencao, sao realizagoes jA mais ou menos
abordadas pelos Caminhos de Ferro, mas so
as primeiras tomaram assento definitivo.

Se exceptuarmos 0 processamento das
folhas de pagamento ao pessoal, operagao ja
automatizada mas nao especifica dos Cami-
nhos de Ferro, vemos que as operacoes de
maior alcance, como gestdo de stocks, estabe-
lecimento de rotagoes Optimas para veiculos
ou para pessoal de trens, horarios de com-
boios, contrdle didrio das receitas, contrdle
permanente de todos os veiculos, ou, de um
modo geral, de todos os meios de acgao ao

dispor da empresa, tudo isso est4 apenas em
eshoco de automatizacdo. E uma automati-
zagdo integral s serd possivel com todos o8
pontos da rede ferroviaria transmitindo em
permanéncia para os Servi¢os Centrais todos
08 dados da situagdo, para o respectivo pro-
cessamento («data processing» é a feliz ex-
pressao americana). Entao podera realizar-se
a perfeita centralizacdo do comando simulta-
neamente com uma obediente descentraliza-
¢ao executiva. A ferramenta para isto ja existe
no mercado: material de transmissao, equipa-
mentos de <data processing», calculadores.
Aos clientes compete escolhé-la a sua me-

dida, adquiri-la e utiliza-la.



BOLETIM DA C. P.

B O administrador sr. eng. Anténio da Costa Macedo
foi reconduzido no cargo de vogal efectivo do Conselho
Superior de Transportes Terrestres, em representacdo

da C. P.

W Realiza-se em Berne, de 4 a 14 de Maio corrente,
a reuniao da Unido Internacional de Caminho de Ferro,
(U. L. C.) para as 4.* (Exploragdo Técnica), 5.° (Material
Circulante) e 7.* (Instalaghes Fixas) comissoes.

A Companhia estara representada, como habitual-
mente, pelos engenheiros chefes das Divisoes de Explo-
ragdo, Material e Tracgdo e de Via e Obras.

B Foi nomeado médico especialista de doencas do apa-
relho circulatorio o sr. dr. Mario Gomes Marques, que
preenche a vaga deixada desde Novembro do ano passado
pelo sr. dr. Eduardo de Araijo Coelho.

B O Conselho de Administragdo indicou os seguintes
administradores para representarem a Companhia nos
seguintes organismos: na Delegagdo Nacional Portu-
guesa da Cimara de Comércio Internacional, o sr. dr.
Mario Malheiro Reymio; na Associagdo Industrial Por-
tuguesa e na Associagdo Comercial de Lisboa, o
sr. eng Antonio da Costa Macedo.

B Osr.eng. Fernando Lopes Guerra, chefe da 3.* Zona
de Exploracdo, foi designado para representar a Com-
panhia nas Comissées Portuarias de Faro-Olhdo, de
Setubal, na Junta Autonoma do Porto de Setubal, na
dos Portos de Barlavento do Algarve e na dos Portos
de Sotavento do Algarve.

B O Conselho de Administragdo designou o adminis-
trador sr. eng. Antonio da Costa Macedo para represen-
tar a Companhia no Centro de Informagio dos Cami-
nhos de Ferro Europeus — CIPCE (Relagdes Publicas).

B Pelo Ministério das Comunicagées foi nomeada uma
comissdo mista internacional para o estudo da ponte de
atravessamento do Guadiana, em Vila Real de Santo
Antonio. Dessa comissdo Jfa;em parte, representando 0s
organismos dependentes daquele Ministério, 0s srs. engs.
Tomds Eiré e Rui Correta, do Gabinete de Estudos
e Planeamento de Yramfrortes; eng. José¢ Chedas Boga-
rim, da Direc¢do-Geral de Transportes Terresires, e
eng. Fernando Lopes Guerra, da C. P..

A comissdo ird pronunciar-se se a ponte a Construir
deverd ser rodovidria, ferrovidria ou mista.

® Para participarem, como prelectores, no curso de
Recepcionistas de Turismo, promovido pelo Sindicato
Nacional de Guias Intérpretes, e que funcionou no Pala-
cio Foz, foram designados para representarem a Com-
panhia, em duas ligbes sobre caminho de ferro, os
srs. dr. Klio Cardoso e José de Castro Bizarro, da Divi-
sio de Exploragao.

B Para a exposigdo internacional de transportes e comu-
nicagoes a realizar em Munigue de 25 de Junho a 3 de
Outubro de 1905, a Unido Internacional de Caminhos
de Ferro assegurard, através do CIPCE, a representa-
¢do ferrovidria. De um dos grupos de trabalho fard
parte o sr. eng. Antonio Branco Cabral, antigo Secre-
tario-Geral da Companhia, recentemente reformado,

-

cuja sugestdo para se ConSiruir uim pavilhdo consagrado

Colaboracao da C. P.

as manifestacoes turisticas
do «Abril em Portugaly

A C.P., no constante proposito de aderir a todas as
iniciativas oficiais tendentes 4 maior expansdo do
turismo nacional, estabeleceu o seguinte programa de
colaboracio as manisfestagoes turisticas de «Abril em
Portugal» promovidas pelo Secretariado Nacional de
Informagéo:

1. O reforco nos dias 18 e 19 de Abril — «Dia de
Sintra» — dos comboios rapidos n.* 4895 e 48390.

2. A organizagdo gratuita de um servigo especial
de Lisboa-Terreiro do Pago a Evora e volta, em 26 de
Abril — «Dia de Evora» — para utiliza¢iio de turistas
estrangeiros. O transporte foi efectuado, entre Barreiro
e Evora, com automotora e respectivo atrelado, de
classe mista, numa lotagéio de 126 lugares.

3. A concessdo, em colaboragio com a Empresa
Geral de Transportes e a Sociedade de Campismo
«Orbitur», de 4 bilhetes de 1. classe, de Lisboa-Terreiro
Paco a Lagos e volta, para utilizagdo de dois casais de
turistas estrangeiros. Esta concessdo, integrada na moda-
lidade de bilhete turistico «Estadia no Algarve», criada
recente pela C.P., compreendia um periodo de 5 dias
naquela provincia, com alojamento e refei¢oes incluidas.

4. A autorizagdo, a exemplo do ano transacto, de
afixacdo nas principais estagbes da Rede e nas carrua-
gens dos disticos editados pelo S.N. 1., com expressoes de
boas vindas, facultando-se, igualmente, a distribuig¢do,
nas estacOes fronteirigas e nas circulagoes ali estacio-
nadas, de folhetos de propaganda turistica e de amos-
tras da industria nacional.

ao caminho de ferro do futuro — demonstrando as pos-
sibitidades facultadas a via férrea pela automogdo e pela
cibernetica — foi ja aprovada pelo Secretariado-Geral
da U. L. G

® No passado dia 17 de Margo, por iniciativa do seu
presidente, sr. Inacio Martins, promoveu o Sindicato
Nacional dos Ferroviarios do Sul de Portugal uma
sessio de homenagem aos falecidos Presidentes do
Conselho de Administragdo da C. P. srs. engs. Vascon-
celos Correia e Fausto de Figueiredo.

B O «Didrio do Governo» inseriu uma portaria assinada
pelo sr Ministro do Interior, em que ¢ louvado o chefe
da Policia de Seguranga Publica sr. Anténio de Sousa
Bravo, em servigo na esquadra do Fntroncamento, por-
que, na manhd de 7 de Janeiro ultimo, na estagdo dos
caminhos de ferro daquela vila, com risco da propria
yida, quando o «Lusitania Ijxpresso», vindo de Madrid,
estava prestes a colher o assentador Jos¢ Rafael, de 07
anos, que escorregara sobre a via, conseguiu salya-lo
sem olhar ao perigo, arrastando-o para fora dos carris.

B Realiza-se de 25 a 3o do corrente, em Salzburg e
Viena (Austria) o XVIII Congresso Anual da Federagao
Internacional das Associagoes Turfsticas dos Ferrovia-
rios. A C. P. far-se-a representar pelos srs. Luls
Andrade Gil, Alberto da Silva Viana e dr, Elio Car-
doso.
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Hdriano Monteiro

SUBCHEFE DE SERVICO ADJUNTO A 2.* ZONA DE EXPLORACAO

Atingido pela inexordvel lei do limite de idade,
quando ainda pleno de vida, de satide e de energia,
passou a situacao de reforma o sr. Adriano Augusto
Monteiro, Subchefe de Servigo adjunto a2.* Zona de
Exploragao (Santa Apolonia).

Funcionario distinto e competente, tendo a
nogdo perfeita dos seus deveres e obrigagoes, O
sr. Adriano Monteiro serviu 0 Caminho de Ferro
durante 54 anos, sempre com 0 maior aprumo e
dedicacao, mantendo-se no seu posto, em completa
actividade, até ao derradeiro minuto do horario de
trabalho do dia 81 de Dezembro pretérito. Na dificil
e ingrata tarefa de dirigir homens—sobretudo com os
inumeros problemas pessoais e profissionais que a
linha origina — mostrou-8e sempre um dirigente

Justo, tratavel e experiente, que transformava cada
Subordinado num amigo.

Com Jodo Camarinhas, Gomes da Silva, Jorge
Vasconcelos, Marcelino da Silva, Alexandre Correia
Matias e alguns outros, Adriano Monteiro pertenceu
a uma pléiada, hoje quase inexistente, de «praticos»
exXperimentados e conhecedores, que ingressaram
N0 caminho de ferro em modestissimas categorias
mas que, pelo seu apego a carreira que abragaram
€ pelas altas qualidades morais e profissionais que
revelaram, lograram, por merecimento proprio e
Pleno jus, guindarem-se aos mais altos postos
de mando da hierarquia ferrovidria, granjeando
& consideracdo dos superiores, a estima dos colegas
€ subordinados e a admiragdo de todos.

Admitido com 16 anos de idade, em 2 de Maio

de 1909, na estacao de Penafiel, como praticante de
factor (Rede do Minho e Douro, entdo pertenga dos
Caminhos de Ferro do Estado), Adriano Monteiro
passou progressivamente pelas diversas categorias
do quadro do pessoal de estagdo, distinguindo-se
sempre pelo entusidstico interesse que dedicava a
tudo quanto respeitava a profissdo que escolhera.
Foi factor, telegrafista, fiel de armazém e chefe de
estacao. Com esta categoria chefiou, com rara distin-
¢do, as estagoes do Porto, Valongo, Penafiel, Nine, Fa-
malicdo e Régua. Em 1927, com o arrendamento das
linhas do Estado, ingressou na C. P., por livre es-
colha da Empresa, com a categoria de chefe de
estagdo de 2.¢ classe. J4 nessa altura se evidenciava
e reconhecia a sua competéncia profissional e a
excepcional devocgado que dedicava aos assuntos do
caminho de ferro, como ja eram inequivocas as
provas de dedicagdo prestadas a profissdo que
desempenhava. Citemos, de passagem, 0 €Xpressivo
oficio, constante da sua matricula, da Associagao
Comercial e Industrial de Vila Nova de Famalicao,
a atestar a consideracdo dada a este agente pela
forma sempre correcta como desempenhou as
funcoes de chefe de estacdo, naquela vila. Promo-
vido a Subingpector em 4932, a Inspector em 4936 e
a Inspector Principal em 4942, foi nomeado Chefe
de circunscrigdo (Santa Apolonia) em 1944 e Sub-
chefe de Servico em 1950.

Facto invulgar e absolutamente digno de realce:
na sua matricula ndo consta gualquer castigo ou
multa sequer — circunstancia tanto mais notavel se
atentarmos que este excelente funcionario serviu,
durante mais de 20 anos, em diversas estacoes da
rede. Sa0 0§ seguintes 08 elogios e louvores cons-
tantes da sua brilhante folha de servicos :

10 de Janeiro de 1921 — Louvado pela dedicacéo
e zelo que demonstrou no desempenho do servigo na
estacao do Porto, por ocasido da Festa da Familia, em
1920.

27 de Outubro de 1924 — Louvado pela dedicagao
que deu provas na ocasido do choque dos comboios
n.” 131 e 172, no tinel de Caide, em 19 de Setembro
de 1924, organizando um comboio especial na estagao
de Penafiel, a fim de prestar socorros aos feridos,
tomando em seguida, por ordem superior, a chefia
da estacdo até completa normalizagdo do Servico,
com actividade e competéncia invulgares.
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29 de Outubro de 1934 — Louvado pela Direc¢ao-
-Geral, pela forma como S€ distinguiu, por ocasiao
dos servigos especiais realizados com @ Exposi¢ao
Colonial do Porto.

3 de Setembro de 1947 — Louvado pela Direc¢ao-
-Geral, pelo interesse e dedicagdo patenteados no
decurso dos trabalhos resultantes do descarrilamento
do comboio n. 1003, Lusitdnia Expresso, de 16 de
Agosto de 1947, na estacdo de Vila Franca de Xira.

20 de Abril de 1948 — Elogiado pelo Chefe da
Divisdo da Exploracdo, pela colaboragdo que prestou
nos trabalhos de restabelecimento da circulagao de
comboios na ponte de Santana, interrompida por
acidente ocasionado por escavacdes no caneiro de
Alcantara.

12 de Maio de 1955 — Louvado nos termos do
n.o 4, do art° 43 do R. G. P, pelo dedicado esforgo
com que se desempenhou das tarefas de que foi in-
cumbido para adaptar as estacoes de Santa Apolonia,
Sete Rios e Rego ao Servigo que lhe foi destinado por
motivo do encerramento do ttiinel do Rossio.

9 de Maio de 1957 — Louvado pelo Conselho de
Administragdo, por se ter distinguido nos trabalhos
relativos 4s comemoracoes do Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal.

18 de Novembro de 1963 — Louvado pela Direc-
cdo-Geral e pelo Conselho de Administra¢do, na oca-
gido da passagem & situagdo de reforma por limite
de idade, pelos relevantes servigos que prestou du-
rante 54 anos de proficua actividade profissional.

A consideracdo e estima que 0s colegas e subor -
dinados por ele tinham ficou bem patente na signi-
ficativa homenagem de despedida que lhe fol pro-
movida, infelizmente confinada ao pessoal da 2.2
Zona, 0 que inibiu muitos dos seus camaradas dos
Servicos Centrais de estarem presentes, cOmo tanto
desejariam, nessa hora de saudade e de gratidao.
Na sessdo a que assistiram 0s srs. engs. Julio San-
tos, Chefe da Divisdo da Exploragdo — que repre-
sentava o Director-Geral da Companhia —e Azevedo
Nazareth, Subchefe da Divisdo, trocaram-se amis-
tosas saudacoes e enalteceram-s€ as qualidades
morais e profissionais do homenageado, a quem,
no final, foi oferecida uma valiosa prenda, produto
de subscricdo geral da Zona: um lindo anel de bri-
lhantes. '

A pedido do sr. Adriano Monteiro, publicamos,
com O maior prazer, 0 agradecimento seguinte :

A minha passagem a reforma, em 1 de Janeiro,
impée um ponto final nas relagoes do servico com
aqueles que serviram Sob as minhas ordens e que
ainda ficam no desempenho das suas fungoes no
Caminho de Ferro — facto que néo pode deixar de
me perturbar pela impossibilidade de abracé-los, a
todos, como tanto desejaria, na minha despedida.
Abracar e agradecer, de todo o coracao, quanto lhes
fico devendo pela ajuda que me prestaram !

Saio com a certeza de que procuraram, pelo

seu valor e dedicagdo, prestar-me essa ajuda, até a
plenitude do seu esforgo. Se a alguém deixei de ser
atil no que se lhe afigurava justo — creia-se — foi
por impossibilidade absoluta dos meios de que dis-
punha ou pelo cometimento de erro, por caréncia de
informacdes, que ndo me envergonharei de confes-
gar. Que me perdoem, pois.

Por mim, asseguro-0, ndao fago a menor excepeao
no abrago que deizo na minha despedida e, a quan-
tos ficam, animo-08 a manterem-se firmemente dis-
postos a prosseguirem numa vida de trabalho pro-
ficuo e disciplinado, como aquele de que sempre me
deram provas, sobejas provas.

Aos meus iguais — e neste numero incluo ins-
pectores e classes afing —a inevitavel saudade de
quem parte e a gratiddo pela solidariedade e eslima,
no convivio leal, que perdurardo enquanto eu viver.

Aos meus superiores, de quem sempre recebi
provas de inestimével confianca, 08 respeitos que
continuo a consagrar-lhes num profundo reconheci-
mento daquela confianga.

Ao ilustre ferrovidrio e nosso estimado colabo-
rador desejamos-lhe as maiores venturas na sud
reforma.

: &
Jos¢ Mario Martins

SUBCHEFE DE SERVICO DA TESOURARIA

Por ter atingido o limite de idade passou a situagdo
de reforma, a partir de 1 de Janeiro p. p., 0 Subchefe
de Servigo da Tesouraria sr. José Mario Martins.

Serviu a Companhia, com muito zelo e dedicagdo,
durante 5o anos, pois entrou para a €. P., como escritu=
rario, em 1 de Janeiro de 1g13.

O Conselho de Administragdo, em sessdo de 21 de
Novembro de 163, louyou este funcionirio em atengao
ao longo tempo de servigo prestado a Companhia com
manifesta distingéo.



















































