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PROVAS DE VELOCIDADE NOS CAMINHOS DE FERRO FEDERAIS ALEMAES

O dominio das grandes velocidades ¢ no tocante ao caminho de ferro — a semelhanga alias do que se verifica
com os restantes meios de transporte igualmente evolutivos — muitos tém sido os progressos alcangados pela
técnica ferrovidria no proposito evidente, ndo de atingir marcas de md.ximos crescentes em puro espirito de
emulagao com o automovel ou o avido, mas sim de estabelecer hordrios comerciais com marchas cada ve; mais

aceleradas, proporcionando assim aos passageiros, com material tractor e rebocado de série. deslocagées muito rapidas,
dentro da mais absoluta seguranga e comodidade. '

1 Recordemos que em velocidade pura sobre «rails» os mdximos mundiais pertencem aos Caminhos de Ferro
Franceses: 243 Km/h entre I dijon e Beaune, em 1954, com material de série, e 331 Km/h entre Facture e Morcenx,
com carruagens adaptadas.

; As mais recentes experiéncias de velocidades comerciais da ordem dos 200 Km/h para comboios de série, req-
livadas no Japdo, na nova linha de Tokaido, na ldlia, entre Alberesa e Montepescali, e na Franga entre Bordeau.x e
Morcenx, sucederam-se agora os ensaios na Alemanha Ocidental, entre Forchheint e Bamberg, na linha de Nurem-
berg, em trogo electrificado com corrente monofasica de 15000 V. e 16 2/3 Hjs.

o Na sravura — a COIHPOS&,‘&O rebocada PG[{I loco 2 10 ")’HH, em plena prova dos 200 Kni. rea[g’:'-ada cont O maior
¢xito, em 28 de Outubro, e repetida em 22 de Novembro, do ano findo.
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PROGRESSOS NA LINHA DO NORTE

0s membros do Gonselho de Administragao

visitaram o tinel de Albergaria
cujas obras de construcao civil estdo concluidas

O notével parecer, apresentado 2 Céimara
Corporativa, em 25 de Setembro de

1958, sobre a execucdo do Il Plano de Fomento
(parte ferroviaria), o seu autor, o sr. Prof.
Eng. Ferreira Dias, figura que tem para nos
a particularidade simpatica de ser filho de
ferroviario e como tal grande amigo do cami-
nho de ferro — escreveu: <A electrifica¢do da
linha Lisboa-Porto tem dois problemas cone-

x0s, referentes a via, e que tém de ser resol-
vidos com ela, sob pena de se perder por
um lado o que se ganha pelo outro, com
manifesta auséncia de espirito coordenador.
Estes dois problemas sdo os estrangulamen-
tos causados pelavia vnicanos trocos Fdtima-
-Albergaria e Gaia-Campanhé. O primeiro
arrasta-se hd fantos anos que jd se ndo sabe
se € falta de verba ou falta de decisdo que

o mantém assim, seja qual for o motivo, a
ordem de concluir esta duplicagdo da via
ndo deve consentir réplicas.»

O primeiro destes momentosos problemas
estd praticamente resolvido. Como adiante se
verd, foram linicamente dificuldades técnicas,
quase insuperaveis, que impuseram tal demora.
O segundo problema, a travessia do Douro,
estd em vias de solucdo.

Um aspecto do estaleiro das
obras do tinel de Albergaria.

Implantado num terreno de areia fina, argi-
loso e extraordinariamente aquifero, o tianel
de Albergaria, construido em 1863, no reinado
de el-rei D. Luis—como reza a ldpide exis-
tente no topo da boca do tinel — suscitava
ultimaniente graves preocupacgoes a C. P.,
ja pela crescente infiltragdo de dguas que se
verificava—provindas da abébada e da prépria
soleira—40 metros ciibicos p/hora no Inverno



e 10 no Estio—como pela’eroséio continua
que se estava acentuando intensamente.

A sua adaptagdo a travessia dos comboios
sob catendria apressou os trabalhos de con-
solidagdo e impos a ampliagdo do tinel por
forma a poder estabelecer-se a passagem da

A curiosa colecgdo de objec-
tos encontrades durante as
escavacdes do tinel, deram
para constituir um auténtico
museu, O sr. Prof, Dr. Mdrio
de Figueiredo, ladeado pelos
Administradores Dr. Mirio
Malheiro Reymiio e Eng.Costa
Macedo, observa os bizarros
achados.

circulagdio em via dupla nos seus 660,5 me-
tros de extensdo, eliminando-se assim, em
todo o percurso Fatima-Albergaria, o estran-
gulamento que existia e que tantos emba-
ragos causava, na verdade, ao trifego ferro-
vidrio.
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Caber4 salientar, nesta curta reportagem
— motivada pela honrosa visita do Conselho
de Administracdo aos estaleiros da obra do
tunel expressamente para distinguir, louvando,
os técnicos e operdrios intervenientes da obra
— que, desde o principio da sua construcdo

Durante a visita dos membros
do Conselho de Administra-
¢do as obras do ftinel o
sr. Prof,. Dr. Mdrio de Figuei-
redo observa as plantas dos
trabalhos efectuados. A seu
lado os srs, Dr. Mdrio Malhei-
ro Reymiio, Engd. Espregueira
Mendes e Major Mdrio Costa,

inicial, em 1863, tudo se conjurou contra os
técnicos do tdanel. Os reveses, sucederam-se
aos reveses. Em documentos dos arquivos da
Companhia, encontram-se trechos como estes :

«Nenhuma descrigdo seria suficiente para dar uma
ideia dos esforgos que foi necessdrio fazer para dominar
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um terreno desta espécie, em que as infiltragées nos ro-
deavam por todos os lados, prontas a inutilizarem todos
os trabalhos, se se lhe deixava a menor abertura».

.........................

«4d camada que atravessamos ¢ de areia, num tal
estado de desagregagdo gue, pela mais pequena fenda
que se deixa, ela corre como se fora wma ampulheta».

-------------------------

«Os operdrios portugueses ndo se gueriam sujeitar a
tais trabalhos de perfuramento e entivamento e foi preciso
conservar sempre brigadas de ingleses e italianos que,
posto que pagos a rajdo de 10 a 20 francos por § horas
de servigo, abandonavam os trabalhos, logo gque viam
como eram, e obrigavam a empresa a recruiar continua-
mente noyos operdarios».

«O tinel de Albergaria teve de fazer-se em uma mon-
tanha de areia e dgua, em que se foi obrigado a empregar
0 mesmo sistema que no tunel sob o 1amisa, em Londres.
Executar o tunel do Tamisa numa regido deserta, sem
qualgquer povoagdo a trinta quilometros de distancia, sem
caminho para o transporte de materiais ; tendo de empre-
gar operdrios estrangeiros, deu como resultado gastar
neste tunel de 570 metros, ou pouco mais, a soma fabulosa
de 4500 000 francos, quando, em condigées normais, ndo
seria mais de 1 000 francos por metro».

. «O tunel de Albergaria ¢ um caso de for¢a maior e
uma obra que se nao podia prever em nenhum contrato
e que a rajdo, a justica e a equidade ndo podem com-
preender sem um ajuste feito. .. »

Estas referéncias explicam suficienterrente
as dificuldades que se encontravam sempre
que, no decorrer dos tempos, se tinha de
proceder a obras de reparagdo no tidnel, e
explicam a morosidade com que actualmente

decorreram as obras, mais agravadas pela
circunstdncia de nunca se ter embargado a
circulagdo diaria de comboios.
Conhecedores" dos Obices que o tinel
costuma impor, procuraram-se primeiramente
outras solugdes tendentes a debelar a barreira
que o ttinel de Albergaria tem constituido ao
incremento ferroviario da linha do Norte, e que
exigia, sem maior delonga, para o éxito da
continuagfo dos trabalhos de electrificacdo, o
estabelecimento da via dupla no trogo Fatima-
-Albergaria. Dentre essas solugoes destaca-
mos a construcdo proxima, em plano inferiorao

O Director-Geral da Compa-
nhia sr. Eng. Espregueira
Mendes referindo-se a4 impor-
tincia da obra concluida tor-
nou piiblico o louvor conce-
dido ao pessoal que mais se
distingniu nos trabalhos.

actual, de um novo tinel a abrir em sistema de
céu aberto e o assentamento de uma variante
de desvio ao tinel existente — solucdo esia
que, no entanto, ndo dispensaria a execucdo
de uma outra perfuracdo & montanha para a
travessia ferrovidria.

Preferiu-se — e muito bem, reconhece-se
agora — manter o tinel existente e arrostar
com as dificuldades que a sua adaptacdo a
passagem segura e rapida de comboios eléc-
tricos impunha. Era alids a solugcdo mais
econémica e a técnicamente melhor. Orcou
por 12 mil contos e demorou mais de 2 anos.
A obra principal foi o rebaixamento da soleira
— em tipo de abdbada invertida —em cerca
de 1,20 m nos extremos e 70 cm no centro.
Nas obras, tentaram-se e experimentaram-se
todos os processos conhecidos na exploracdo



de minas. Encontraram-se, de novo, como
no tempo da sua construgdo, dificuldades de
recrutamento de operdarios para obras tdo
penosas como s#éo as desta natureza em que
o trabalho se tem de exercer num ambiente
subterrdneo, himido, frio e desagradavel —e,
na impossibilidade material de adquirir maqui-
nas e instrumentos adequados aos trabalhos
— de elevadissimo custo e sem aplicacéo pos-
terior — recorreu-se a muito expediente, a
muita adaptacdo e a ndo menor improvisacdo.
E se no inicio, penosamente, se avancava ao
ritmo de 3 metros por 24 horas, chegou-se ao
curso de 12 metros por dia de trabalho. A obra
esta concluida, em condi¢des de seguranca e
técnica perfeitas. E ndo se registou, feliz-

Os principais orientadores
da importante obra ferrovia-
ria que foi a consolidacéo e
ampliagfo do tinel de Alber-
garia: Jilio Gongalves, adgente
tecnico de enyenharia; eng.
aux, Francisco Antdnio de
Lima, inspector de zona;
Artur Augusto da Fonseca,
eng.aux, e Leonardo Nogueira
Cardoso, adente técnico de
endenharid.

mente, qualquer acidente pessoal. Tudo isto
demonstra, inequivocamente, o valor da mao-
~de-obra e da técnica ferrovidrias — bem como
0 espirito de equipa entre os dirigentes e diri-
gidos que tiveram a honra de trabalhar, com

feliz resultado, em tdo notdvel empreendi-
mento.

Para visitar as obras do tinel, em vias
de conclusao, deslocaram-se a Albergaria, no
Passado dia 28 de Fevereiro, viajando no
«Sud-Expresss, todos os membros do Conse-
lho de Administracdo da Companhia, que se
faziam acompanhar do Director-Geral e demais
técnicos da Empresa. Estavam prescntes além
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do sr. Prof. Doutor Mario de Figueiredo, os
Administradores srs dr. Mario Malheiro Rey-
mdao, engs. Mario Costa, Costa Macedo e Oli-
veira Martins e os membros do Conselho Fis-
cal drs. Vitor dos Santos e Lopes da Costa.
Igualmente presentes os srs. engs. Jilio dos
Santos, Horta e Costa, Joaquim Augusto de
Barros, Conde de Almada, dr. Gongalves Hen-
riques, eng. Valério Vicente, dr. Elio Cardoso,
inspectores de zona Francisco Anténio de
Lima e Jodo Gomes da Costa.

Deslocando-se em «dresines» até aos
estaleiros das obras, os Administradores per-
correram a pé todo o tdnel, analisando o
estado das obras e informando-se do curso
que essas mesmas obras tiveram.

No final da visita, numa ceriménia singela
mas plena de significado para todo o pes-
soal interveniente na obra, realizou-se uma
breve sesso de homenagem aos trabalha-
dores do tinel. Ante os 33 técnicos e opera-
rios que mais se distinguiram nos dificeis
trabalhos de consolida¢do, drenagem, imper-
meabilizacdo e rebaixo, assentamento das
duas novas linhas e pessoal da Exploracgdo
colaborante, o sr. eng. Espregueira Mendes
proferiu o seguinte discurso:

Vai dentro em breve desaparecer um dos maiores
condicionamentos que tém pesado sobre a exploragdo dos
nossos caminhos de ferro e curioso ¢ assinalar que esse
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condicionamento dura ha precisamente 100 anos, pois
data de 1863 a construgdo do tunel de Albergaria.

A existéncia de um pequeno trogo de via unica na
sona de maior trdfego, Lisboa-Porto, com a agravante
cidades, impunha wma grave sujeigdo a circulagdo dos
comboios gue percorrem esta linha.

O facto de termos hoje a honra de estar aqui con-
nosco o Ex.m Sr. Presidente e toda a Administragdo que
que se deslocou propositadamente, mostra bem o relevo que
se quis dar a conclusdo de um tdo util como arrojado
empreendimento. Ninguém pode ter duvidas que esta obra
aliada a electrificagdo da linha Lisboa-Porto, marcara
wma data histérica na melhoria da exploragdo dos cami-

nhos de ferro portugueses.

E por isso um grato dever, para mim, como Direc-
tor-Geral, agradecer, em nome de todos aqueles que nesta
obra trabalharam, a presenga de V. Ex. e permitam-me
que aproveite esta oportunidade, e a presenga tambem
dos mais altos funciondrios da Companhia, para louvar
todo o pessoal que dedicadamente trabalhou na obra de
consolidagdo, drenagem e impermeabilizagdo da abébada
e dos pes direitos e rebaixo e construgdo duma nova
soleira do tunel de Albergaria para o estabelecimento da
via dupla electrificada, destacando em especial os agentes
que vou enumerar e se distinguiram na direcgdo, concep-
¢do e execugdo da obra por vejes em condigoes muito
dificeis, pondo a prova a sua dedicagdo.

de se situar sensivelmente a meia distancia entre as duas

Agentes louvados :

Eng. Joaquim Augusto de Barros, Chefe da Divisdo
de Via e Obras; Francisco Antonio de Lima, eng. auxi-
liar e Inspector da 2.* Zona de Via e Obras; Artur
Augusto da Fonseca, eng. auxiliar reformado; Julio
Gongalves, agente técnico de engenharia de 2.* classe;
Leonardo Nogueira Cardoso, agente técnico de enge-
nharia de 2.* classe; Angelo Faria Rodrigues, adido
técnico de 3.* classe; Anténio Martins, Antonio de
Matos Dias, Jodo Alyes Freire e Manuel Ferreira, Encar-
regados-Gerais de Obras; Antonio Ponciano, Eugénio
Martins Soares e Anténio Augusto Simdes, opera-
rios; Jauréz Loureiro Lopes, André de Jesus Silva,
Manuel dos Santos, Joaquim de Barros, Joaquim de

Diridentes e dirigidos confra-
ternizam apdos a conclusio
das obras de construgéo civil
do tanel. Em drupo com 08
Administradores, Director=-
~-Geral e demais funcionarios
superiores da Companhia, os
técnicos e operédrios
louvados.

Almeida, Manuel de Barros Coucelas, Joaquim Alfaia
dos Anjos e Joaquim Cerqueira, eventuais pedreiros;
José Cardoso Lopes, Benigno Carvalho Boas e José¢
Alves de Oliveira, subchefes de distrito ; Antonio Pires
dos Santos, chefe de lango de 2.* classe e Jodo Ermitio e
José Pereira Fernandes, assentadores de 1.* classe.

Da Divisdo de Exploragdo foram igualmente louva-
dos: o agente técnico de engenharia Jodo Gomes da
Costa, Inspector da 2.* Zona, e ainda Joaquim Fernan-
des Magarico e Jodo Rodrigues das Neves, chefes da
estagdo de Albergaria, e Adelino Jorge, Manuel Antnio
dos Reis e Manuel Marques, factores de 2.* classe tam-

bém da estagdo de Albergaria.
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Vetculos Cerrestres... a velal

Por VASCO CALLIXTO

OB muitos aspectos, as fantasias dos
nossos avos ndo deixam hoje de nos

fazer sorrir. Contudo, os homens de tempos
idos, revelando com as suas criagdes mais ou
menos extravagantes, um extraordindrio espi-
rito inventivo, pretendiam apenas construir
um mundo melhor, Temos de lhes fazer jus-

¢, simplesmente, fantastica! Estou certo que
os leitores concordardao plenamente com 0O
adjectivo! Carros... & vela! Mas, sera pos-
sivel que alguma vez as velas tenham trocado
as 4guas revoltas dos mares pela estrada?
Pois por mais inverosfmil que parega, esta
fantasia chegou, efectivamente, a ser uma

TR I
Ll '< .'Ri

tica; 0 mesmo se verifica nos nossos dias. E
N0 passado como no presente, s€ uns S0GO-
braram, outros houve que viram coroados de
€xito todos os seus esforgos, passando a his-
toria como grandes inventores.

A fantasia que hoje trago a estas paginas

concreta realidade. E néao foi 80 um pais que
a conheceu. Conte-se a histéria e julguem-se
08 NOSS0s avos.

A primeira apari¢do da vela na locomogao
terrestre transporta-nos a meados do seculo
XVI, quando em 4543 um sujeito bastante



BOLETIM DA C. P.

idealista, chamado Johann Friedrich, fabricou
em Torgau um carro dotado de grandes velas,
que utilizava a forga do vento para cir-
cular.

A «coisa» cré-gse que ndo foi mal acolhida
e parece mesmo que se generalizou nessa
época na Holanda, a tal ponto que O €nge-
nheiro militar Simon Stevin decidiu-se em 1600
a construir também viaturas do género para
Maurice de Nassau. E segundo rezam as ve-
lhas cronicas, o esclarecido técnico pds em
circulagdo um frota numerosa, cujo expoente
mAximo era um carrdo enorme, capaz de
transportar a grande velocidade uma carga
de respeito.

Passando a Inglaterra, verifica-se que em
1786 ai se ensaiou um carro ligeiro a vela,
que deu animadores resultados. Por sua vez, a
Espanha, por intermédio do valenciano José

Boscasa, apresentou também, em 4802, um
carro a vela, de seigs lugares, que era uma
auténtica caravela . . . terrestre.

E em 1826 foi novamente a patria de Sha-
kespeare a dar cartas na inovacao. (Georges
Pocock apresentou o seu «carro-volante», com
uma forma muito curiosa da aplicagdo do
vento A locomogdo terrestre. Gragas a um
engenho de certo modo complicado, conseguiu
melhorar a forgca de traccdo e depois de um
ensaio num veiculo do género dos que hoje
ge congideram carros de série, o bom do inglés
idealizou uma carrripana de grande estabili-
dade, larga e dotada duma barra de direcqao
e de travao de pé, que realizou, sem novidade,
um numero apreciavel de viagens.

Sobre este «carro-volante» contam-se ma-
ravilhas, afirmando-se que correu uma milha
em £ minutos e 45 segundos. A sua veloci-



dade era de 25 a 30 quilometros horérios e
chegou a levar a melhor sobre o carro do
duque de Gloucester, puxado por quatro pos-
santes cavalos. E nao fica por aqui o valioso
<palmarés» da estranha viatura de Georges
Pocock.

Certo dia, estando o «carro-volante» parado
a porta duma pousada, na estrada de Londres
a Bath, passou por ele uma veloz diligéncia.
O carro de velas partiu 415 minutos depois.
Ao fim de 7 quilometros a diligéncia estava
alcangada. O despique foi emocionante, pro-
longou-se por mais de 418 quilémetros e, ao
fim e ao cabo, o <carro-volante» entrou em
Malborough com 25 minutos de avancgo sobre
a mala-posta.

Poucos anos depois desta formidavel faca-
nha, no outro lado do canal da Mancha, em
Franga, surgiu a ultima tentativa importante
para fazer vingar os carros & vela. O heroi
chamava-se Hacquet e realizou em Paris, em
1834, as suas demonstragbes com uma viatura
que passou & historia com o nome de «Eolien-
ne» Nao era mais do que uma diligéncia
8obre a qual cresciam umas velas enormes,
de treze metros de altura, articuladas sobre
um eixo e equilibradas por contrapeso.

A apresentagdo oficial deste vefculo revo-
lucionario teve lugar a 18 de Setembro de
1834. E para melhor se apreciar o sucesso
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alcangado por Hacquet, serd indicado trans-
crever a noticia que o «Journal des Débats»
ingeriu. Ouc¢amos, pois, 0 nosso camarada de
Imprensa de ha mais de 100 anos:

«0O carro de velas Eolienne fez hoje a sua
primeira experiéncia em Paris. Saiu do Colé-
gio Militar com um vento sudoeste ; depois de
atravessar a ponte de Iena, seguiu ao longo
dos molhes, detendo-se na praga de Luis XV.
O curioso foi vé-lo atravessar a ponte de Luis
XV com um vento quase contrario. Voltou ao
ponto de partida, aclamado pela multidao, que
acreditou neste invento.»

Dez dias decorridos, no Campo de Marte,
realizou-se segunda demonstragdo com a
«Eolienne», que voltou a ouvir aplausos a sua
volta.

E depois de Hacquet ter transformado uma
diligéncia em <«Gavido dos Mares» ... ou das
terras ? Cré-se que mais ninguém pensou em
carros a vela. Enquanto nao vieram, no fim
do século, 08 cavalos motores, foram os cavalos
de carne e 0880 que continuaram a ser senho-
res da estrada. E acabou-se uma historia que
bastante rocambolesca se apresenta. Observe-
mos as gravuras € pensemos no que seria
uma viagem em tao estranhas como bizarras
viaturas. 80 0 seu aparecimento numa estrada
devia causar mais sensacao-do que os discos
voadores dos nossos dias...
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REFORMAS

Hntdnio Gomes da Hilva

CHEFE DE SERVICO DA DIVISAO DE VIA E OBRAS

ASSOU no dia 1 de Janeiro do corrente

ano a situacéo de reforma, a seu pe-

dido, o Chefe de Servico da Divisdo da Via

e Obras sr. Anténio Gomes da Silva. Ter-

minou, assim, a longa carreira ferrovidria de

um dos mais prestimosos e dedicados

funcionédrios que a C. P. tem tido ao seu
servico.

Admitido em 2 de Novembro de 1908
como praticante de escritério na Reparticio
Central daquela Divisdo, a sua rdpida ascen-
sfo, depois verificada, cor-
respondeu aos méritos que
desde os primeiros momen-
tos patenteou e mereceram a
atengfio dos seus superiores
hierdrquicos.

Nomeado praticante efec-
tivo da mesma Reparticdo
em 1 de Maio de 1910, foi
sucessivamente promovido
em 1 de Janeiro de 1911 a
Amanuense provisério, em
1 de Janeiro de 1912 a Ama-
nuense de 3.2 classe e 1
de Janeiro de 1916 a Ama-
nuense de 2.® classe.

Pediu a demissdo em 9 de Dezembro de
1920 e tendo sido readmitido em 1 de Feve-
reiro de 1925 como Emipregado Principal da
2.2 Reparticdo do Servigo Central da Via e
Obras, assumiu desde logo a sua chefia, e
voltou a ter uma subida rdpida, reveladora
das suas grandes faculdades de accdo e di-
reccdo que o caracterizavam e, alids, se
mantiveram inalterdveis até final da sua por-
longada vida de ferroviario.

Assim, em 1 de Janeiro de 1926 foi pro-
movido a Chefe de Seccdo, ascendeu em
1 de Junho de 1927 a Subchefe de Reparti-

cdo e em 1 de Julho de 1929 a Chefe de
Reparticéo.

Promovido a Chefe de Reparticdo Princi-
pal em 1 de Julho de 1940, teve em 1 de
Janeiro de 1945 a bem merecida promogdo a
Subchefe de Servigo. Finalmente em 1 de
Janeiro de 1949, foi promovido a Chefe de
Servi¢o.

Deixa, pois, a Companhia ao cabo de 51
anos de invulgar labor este distinto funcionario,
a quem a Direc¢do-Geral, ao tomar conheci-
mento do pedido de reforma,
resolveu louvar por ter pres-
tado a C. P., com muita dedi-
cagdo e esforgo, relevantes
servicos, nomeadamente nos
15 anos em que exerceu &s
funcoes de Chefe de Servico.
Também o Conselho de
Administracdo, tendo em
atencdo o longo periodo de
servigo prestado pelo
sr. Antonio Gomes da Silva,
com manifesta distin¢éo,
decidiu louva-lo.

A Companhia perde, pois,
com a reforma do sr. Anténio
Gomes da Silva a colaboracio muito valiosa
de um funciondrio exemplar, de dedicacdo e
isencdo nunca desmentidas, e que ascendeu
4 sua alta posicdo nos quadros da C. P.
devido as suas excepcionais qualidades de
homem e de profissional.

Em homenagem de despedida, o pessoal
da sua Divisdo reuniu-se num almoco de con-
fraternizacdo durante o qual foram postas em
destaque as qualidades morais e profissio-
nais do homenageado.

O «Boletim da C. P.» deseja ao ilustre
ferroviario as maiores venturas na sua reforma.













































