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ELECTRIFICACAO DO TROCO

L o b o b o & o B o o & 4

FERROVIARIO LISBOA-COIMBRA

Lo o ot <ol

No prosseguimento dos trabalhos de electrificagdo da linha do Norte, a C. P. abriu @ exploragado
efectiva, no passado dia 15 de Ouatubro, o trogo de Pombal a Coimbra. Desta forma, todos os comboios
de passageiros e mercadorias, no percurso compreendido entre a capital e a cidade do Mondego, passa-
ram a ser rebocados por locomotivas eléctricas, de grande linha — o que, independentemente da maior
comodidade facultada ao publico, permitird a Companhia obter uma mais eficaz rentabilidade operacio-
nal das circulag0es, com a consequente maior segurang¢a e pontualidade das marchas.

Na gravura, o erdpido» de Lisboa-Porto, a partida de Santa Apoldnia, que foi o primeiro com-
boio de passageiros a circular em regime de tracgdo elécirica no novo frogo electrificado,
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Desde 15 de Outubro que circulam comboios
gléctricos entre Lishoa e Goimhra

EM qualquer festividade — que o periodo
s de dificuldades que a Companhia vive
0 ndo consente — antes, muito simplesmente,
como vulgar acontecimento de mera rotina, o
«rapido» de Lisboa partiu de Santa Apolonia,
na manha do passado dia 415 de Outubro, rumo
ao Porto, para inaugurar a tracgao electrica
no troco de Pombal a Coimbra. Foi o primeiro
comboio de passageiros a percorrer, em via-

gem de tracc¢do eléctrica, os 248 km. de linha
que separam Lisboa da cidade do Mondego,
logo apos a Companhia dar por apto para a
exploragdo efectiva electrificada o novo trogo
Pombal — Coimbra, da linha do Norte, que se
estd a electrificar até ao Porto.

A proposito desta inauguragdo, a Direcgao-
-Geral da C. P. enviou para os orgaos de in-
formacdao do Pafs, o seguinte comunicado:

«Como ¢ do conhecimento geral, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses esta a proceder pre-
sentemente & electrificagdo da linha do Norte, cuja pri-

meira fase rerminou, em 30 de Junho de 1958, no En-
troncamento. Antes, em 28 de Abril de 1957, fora inau-
gurada a trac¢do eléctrica na linha de Sintra e no trogo
LLisboa-Carregado.

No prosseguimento desses trabalhos, de ardua e
laboriosa execugdo, foi ja possivel, em ¢ de Setembro
findo, fazer circular entre Lisboa e Pombal, comboios
de passageiros e de mercadorias, rebocados por loco-
motivas eléctricas — com 0s consequentes benelicios
que tdo importante melhoramento implica para o pu-
blico e para a propria eficiéncia do servigo ferrovidrio.

Progressivamente, os trabalhos de electrificagio

saios da corrente a 25000 Volts, a que se seguiram pe-
riodos de circulagdo experimental para o necessdrio

O srdpido» (¢.° n.° 1), & par-
tida de Santa Apoldnia

polimento e adaptagdo da catendria (linha aérea do

contacto), foi agora considerado apto, para a explora- |

¢éio efectiva, o trogo de linha férrea compreendido en-
tre Pombal e Coimbra.

Congratula-se a C. P. de poder, assim, anunciar a
entrada ao servigo, a partir de hoje, dia 15, entre Lis-
boa e Coimbra, de comboios de passageiros e de mer-
cadorias que passam a ser rebocados por locomotivas
eléctricas, de grande linha. O comboio erdpido» n.® 1
de Lisboa, que parte de Santa Apolonia as 8.20, cir-
culard ja em tracgdo eléctrica até Coimbra, O comboio
«Sud-Express» circulara igualmente sob catendria, no
novo trogo.

Ulteriormente, da conjugagdo e ajustamento de ho«

b

tém continuado rumo ao Norte. ApOs sucessivos en- \
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rdrios a que se proceda, prolongar-se-a, até a cidade
do Mondego, a circulagio de unidades triplas eléctri-
cas, idénticas as que hoje circulam, com tanto agrado
do publico, na linha de Sintra e nas restantes zonas
suburbanas da capital, o que permitird que certas liga-
¢oes, hoje consideradas lentas, entre Coimbra, Entron-
camento e Lisboa, sejam aceleradas, a partir de 1 de
Novembro proximo.

Pretende, deste modo, a Companhia — dentro dos
recursos disponiveis — facultar uma maior comodidade
aos utentes do caminho de ferro, através da propria
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A locomotiva eléctrica n.° 25604 Bo Bo, de grande linha,
utilizada no reboque dos comboios <rapidos» entre
Lisboa e Coimbra

natureza do moderno material tractor ¢ circulante a
utilizar. Paralelamente, lograr-se-4 uma mais eficaz
rentabilidade operacional das circulagbes, pela maior

seguranca e pontualidade de servigos que caracterizam
o emprego da trac¢do eléctrica na exploragdo ferro-
vidria,

E provavel que antes do final deste ano, o servigo
eléctrico seja ampliado até a estagdo de Pampilhosa.m»

s,

Com a electrificagdo do trogo Lisboa-Coim-
bra, tornou-se possivel, ap6s a necessaria con-
jugacao e ajustamentos de horarios, acelerar
marchas, substituir material e eliminar en-
laces. Eis algumas das [principais melhorias,
em vigor desde 1 do corrente:

COMBOIO «RAPIDO» LISBOA -PORTO

€. n° 1, ganha 12 minutos até Coimbra sobre a
marcha do antigo horario. Por exigéncias técnicas con-
tinuard, no entanto, a chegar as 13,40 h. a S. Bento.

COMBOIOS «OMNIBUS» ENTRE ENTRONCA-
MENTO - COIMBRA

¢. 221, ganha 49 minutos

ascendentes | ;
( ¢.° 223, ganha 40 minutos

(2]

¢.” 222, ganha 3¢ minutos

descendentes Shs
( ¢.® 224, ganha 1 h e 8 minutos

COMBOIOS DIRECTOS LISBOA - COIMBRA

ascendente — ¢.° 1121, ganha 1 h 10 minutos
descendente — ¢.® 1110, ganha 55 minutos

COMBOIOS QUE PASSAM A SER DIRECTOS
ENTRE LISBOA E COIMBRA, ELIMINANDO-SE
O TRANSBORDO NO ENTRONCAMENTO

ascendentes ¢." 125/223 — ganha 2 h 15 minutos
descendentes ¢. 224/114 — ganha 1 h 25 minutos

No capitulo de velocidades, verifica-se que
08 comboios mais lentos — 08 «omnibus» — pas-
sam a fazer as viagens Lisboa-Coimbra e
vice-versa em menos de 3 horas e meia, com
utilizacao das novas unidades automotoras tri-
plas eléctricas, de fabrico nacional.




Divisaolda Exploragéo
Servico da Fiscaliza¢io das Receitas

Pergunta n.° 2267 / Consulta n.° 436-F — Com o
fim de evitar que continuem a adoptar-se procedimentos
diferentes no fornecimento de bilhetes tranvias com
passagem por Porto (Campanha), rogo dizer-me se nas
importincias a cobrar se deve incluir o trajecto entre
Porto (Campanhd) e Porto (340 Bento), a exemplo do
que se faz com os bilhetes da Tarifa Geral.

Resposta — A ligagio de pregos da Tarifa Espe-
cial n. 1-P, nas condiges de que se trata, deve ser até
e desde Porto (Sdo Bento).

[1]

Pergunta n.’ 2268 / Consulta n.° 437-F — Peco
dizer-me qual a base da Tarifa Geral a aplicar as baga-
gens despachadas ao abrigo do n.1 do Art? 10 da
Tarifa Especial n.° 1-Passageiros.

Resposta — As bagagens despachadas em presenga
de bilhetes da Tarifa Especial n.° 1-P, que ndo estejam
nas condicGes previstas no Cap. Il da referida Tarifa,
mas que estejam ao abrigo das disposigoes do Art.°21.°
da Tarifa Geral, ¢ aplicada a base 4.° desta ultima
Tarifa sem a concessdo de gratuitidade.

[]

Pergunta n.’ 2269 /Consulta n.’ 438-F — Pego
dizer-me se estd certa a taxa a seguir indicada:

Grande velocidade
de Pereiras para Lisboa-T. Pago

13 sacos com hortalica . . & « -« . « ¢+ 421 KB
I CAlXACOM OVOS o's ol 4 wis o'% ool 28 »
_ . 479 »
Distdncia: 211 Km.
Tarifa especial n.® 1-G.V.
Hortaliga — transporte, 211 >< 40 3< 0,46 = 3883
Ovos — > 140960 >< 0,03 . . = 422
ViaFluvial . . . « . « 2040002049 « « = o8B0
Registo. 1o a s 4,6 ¢ o sisoiaie s slas o oo 33500
Aviso dechegada, . « ¢ « o s 0 s w50 n o 1700
ATTedONAATPAEO s o + o o- &l ¥ o b 80108 & ke 6 FHoS

Resposta — Estd errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discriminagio como corresponde :

Distincia, 211 Km.
Tarifa Especial n.° 1-G.V.

3883

Hortalica — transporte, 211 > $40 %< 0,46 =
140960 > 0,03, . =

Ovos - » 422
Via Fluvial , « « « « « 205005048 . . = o060
Registo 3p0o
Avisode chegada. . o . « ¢ ¢ ¢ ¢ 0 o 0o 1500
Arredondamento , . « o ¢ s o s ¢ ¢ o 4 o o5

5670

Esclarece-se o consulente que a taxa na Via Fluvial
¢ calculada pelo peso total da remessa.

Jh

Pergunta n.” 2270/ Consulta n." 439-F — Pego
dizer-me se estd certa a taxa a seguir indicada:

Pequena velocidade

De Olivais — Electricidade para Moncorvo

15 700 Kg.
1 500 »

17 200 »

Um vagdo com ferro em obra ordinaria . .
» bobinas com cabo de aluminio-ago~ . .

Carga e descarga donos

Distincia 515 Kms.

Tarifa Especial n.® 1 tabela 8, prego de vagiao com-
pleto e Tarifa Geral 2.* classe, respectivamente.

Ferro em obra—320%$91 X 15,7 .+ . « « .= 303829

Cabos de aluminio-ago — 3969103 1,5 . = - 39415
evolugbes e manobras

800X 15,7, . .=  125¥60

Manutengio { trasbordo 16poo>15,7= 23120

230X 1,0 . . . .= 34950

trasbordo 165p00><1,5 = 24700

Registo e aviso de chegada . . . . . . . . blels)

Arredondamento . . . « i 6 o o a2 6 8 ¢ Hob
EROtAlLc ¢ 0 5 v b e s v DO RBRO

Resposta — [sta errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discriminagdo como corresponde :

Distincia 515 Kms.

Ferro em obra — Tarifa Especial 1—Tabela 8

— 3208013 13,7 ¢ v v 0 o= 3 03829

?g;g:; evolugbes e manobras 8poox15,7= 12560

" | wasbordo . . . . 16pooX157= 251520
Cabos de aluminio — ago — Aviso ao Publico

B. n.° 285

515X H40<1,5 = 30000

Manutengdo — trasbordo . . . 160p00><1,3 = 244500

I{e riS[O . . . . . . - L] . L] L] . L] ] . - L] :‘?ﬂ.‘()u

Avisodechegada « + v « ¢ s ¢ s o ¢ o5 300

Arredondamento. . . « « « » o o s s ¢ oo #Ho1

'rotal . . . . . - '] L - .- & » 575()@10

Esclarece-se o consulente que os cabos de alumi-
nio — a¢o — estdo inclutdos no Aviso ao Publico B.
n.°,285 — na rubrica de cabos metdlicos ndo designados.



REFORMAS

ANTONIO MONTEZ

ANT(’)NIO MONTEZ, antigo e prestigioso Chefe do

Servigo de Turismo e Publicidade, que durante
8 anos, até 1955, desempenhou com grande proficién-
cia o cargo de Editor do «Boletim da C. P.», passou &
situacdo de reforma, contando 66 anos de idade e 37 de
bons servigos prestados a Companbhia.

Todos conheceram a brilhante acgio, plena de vi-
gor e de entusiasmo, exercida por tdo distinto funcio-
ndrio no importante sector do turismo ferrovidrio, em
que se revelou tdo notavelmente. Dindmico por natu-
reza, audacioso por indole, a ele
se ficaram a dever, indiscutivel-
mente, muitas das realizagbes
que mais prestigiaram a Em-
presa. Recordemos, entre muitos
outros exemplos, a criagdo dos
ecomboios - mistério» e dos «ex-
pressos populares» que suscitaram,
a partir dos anos 40, o interesse
crescente do Pais inteiro, revolu-
cionando o turismo social, numa
altura em que em Portugal quase
se nao falava em turismo, € muito
menos no turismo das classes de
mais débeis recursos ; salientemos
a sua brilhante actuagéio no pavi-
lhio dos Caminhos de Ferro da
Exposigio do Mundo Portugués,
de Belém, em 1940, erguido com
a colaboragio do saudoso arqui-
tecto da Companhia, Cottinelli
Telmo; registemos, igualmente,
as interessantes exposi¢oes ferro-
vidrias, organizadas com tdo vivo sucesso, na estagdo
do Rossio, no Museu José Malhoa das Caldas da Rainha
—de que ¢ fundador e ilustre director — e nas Belas
Artes de Lisboa, certames a que deu vida com o seu
entusiasmo contagiante.

Anténio Montez elevou, indubitivelmente, o Ser-
vigo de Turismo e Publicidade da Companhia — hoje
extinto da orginica de servigos da Empresa — a uma
posigdo cimeira, com repercussio a escala tanto nacio-
nal como internacional, contribuindo, pelo inteligente e

zeloso cumprimento das fung¢ées que lhe eram come-
tidas, para elevar o bom nome da C. P., granjeando,
a0 mesmo tempo, através das suas fecundas iniciativas,
benéficos proventos para o receiturario da Companbhia,
Nunca este funciondrio, inteligente, empreendedor, tem-
pestuoso mesmo no ritmo vivo que imprimia ao seu
labor, se deixou contaminar pelos burocratas da Com-
panhia. As realizagbes a que meteu ombros compro-
vam-no exuberantemente.

Como Editor do «Boletim da C. P.» ergueu bem
alto o nivel da revista, assegu-
rando, com o amparo do seu Ser-
vi¢o, plena continuidade a esta
publicagdo, na directriz em que
fora instituida e no sentido do
maior agrado dos leitores. Promo-
veu numerosos concursos utilitd-
rios, organizou excursoes de assi-
nantes além - fronteiras, facultou
visitas de ferrovidrios estrangeiros
ao nosso Pafs e escreveu inume-
ros artigos de cardcter turfstico,
com oportunidade e garra lite-
rdria.

O excesso de trabalho em
que se consumiu marcou-o dura-
mente : uma grave crise cerebral
forgou-o a delicada intervengdo
cirurgica, em clinica estrangeira,
abalando-o profundamente. Mesmo
assim, Antonio Montez conunuou
a servir a C. P, como podia, na
Secretaria-Geral, onde fora entre-
colocado. Distinguiu-se ainda na organizag¢do

ranto

de exposigbes integradas nas cerimonias comemorati-
vas do Centendrio dos Caminhos de Ferro, e visitou
diversas redes europeias na recolha de elementos para
uma das suas grandes aspiragbes: a criagio, em Por-
tugal, de um Museu Ferrovidrio. |
Bom camarada, culto, de espirito cintilante e artfs-
tico, Antonio Montez deixa o seu nome ligado, indele-
velmente, aos mais notaveis empreendimentos até hoje
criados no turismo e na propaganda ferrovidria. No mo-



mento da sua retirada do servigo activo — que sabe-
mos ser-lhe particularmente dolorosa — expressa-
mos-lhe o testemunho da nossa admiragéo e simpatia,
reiterando-lhe, em nome do «Boletim da C.P.», 0 maior
apreco e o reconhecimento pela devogao e competéncia
com que desempenhou, de alma e coragio, o espinhoso
cargo de Editor desta revista.

*
3 *

Anténio Montez ingressou na C. P. em 4 de Feve-
reiro de 1926 como praticante a Subchefe de Secgdo de
Via e Obras. Frequentara entdo o 2.° ano dos prepara-
torios de Engenharia da Universidade de Coimbra e
conclufra o Curso da Escola de Guerra (1916/1918). Era,
na altura, gerente da filial do Banco Industrial Portu-
gués, nas Caldas da Rainha, terra da sua naturalidade.

Promovido a Subchefe e a Chefe de Seccdo da Via
e Obras em 1927 e 1028, respectivamente, € ap0s passar
por vérios pontos da rede, foi colocado em 1942 no
Servi¢o da Conservagao.

Publicava, entretanto, trabalhos profissionais e arti-
gos de caracter turistico e literario em livros, em jornais
e em revistas culturais diversas. Foi conferencista de
arte ¢ de turismo da Emissora Nacional. Em 1939, a
Presidéncia do Conselho requisitou-o para prestar ser-
vigo na Secgdo de Propaganda e Recepgdo da Comissdo
Nacional dos Centendrios, entdo presidida pelo grande
e saudoso escritor Dr. Julio Dantas. Nessa Comissio
foram-lhe confiadas a organizagdo de importantes tare-
fas: Festas de Guimardes, Secgdo Colonial da Exposigio
do Mundo Portugués, Comemoragio Centendria da
Estremadura, Cortejo do Mundo Portugués, Propaganda
Radiofonica dos Centenarios e Departamento dos Trans-
portes — missfes que desempenhou a inteiro contento
e que mereceram os encomios do Governo, que expressi-

vamente o louvou.

Em 1940 foi louvado pela Comissdo ExecutivaZda
Companhia «por ter contribuido valiosamente para o
&xito do Pavilhio da C.P. na Exposigio do Mundo
Portuguéss.

Em vésperas da criagdo de um novo Servigo de
Propaganda e Publicidade da Companhia, foi colocado
em 1046 na Secretaria-Geral, tendo sido nomeado, com
a criacdo da Divisdo Comercial em 1947, Subchele e no
ano seguinte Chefe do Servigo de Turismo e Publicida-
de. Foi a partir daqui que a sua acgao, como ferrovid-
rio, mais se notabilizou.

A sua matricula averba ainda novo louvor em
Setembro de 1940, pela sua brilhante actuagdo na orga-
nizagio, em Lisboa, do Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro, louvor a que se associou o proprio
Ministro das Comunicagdes, entdo o Coronel Gomes de
Aratjo.

Nesse mesmo ano de 1949, em Novembro, nova
citagio: o Conselho de Administragio louva-o pela
organizagio do comboio especial que conduziu o
Generalissimo Franco de Queluz ao L.uso, servigo im-
pecdvel que mereceu do proprio «Caudillo» as mais
gratas referéncias.

Em 1957 volta a ser louvado pelo Conselho de
Administragio, pela sua valiosa participagdo na orga-
nizacio da exposi¢io «Cem anos de Caminho de Ferro
em Arte e Recordagbes», integrada no Centendrio dos
Caminhos de Ferro em Portugal.

Antonio Montez, socio de varias agremiagdes artfs-
ticas, possui as seguintes honrosas condecoragoes :
Oficial da Ordem Militar de Cristo (Portugal); Comen-
dador da Deutsche Adler (Alemanha); Comendador da
Ordem de Instrugdo Publica (Portugal); Comendador da
Ordem D. Alfonso-El Sdbio (Espanha); Oficial da Ordem
Militar de Santiago de Espada (Portugal) e Comenda-
dor da Ordem de Isabel a Catolica (Espanha),
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Genebra vista de novo

Por ARMINDA GONCALVES

CORDEI cedo, mas ja o comboio se aproximava
A da fronteira franco-suf¢a quando me levantei e
pude abrir os estores dajanela da carruagem. lam longe
as 8 horas.

A paisagem sem contornos distintos, informe, era,
naquela hora matutina, uma mancha plambea e triste a
encobrir a maravilhosa beleza que ¢ esse conjunto do
céu, das montanhas, das aguas, das arvores e das peque-
ninas casas de madeira tdo genuinamente alpestres.

Uma névoa cinzenta cobria o Lago Léman; as
nuvens, imbveis, pairavam mais baixas do que as mon-
tanhas, cujos cimos emergiam delas como dum mar

petrificado. Era um especticulo magico duma irreali-
dade fascinante. E, contudo, esse espectiaculo era real.
Iiram reais a neblina, a dgua parada ¢ os horizontes
confusos, esbatidos, sem formas.

() Monte Branco, eternamente coberto de neve,
ponto de referéncia dos Alpes, elevando-se longinquo
por detrds dos outros montes mais vistveis e mais pro-
ximos, nio dava a Genebra a moldura com que ela se
enfeita nos claros dias de sol. E, nesta magia de luz
espectral, até o facto da dgua que sobe do lago era
uma mancha esbranquigada, apenas um pouco menos
cinzenta do que o cinzento cenario daquela hora.

As pessoas passavam na manhd enevoada; néo

eram uma multiddo numerosa e compacta mas apenas
algumas pessoas de diferentes latitudes. A internaciona-
lidade de Genebra acordava outras sensacdes na minha
sensibilidade. Problemas dificeis, problemas insolaveis,
que pertencem ao mundo inteiro, se debatem nesta cidade
em cujas ruas se cruzam as mais variadas ragas.

Europeus € americanos, asiaticos e africanos iam
e vinham, lado a lado ou dispersos, conhecendo-se ou
talvez desconhecendo-se.

I sabido que em Genebra se retinem muitos Orga-
nismos internacionais. Uns realmente eficientes, outros
que nos mostram o desconcerto das nag6es numa época

O Monte Branco, visto de
Genebra

de extrema gravidade em que tdo necessarios se tornam
o bom-senso ¢ a harmonia.

Mas disto ndo tem culpa (Genebra. A culpa ¢ dos
homens, que nio se entendem nem se entenderio
jamais.

Entre esses Organismos, porém, tem ali a sua sede
permanente a Cruz Vermelha Internacional, fundada
em 1863. '

De quatro em quatro anos reinem-se em Genebra
0 «Comité» Internacional da Cruz Vermelha (instituigdo
neutral constituida por cidaddos suigos), a Liga de
Sociedades da Cruz Vermelha, da Meia-L.ua Vermelha
¢ do Ledo e Sol Vermelhos — fundada em 1919 —¢ as



Sociedades Nacionais da Cruz Vermelha, da Meia-Lua
Vermelha e do Ledo e Sol Vermelhos, que contam,
actualmente, 173 milhGes de aderentes.

Comemorava-se nesse dia cinzento e triste o pri-
meiro centenario do prestimoso Organismo — cem anos
ao servico da humanidade —cem anos em que 0§
homens esqueceram 0 seu egoismo e as suas conve-
niéncias em presenga da desgraga alheia, dedicando-se
a minora-la.

Quando passei defronte do Palacio das Iixposigbes
onde decorriam as comemoracges e onde havia uma
exposi¢io que interessava aos portugueses ¢ eu nao vi,
iam descendo a escadaria grupos de enfermeiras, num
ambiente ao mesmo tempo austero € festivo e ao som
duma banda de musica.

Depois, passeando pelas ruas, andei encontrando
mais enfermeiras, mudando, de grupo para grupo, os
seus uniformes.

Genebra ndo é, pois, uma cidade caracteristica-
mente suf¢a. A parte a paisagem alpina que a rodeia, ¢
a menos sui¢a e a mais internacional das Confedera-

Uma avenida de Genebra a
beira do Léman. Ao fundo,
a ponte

¢bes Helvéticas e até uma das mais internacionais do
Mundo.

Nio devemos esquecer que ela é a patria de Jean-
-Jacques Rousseau e de Neeker; a cidade onde Jodo Cal-
vino, francés de origem e homiziado do seu patis,
pregou a Reforma e onde também se homiziou a filha
de Neeker, Madame de Staél, escritora francesa de
tendéncias liberais, que Napoledo Bonaparte mandou
exilar.

Entrei numa linda igreja ortodoxa russa com OS
seus zimborios dourados, begantinos, seus fcones de
expressoes patéticas e luminosas. Era no preciso mo-
mento em que terminava uma cerimonia religiosa e
observei parte do ritual. O Papa (sacerdote da Igreja
russa), de grandes barbas brancas, olhos azuis risonhos
e suaves num rosto inteligente, ricamente paramentado
de verde-oiro, dava a cruz a beijar @ multiddo elegante
de fi¢is (este um principe, aquele um grio-duque, esta
uma princesa, aquela uma grd-duquesa 7. .. sabe-se la!)
enquanto outro Papa, ao lado, lhes ia entregando a

hostia sagrada.

Junto da porta outro sacerdote recolhia esmolas.

A safda, os fiéis trocaram cumprimentos com uma
distingdo de grandes senhores. E talvez fossem.

Era um domingo; estavam fechadas as lojas excepto
as que vendem postais ¢ lembrangas. O movimento era,
portanto, muito menor do que nos dias de semana. Os
genebrinos, como todas as pessoas que vivem nas cida-
des, passeavam nos lagos ou nas montanhas.

Lembro-me de que, quando ali estive pela primeira
vez, as pessoas quase se acotovelavam nas ruas € que
nenhuma diferenga aparente existia entre elas. A mesma
simplicidade tornava-as semelhantes.

Os turistas, esses, sio os que chegam e partem,
andam pelas ruas, enchem os hotéis, olham, apreciam,
trocam impressdes. Tém uma expressdo diferente.

Para se conhecer bem uma cidade é preciso per-
manecer nela algum tempo, conhecer-lhe ndo so o
aspecto exterior mas também os costumes, as popula-
¢Oes e a sua propria alma.

De contrdrio, o que conhecemos delas é quase
superficial. Precisamos de levar connosco uma certa

bagagem de conhecimentos. Depois, ¢-nos necessario
ter espirito de observagdo. E admirar também com-
preensivamente,

Depois de eu ter permanecido quinze dias em
Roma, quatro em Floren¢a e quatro em Veneza, con-
versei com um ilustre italiano cuja vastissima cultura
abrange todas as formas da Literatura, da Arte e da
Historia. Professor de linguas classicas e de italiano nas
Universidades de Lisboa e Coimbra, ¢ um grande amigo
dos portugueses.

Falei, encantada, do que tinha visto e lamentei ter
visto tdo pouco. Quando terminei, ele disse : «Ob, esig-
norina», para conhecer Roma precisava de la estar dois
meses; para descobrir toda a beleza de Florenga um
més; para Veneza outro més também.»

E claro que esta exigéncia nio pode aplicar-se ao
turista. Ele anda demasiado apressado para entrar em
contacto com tudo quanto possa interessa-lo. I nem
sempre lhe interessa ver mais do que lhe mostram.
Vé talvez superficialmente. As longas estadias sdo para
os afortunados ou para os estudiosos.



PROGRESSOS FERROVIARIOS

Dois novos maximos: em peso
¢ em comprimento

ARA comprovar a capacidade e o avango

dos nossos antepassados, € muitas
vezes citada a rede ferrovidria francesa.
Com efeito, construida hda mais de um
século para corresponder as necessidades

de um trafego rudimentar, pdde, sem alteracéo
notavel, vir a satisfazer, a contento, as neces-
sidades actuais: os mesmos carris, as mesmas
estacOes, porventura as mesmas obras de
arte, criadas para a circula¢gdo de comboios
deslocando-se a uns quarenta quilometros
por hora— prestam-se, hoje, a proporcionar
velocidades triplas ou mesmo qudadruplas, e a
suportar comboios com comprimento e peso
que ndo cessam nunca de aumentar.

Sempre mais depressa

A SSIM, a electrificagdo recente da grande

linha Paris-Estrasburgo veio, uma vez
mais, melhorar a circulagdo em linhas mais
do que centendrias. A distdncia entre as duas
cidades é de cerca de 500 quilémetros: ha
cinco anos, com a trac¢do a vapor, eram

Potente locomotiva eléctrica
CC., em servico na rede
da S.N. C. F.

necessarias 5h. 20 para a vencer. Hoje, com
as loco-eléctricas, esse tempo € reduzido em
209/, e estabeleceu-se em4h. 11 m., o que cor-
responde a uma velocidade de 120 quilémetros
por hora. Por outro lado, a dimensdo dos
comboios e o seu peso serdo frequentemente
aumentados, porque as locomotivas eléctricas
sd0 mais potentes que as maquinas a vapor.
O peso dos comboios rapidos de mercadorias
val ser aumentado de 200 toneladas. Passa-



rdo os comboios de mercadorias, de 1600 para
92000 toneladas. E, em dias de grande afluén-
cia, poder-se-4 juntar 3 ou 4 carruagens mais
aos comboios de passageiros.

Tais sdo os progressos realizados pelos
caminhos de ferro gauleses no territério da
metrépole. Sdo importantes, continuos e sal-
dam-se — todos 0 sabem — por estatisticas
impressionantes. Mas isto ndo € nada em
face do que se passa neste momento, em que
os engenheiros ferrovidrios franceses cons-
troem novas redes para os paises subdesen-
volvidos — ou, para empregarmos a terminolo-
gia hodierna — subequipados.

Sempre mais longos

EM Africa, na Mauritdnia, a Franca esta
em vias de conquistar um novo <record»
do mundo: o de comprimento de comboios.

Trogo de linha electrificada
Paris-Thionville

Trata-se de uma linha em construgdo através
das areias escaldantes do deserto, para ligar
Port-Etienne, na costa do Atlantico, a Fort-
-Gouraud, onde se encontra uma das mais
ricas minas de ferro do globo. O trajecto
entre as duas localidades é de 675 quilometros,
em planicie amarela, calcinada por um Sol
torrido e varrida por impetuosas ventanias.
Desde ha dois anos que, sob uma tempera-

10 tura de 50 graus centigrados & sombra, as

- equipas de terraplenagem la trabalham, sem

cessar, prolongando o tragado & razdo de
1,5 Km. por dia de trabalho, ou seja, a cerca
de 30 Kms. por més.

Neste imenso estaleiro, prevé-se que 0
total das terraplenagens se elevard a trés
milhdes de metros cibicos e que, uma vez
terminadas, permitirio o emprego dos com-
boios mais extensos do mundo.

Sempre mais pesados

ATE ao presente, os <records» neste pat-
ticular eram detidos pelos caminhos de
ferro canadianos, que faziam circular, no
Labrador, comboios de 1500 metros de com-
prido, pesando, no total, 15000 toneladas.
Estes ntimeros serdo notavelmente ultrapas-
sados, na Mauritdnia: cada comboio com-

preenderd 150 vagdes, medira 1600 metros e
pesara 16000 toneladas!

A utilizacdo de comboios tdo extensos
permitird reduzir o prego do transporte do
mineral de Fort-Etienne e, por consequéncia,
tornar o custo deste menos oneroso. Como se
trata de um jazigo de 120 milhdes de tonela-
das de minérie com o teor de 64°/,, concebe-
-se que o esforco gigantesco dos técnicos
franceses se justifica plenamente. Sim, desta
vez, o <record>» do mundo serd proveitoso. . .

ROBERT ARON

























































