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O «“PREMIER» FORA MAOQUINISTA

A Federagdo das Rodésias e da Niassalandia celebrou, recentemente, o sexagésimo aniversdrio
da abertura a exploragdo da primeira linha férrea que atravessou aquela Federagdo, Por tal motivo,
a primeira locomotiva — um pouco asmdtica jd — que realizou aquela faganha, voltou agora a repeti-la,
entre o regozijo da popilagdo, branca e de cor, que acorreu, em massa, a festejar o acontecimento.

Aos comandos da mdquina «sir» Roy Welensky, actual Chefe do Governo — que anteriormente
fora maquinista, Aquele primeiro-ministro, que ainda hd pouco esteve em Lisboa, pode assim recordar
0s seus tempos de ferrovidrio e demonstrar simbolicamente, talvez, que tanto sabe conduzir um governo
como uma locomotiva — que uma e oufra tarefa nao sdo coisa facil.,,



Um dia passado em Ventimiglia

Por ARMINDA GONCALVES

ER:‘\ a terceira vez que eu regressava da maravi-
lhosa Italia.

Fazia parte de um grupo de quinze pessoas mi-
nhas conhecidas. Desse grupo participavam dois” ho-
mens apenas, ambos viajadissimos: um antigo ministro
plenipotenciario e um professor de ensino secundario,
coleccionador de obras de arte trazidas de opostos can-
tos do Mundo, que fez da sua casa um auténtico e muito
valioso museu.

Eles orientavam as visitas aos monumentos € 40§
museus (em Roma, durante cinco dias, também nos
acompanhou sempre um frade portugués da Ordem de
S. Francisco, perfeito e incansdvel andarilho que aca-
bava de doutorar-se na Cidade Eterna e viria exercer 0
magistério em Lisboa), encarregavam-se de elaborar os
itinerarios, de consultar os hordrios dos comboios, etc.,
Enganaram-se, porém, na hora da partida do comboio
de Milao. .

Desse engano aconteceu que, em VeZ de sairmos
daquela cidade no comboio directo até a fronteira
franco-espanhola (dirigfamo-nos a Barcelona), tomas 0s
outro que partia mais tarde € tinha o seu termo €in

O lindo terrago e as esca-

darias da Villa Hambury, em

La Martola. Ao longe vé-se
0 mar

Ventimiglia, onde fomos obrigados a permanecer perto
de vinte e quatro horas.

Que fazer para passar o tempo naquela pequena
cidade fronteirica ? Descobrir-lhe as belezas? Irradiar
pelos arredores 7 Ir a Sanremo ? A Bardighere !

A costa da Ligtria é toda ela encantadora. Os ita-
lianos chamam-lhe «Riviera dei Fiori».

Como o Mediterrineo, o mar Ligure ¢ dum azul
retinto, iny2rosimil, transparente. A areia €& grossa,
muito grossa, € 0s Seixos polidos do fundo véem-se
distintamente através da agua placida e estavel. Nao
temn ondas alterosas este mar fascinante, que mais pa-
rece um lago cujas margens Se€ perdem no horizonte
‘nfinito. A linha férrea e a estrada contornam a costa
— quase toda a imensa e irregular costa italiana. Dali,
de Ventimiglia at¢ Génova e, depois, até Livorno, até
Civitavecchia, at¢ Napoles, ate Regis Calabria e, do ou-
tro lado, subindo a peninsula, até Brindisi, Bari, Ancona,
Veneza e Trieste —as costas do mar Ligure, do
mar Tirreno, do mar Jénio, do mar Adriatico.

Mas voltemos a Ventimiglia e sigamos 4 suburbana
I.a Martola, com a beleza estupenda, o tranquilo silén-




cio e 0o bucolismo impressivo da sua Villa Hambury.
Os jardins e o parque de denso e variado arvoredo des-
cem por uma encosta ingreme quase até ao mar.

[.4 do alto, muito alto, eu via os comboios que pas-
savam quase ao rés do mar, a beira das suas fulvas
areias, entrando e saindo de inimeros tuneis. Ao longe,
pareciam serpentes arrastando-se na terra,

Barquinhos mintsculos pousavam nas pequenas en-
seadas e alguns encalmados banhistas imergiam na
agua azul e translicida. Do lugar onde me encontrava,
via-0s do tamanho de bonecos.

Um estranho encantamento absorveu-me o espirito
enquanto ali permaneci.

Depois houve que sair do encantamento e da paz;
houve que mudar de ambiente, que voltar & estrada para
0 regresso a Ventimiglia.

Uns metros apenas nos separavam da Franga. Men-
ton, a volta do semicirculo da sua praia onde o azul do
mar faiscava ao Sol, era uma tentagdo. E se f6ssemos
a Menton? Mas ndo nos era possivel atravessar a fron-
teira mais do que uma vez no regresso da ltalia.

Para qué os vistos nos passaportes 7 Para qué as
convengdes internacionais que dificultam a aproxima-
¢do dos povos ¢ Naquele momento ocorreu-me esta in-
terrogacao. Ja passaram muitos anos.

Se dum lado da estrada a que subiramos, muito
acima do nivel do mar, s vezes através dos pinheiros
mansos, o avistaivamos indolente e azul, apenas pertur-
bado pelo penachinho de fumo dos barcos vagarosos
ou dos rapidos e distantes paquetes, do outro lado, a
vertente da montanha obstruta-nos o horizonte.

Voltamos a Ventimiglia embebidos na sedugéo da-
quele formoso cendrio.

Em socalcos crescem, dentro de estufas, as belissi-
mas flores que, dali da Riviera Italiana e da Riviera
Francesa, sio enyiadas para longinquas partes da Eu-
ropa.

Ventimiglia, que esta ligada a factos guerreiros da
Historia, preparava-se, naquele dia, para competigies
desportivas: concurso de saltos na relva e de pesca de
trutas no rio que atravessa a cidade e ali tem a sua foz.

Havia movimento por toda a parte.

Mais uma perspectiva da
«Riviera dei Fiori», Tudo
aqui € lindo, em Grimaldi

¢

Junho era o més dos festejos e no dia de Santo
Ant6nio tinha havido uma batalha de flores que se di-
zia ter sido a mais grandiosa realizada nas duas Rivie-
ras. Estavamos a 22 dessé més.

Chegou por fim a hora de nos submetermos as pra-
xes alfandegarias e de esperarmos, no recinto da Alfin-
dega (como se f6ssemos prisioneiros), que os funciond-
rios procedessem s mesmas praxes com 0s passageiros
do comboio internacional em que embarcamos quando
nos foi permitido.

E tudo isto, abstraindo do contratempo da espera,
quase resultou comico.

O que um engano ou uma distracgdo causara!

O Conselho de Administragdao aprovou, por
proposta da Direccao-Geral, a adopgao do regi-
me da «semana inglesa» para o pessoal dos
seguintes departamentos da Companhia:

— Dos trés Grupos Oficinais, da Divisdo do
Material e Tracgao;

—Da féabrica de bilhetes, da oficina de en-
cerados e das oficinas e armazeéns de teleco-
municagoes, da Divisao da Exploracao ;

— Das oficinas de obras metalicas e respec-
tivo armazém (Ovar), da oficina de creosota-
gem e armazém, dos cantoes de obras metali-
cas, da brigada de pontes e do pessoal de
construcao civil, da Divisao da Via e Obras; €

— Po armazém dos Abastecimentos.



VALE SEMPRE A PENA...

.

HA, com efeito, entre a Camionagem e 0 Comboi6

uma diferenca tremenda nos mais variadissimos
aspectos. A primeira, na sua concepgdo de exploragio
comercial, reduz ao infimo a burocracia dos seus ser=

vigos. Efectua os transportes sem impor ao- publico

aquela regulamentagdo rigida que, por vezes, assusta
muita gente e mais ainda as pessoas menos atreitas a
aceitarem as determinagdes do regime tarifério, O se-
gundo, como colosso; que é nas suas estruturas de
organizagdo, ndo pode dispensar, como ponto basico, e
como reflexo da sua dimensdo, as vastas disposigoes
que. tém de reger a par da técnica de circulagdo a ndo
menos importante técnica comercial. :

Uma imagem: o monstro, de um lado; o pigmeu,
do outro.

ORA, colocando e aceitando o confronto sob forma

de problemdtica dentro da nossa Empresa, nio
podemos deixar de estudar e aplicar as solugbes ajus-
tadas de modo a suavizarem, a temperarem, com inter-
vengoes aliciantes, a aparéncia mais severa das normas
de exploragdo do Caminho de Ferro.

Por isso nos hayemos empenhado na campanha de
divulgar ideias, que nos parecem ser absolutamente
oportunas e momentosas, para que a «distdngia» que
enunciamos ndo ganhe relevos desfavoraveis, cujas
consequéncias possam incutir no publico um maior
temor a4 maquina comercial da via férrea.

Tera valido a pena langar essa campanha ?

NAO concebemos a menor divida: Valeu! E porqué?
: Por-registarmos um apoio honroso do Conselho
de Administragdo 4 doutrina divulgada ? Por nos haver
sido patenteado um aplauso; assaz estimulador, por
parte do Director-Geral da Companhia e demais dirigen-
tes a quem esta entregue a orientagdo dos departamen-
tos mais ligados a exploragdo comercial ? §

.1 E ‘evidente que tais agasalhds foram por nds aco-
lhidos com imensa satisfagdo. Constitufram incentivo
que ndo poderemos esquecer. Mas se achamos que
valeu a pena chamar a atengdo do pessoal para o
importantissimo papel qué nos compete desempenhar
em prol da elevagéio, progresso e prestigio da Empresa
— toda uma extraordindria acgdo. consignada nas Rela-
¢bes Publicas — ¢ porque estamos ja a dar conta dos
primeiros frutos obtidos pela iniciativa a que metemos
ombros com o sentir, o brio e a alma de quem milita
no escalio que ¢, ¢ tem de ser, a grande alayanca da

Por ANTONIO DIAS

_«revolugdo», cuja marcha hé-de prosseguir sem hesi-

tagoes.
De facto, chegam-nos j4 os primeiros rumores da
alvorada,,, SN

o assunto tem sido debatido por muitos colegas de
trabalho com interesse. Todos defendendo as
mesmas ideias ? Néo sabemos. O que podemos asse-
verar é que desde o Algarve ao Minho“o "problema
alastrou com uma adésdo aos principios expendidos,
que nos’ entusiasma “profundamenté. - O numero de
cartas que nos tém' sido enderegadas, 6s telefonemas
récebidos (entre estes ‘merece-nos” o ‘maior carinho o
provindo de uma estagdozinha sitiiada algures nos' con-
fins do sul) e as felicitagbes efectuadas pessoalmerte, sdo
prova concludente, gritanté, de que nfo estamos s0s. ..
Isto  sintomético. Tanto mais que este movimento
parte daqueles que mourejam, quantas'vezes arcando
com sacriffcios imensos, dia € noite, & chuva oti sob bs
rigores do calor e do frio, com a fé da profissdo a
latejar-lhes na alma e no amor ao trabalho. Inadaptados
as modernas evolugées? Néo. Nunca! :

MAS, falimos em alvorada. S6 porque surgiram
estas adesGes 7 De modo algum. De facto, isso
ndo bastaria para supormos que g madrugada rompesse
tdo depressa. Ainda subsistem trevas? Sim, -infeliz-
mente. Ainda proliferam mentalidades que ndo com-
preendem. K. facto. . Mas o..calor da maioria: sera
bastante para derreter a frieza e incompreensdo dos
que de tal necessitarem. |
Pedem-nos. argumentos validos, indesmentiveis ?
Eles af estdo. Um passageiro, depois de se mostrar
assoberbado com problemas da viagem em caminho de
ferrp, encontrou quem lhos solucionasse com tal com-
peténcia, dignidade e simpatia que, ao chegar ao destino,
enviou um telegrama decagradecimentos para ‘o nosso
agente que. o atendeu,(omitimos o seu nome para que
se ndo duyide da intengio deste apontamento e para
ndo ferirmos a modéstia do empregado em causa),
Também, numa estdncia termal onde passamos
umas curtas férias, ouvimos do gerente de impeortante
firma comercial de Lisboa, esta afirmagdo: «Cheguei
ontem de comboio e um funciondrio da C. P. eluci-
dou-me com tanta delicadeza e exactidio dos porme-
nores da viagem que, em quarenta anos que conheco
de balcdo, poucas vezes encontrei quem se lhe igualasse
em gentilezan. | afs
Desejam-se mais testemunhos 7 . .
Cremos, por hoje, ja serem suficientes.



3 senda de uma maior valorizaedo do Pessoal

atraes dg Cursos de Formacdo Profissional Acelerada

departamento de instru¢do profissional

da Divisdo da Exploracéio esta impri-

mindo considerdvel incremento a

formagdo e aperfeicoamento do pessoal, para

0 qual muito tem contribufdo, dbviamente, a

colabora¢do das instdncias superiores da
Companhia.

A sua actuacdo tem constituido uma ver-

dadeira cruzada de instrucdo profissional e

muito ja se poderia escrever sobre a impor-
tincia dos recentes cursos de revisores de
bilhetes, guarda-freios, agulheiros, capatazes,
instrucdo por correspondéncia, Boletins Infor-
mativos, etc., etc. Contudo, limitamo -nos
hoje a dar ligeiros apontamentos sobre a

maneira como foram preparados os 96 novos
factores que, ainda ha pouco, terminaram o
seu estagio.

Todos os praticantes de factor foram
admitidos com um minimo de habilitacoes
literarias igual ou superior ao 1.° ciclo liceal,
o que lhes oferece ja uma soma de conheci-
mentos bastante valiosa para a missdo a que
se destinam. Foram, no entanto, sujeitos a

Uma aula do Curso de
Formac#o Profissional,
Tema: exercicios praticos

exame de admissdo seguido de um estagio
com a duracdo de 12 meses.

Nos primeiros seis meses foram colocados
someute em estagdes onde se reconheceu
haver instrutores qualificados para ministra-
rem as matérias exigidas pelos programas.



A instrucdo foi ainda orientada e fiscali-
zada pelo envio de pontos de treino, sujei-
tando-se todos os praticantes, de dois em dois
meses, a pontos de frequéncia na Escola
Central, em Lisboa.

Da apreciacédo dos resultados destas provas
foram preenchidas fichas de aproveitamento
e fizeram-se correc¢des como: substituicdo
de instrutores, transferéncia de praticantes
para outras estagdes, etc.

Os praticantes recebem ins-

trugdo de linha, num aparelho

«Siemens+, ministrada pelo

instrutor Luis Marques da
Silva

Durante o 2.° e 3.° periodos, os pratican-
tes foram ainda deslocados, uma vez por
semana, a estacoes diferentes para tomarem
pratica de servi¢o, o que lhes possibilitou
uma maior elasticidade, tanto no conheci-
mento da matéria ferroviaria como no convi-

vio com novos chefes e outro pessoal. Assim,
tomaram contacto, regra geral, com vinte
estacoes diferentes.

Apos a 3.* frequéncia, isto €, no principio
do 7.° més de estagio, todos os praticantes

) instrutor Manuel Martins
da Pomba descreve a consti-
tuicdo do aparelho «Jeumont»
a um praticante. O Chefe da
estacdo, Vicente Bonito,
observa as redaccgdes do novo
instruendo.

que obtiveram aproveitamento comegaram,
desde logo, a executar servico nas estacoes,
embora com responsabilidade limitada.

A partir do 10.°c més frequentaram um
«Curso de Formacdo Profissional» ministrado

por trés instrutores qualificados e experien-
tes, os srs. Manuel Martins da Pomba, Luis
Marques da Silva e José Paulo—curso que
funcionou em Lisboa (Rossio) durante més e
meio; ai lhes foram coordenados todos os
conhecimentos ja adquiridos nas estagoes



sobre seguranga da circulagdo, servico comer-
cial e, bem assim, trabalhos praticos de
contabilidade das estagdes, taxas sobre pas-
sageiros e mercadorias, carga das maquinas,
frenagem dos comboios e, ainda com certo
desenvolvimento, a instru¢do relativa as
novas sinalizacoes recentemente introduzidas.
Tomaram, também, contacto directo com
o cantonamento automatico e receberam
licoes praticas dos aparelhos de sinalizagdo
«Siemens» e ¢Jeumont», conforme documen-
tam as gravuras inseridas nesta noticia.
Durante este curso, os noves factores
prestaram varias provas de aproveitamento
gsobre as matérias versadas e, por fim, foram
sujeitos a provas finais escritas e praticas.
Com esta orientagdo pedagdgica, estes
agentes adquiriram, assim, uma soma de
conhecimentos altamente valiosos.

0O dr. José Capdo Farinha,
orientador técnico da 1. P,,
explica a um grupo de prati-
cantes a funcéo dos «isolado-
res de secgdor na catendria.

A testa desta nova orgdnica encontra-se,
também, o sr. dr. José Capdo Farinha, que
bem tem sabido interpretar e por em pratica
a vontade das entidades superiores da
Companhia, sobretudo da Direc¢do, com ver-
dadeiro espirito de abnegacdo e sacrificio.

Desde ha dois anos que esta orientacdo
vem sendo aplicada: os resultados obtidos
comecaram ja a fazer-se sentir, mas, num
futuro proximo, reflectirdo ainda beneficios
mais apreciaveis, tanto para a Empresa como
para os proprios agentes.

Esta-se, assim, contribuindo para a reso-
lu¢cdo de um problema fundamental—a valo-
rizacdo do potencial humano da Empresa
— preocupagdio dominante da Administracéo
da C. P., bem vincada nas frequentes reu-
nioes sobre <produtividade» e <formacdo
acelerada>.
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Por J. MATOS SERRAS

Exposicdoes

Vai realizar-se, em Lisboa, no proximo més de
Novembro, a 1 Exposi¢io Filatélica da Temadtica de
Turismo. Trata-se de uma louvavel iniciativa da
S.T.A.R. — Sociedade de Turismo e Agéncias Ribamar
— a qual conta com o patrocinio do Clube Filatélico de

Portugal.

A Hungria emitiu uma série de 14 valores alusiva
a meios de comunica¢do, na qual 6 selos apresentam
motivos ferrovidarios : — ponte ferrovidria, «trolley bus»,
vagdo, ambuléncia postal, locomotiva Diesel e com-
boio passando junto de um posto de sinalizagdo.

Uma vez mais, a série comemorativa da Feira
anual de Leipzig (Alemanha Oriental) tem interesse
ferroviario. Composta por dois selos ligados, que re-
presentam meios de transporte, vé-se num deles uma

automotora,

Apontamento

A-propbsito da 1 Semana do Coleccionador — ha
pouco tempo promovida pela prestimosa Academia de
Santo Amaro — transcrevemos, com a devida vénia, al-
guns excertos de um interessante artigo inserto no Bo-
letim daquela colectividade :

«Quais as colecgdes que se podem fajer, além dos se-
los, moedas e das medalhas antigas ?

Tudo se pode coleccionar, desde que cada pessoa
yeja neste ou naguele objecto o assunto do seu mais
agradavel passatempo e também do dinheiro que possa
dispor.

Todas as coisas formiam, nos individuos que as colec-
cionam, um salutar recreio intelectual, pois elas sdo ne-
cessdrias a todas as pessoas que apos um dia de trabalho
yéem messa pega um calmante para a labuta do dia
a dia.

Hd quem chame maniacas ds pessoas que se dedi-
cam ao coleccionismo, deste ou daquele objecto. Mas,
quem assim fala jamais sentiv a alegria de ordenar uma
colecgdo e calmamente esquecer todos os problemas que
se lhe deparam.»

Marcofilia

Reproduzimos mais um carimbo de Espanha per-
tencente ao tema de caminhos de ferro, pois assinala a
realizagdo do XVII Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro (Madrid-1953).

CENTENAIRE DU
FRANCO-SUISSE

Também apresentamos o carimbo aposto pelos
correios suigos em 1g6o, por ocasido da passagem do
centenario da ligagdo ferroviaria entre a Franga ¢ a
Suiga.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscrigdes para o recensea-
mento do BOLETIM DA C. P.
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DE JULHO
DE 1963

o h. 1/ m.

doloroso acontecimento € do dominio
de todos. Em 26 de Julho, uma tre-
menda catastrofe espalhava o luto e a deso-
lacdo na Jugoslavia. Um extraordinario tremor
de terra, o mais violento da histéria da Europa,
atingia com particular incidéncia, a cidade de
Skopje (deve pronunciar-se Cekopi), capital
da Macedénia—onde, em brevissimos mas
terriveis segundos, mais de duas mil pessoas
encontraram a morte e muitos mais milhares
ficaram feridos. Podera avaliar-se da extensdo
das destruicdes dizendo que cerca de 35 mil
edificios ruiram, completamente, ou seja, mais
de 90¢/, dos prédios que formavam a cidade
de 230 mil habitantes. Destes, 200 mil fica-
ram sem qualquer abrigo.
Os caminhos de ferro sofreram esmaga-
dores prejuizos. A estagdo de Skopje —uma

Aspecto das ruinas da estacdo

das mais modernas do pais — ficou toda des-
trufida, o E. P. literalmente cortado em duas
partes, disformes e amontoadas. As linhas
férreas, as instalacOes de seguranca, o canto-
namento automatico, o telefone, o telégrafo,
os cais de mercadorias, tudo ficon reduzido a
um feixe, uma amalgama infernal de ferros
retorcidos, de pedras, de cal e de sangue.

QOutro aspecto dasinsiulacoes
ferrovidrias completamente
arrasadas
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