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utros meios de transporte, também o caminho de ferro detém nume-
pem curiosos como € o caso do assinalado na gravura. Trata-se
a do Mundo, com o comprimento de 500 quilometros. Situa-se na
I!argbor, em pleno deserto ocidental. ' 1

Tal como 0S O
rosos recordes, alguns
da maior recta ferrovidrt
Austrdlia, no planalto de Nu



Temos de conhecer-nos melhor

para melhor desempenharmos & nossa missdo

Por

ANTONIO DIAS

Factor de 1.* classe de Lisboa-P.

M artigos anteriores temos falado das tarefas que
importa realizar no dominio das Relagoes Publi-
cas, a fim de se aumentar, por todos 0s meios a0 nosso
alcance, o numero de interessados pelo caminho de
ferro. Problema actual, premente, moderno, imposto
pelas circunstincias em que decorre a vida trepidante
dos nossos tempos, com inimeros meios de locomogéo
em busca de uma primazia, que nos compete conquis-
tar para o Comboio. Proclamamos, inclusivamente, a
necessidade de se tracarem planos amoldados a esse
objectivo, os quais consistem, de um modo geral, e em
sintese, numa preparagdo adequada por banda do pes-
soal a quem incumbe as relag6es permanentes com 0
publico.

Quantas maneiras haverd de se alcangar essa pre-
paragdo ?

Interrogagdo que envolve matéria pedagogica e
psicologica de certo vulto, portanto sob a algada de es-
pecialistas, ndo pode o autor destas linhas dar-se & ve-
leidade de querer experimentar uma resposta, pelo me-
nos uma resposta tdo profunda e pormenorizada como
o assunto merece. Mas como todos os caminhos véo ter
a Roma, muito embora uns sejam menos longos do que
outros, e como a experiéncia é mestra de cultos e incul-
tos, atirar de vez em quando uma achega para a fo-
gueira, uma ideia ou um alvitre, ndo serd pecado de
lesa ciéncia.

Pois — e seguindo logo em linha recta —, diremos
que a profissio de ferrovidrio ndo ¢é, nem pode ser
aceite como outra qualquer. Tem de ser vivida e enca-
rada com devotado espirito de sacriffcio e amor. Tem
de correr no sangue de quem a abraga uma mifstica e
um sentido de camaradagem sempre latentes, E, por
imperativo das multimodas operagbes em que se pro-
cessa toda a actividade inerente ao caminho de ferro,
tem de alicergar-se sobre uma unidade bem cimentada,
tanto do ponto de vista técnico, como — 0 que é suma-
mente importante, sendo decisivo — do ponto de vista
humano. Melhor dizendo: para que todos os servigos
da Companhia funcionem como engrenagem perfeita e
déem o maximo rendimento é indispensdavel cultivar-se
entre os componentes dos diversos servigos um verda-
deiro espirito familiar, de amizade e de compreenséo,

e de auténtica solidariedade.

A convivéncia didria, com maior ou menor intimi=
dade, entre os empregados dos virios sectores, ¢ um
elo a ter em conta para o referido fim. Mas a pratica,
ou seja, a luta do dia-a-dia nem sempre nos confere
esse ensejo. E por isso, ha que tentar desenvolver a
convivéncia por outros processos, de modo a possibili-
tar-se um dialogo amistoso entre 0 maquinista e o fac-
tor, e entre este e o empregado de escritorio, por
exemplo.

Esse dialogo proporcionar-se-ia com a realizagdo
de digressdes turisticas, ou afins, entre grupos, nio nu-
merosos, compostos por agentes de vérios servigos.

Como atras aludimos, o alvitre que formulamos é
filho da experiéncia. E, com efeito, estamos mesmo
tentados em revelar um caso ocorrido recentemente
connosco e que confirma a coeréncia da ideia exposta.

Integrados num pequeno grupo de ferrovidrios,
grupo de amigos mas sem que ainda todos os elemen-
tos se conhecessem, demos uma saltada a Tomar. A
linda cidade do Nabdo, emoldurada de motivos historicos
e por uma paisagem onde se combinam um parque
verdadeiramente maravilhoso e uma piscina de linhas e
e panorimica projectadas em singular harmonia, serviu
de pretexto. Mas no fundo, ainda que do programa ndo
constasse essa importante particularidade, o facto que
motivou tdo atraente digressdo foi o desejo de confra-
ternizar, de cimentar amizades, de encher o vazio da
vida com algo de novo, tornando-a menos drdua com o
estimulo de uma convivéncia sd e perduravel.

De facto, o sabor que o passeio nos deixou nio du-
rou apenas as escassas horas de um dia. Ainda hoje nos
acompanha, pois conquistdmos novas amizades e estru-
turdmos outras, cujos reflexos ndo deixam de se fazer
sentir nas proprias tarefas da profissio. Daf o defender-
mos uma maior aproximagdo, por este ou por outros
meios idénticos, entre os empregados da Companhia.

A convivéncia a manter com o publico, dentro de
uma conduta digna e evoluida, é realmente problema
palpitante. Mas a convivéncia, sem barreiras, a fomen-
tar entre a «familia ferrovidria», como adjuvante as va-
rias formas de colaboragdo que ¢ mister desenvolver e
aperfeigoar, constitui ponto que nunca pode ficar ex-
cluido de um programa de preparagdo do pessoal que
vise enquadra-lo em mais ajustados métodos de acgdo.
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Relac;_é'ie_es Publicas e Cultura

Por FIRMO NOGUEIRA SOARES

NO namero do nosso Boletim em que é assinalada

a data festiva do trigésimo quinto ano da publi-
cagdo deste mensdrio, que se pretende destinado a ligar
os ferrovidrios na mesma cadeia de identificagdo com

os problemas da Empresa que servem, € também a
constituir motivo de uniformidade de orientagdo, tive o
prazer de tomar conhecimento das palavras do nosso
Secretario-Geral, Senhor Eng.® Antonio Branco Cabral,
ali publicadas, que se prenderam particularmente na
minha atengdo por se€ referirem a um sentimento de
vida que, desde sempre, tem estado inculcado na mi-
nha consciéncia de homem, amante da boa harmonia
das coisas belas da vida.

Ao agrado com que sempré recebo a explanagéo
das ideias e saber das pessoas dotadas de inteligéncia
o deleite que expe-

superior, junta-se, para meu gdudio,
ovo vem

rimento todas as vezes que alguma coisa den

agregar-se 4o meu pouco saber. Por isso, *sinto-me

obrigado a agradecer ao nosso Secretdrio-Geral, os mo-
mentos de boa disposigdo
e pego-lhe vénia pelo meu atrevimento de o

que O seu @scrito em mim

provocou,
invocar como fundamento da lembranga gue ditou a
exteriorizagdo do modo como sinto a, para mim, mais

valiosa parte contida na actualmente muito divulgada

expressio «public relations».

Entendo eu que nas relagbes dec
avulta, para uma me-

orrentes do con-

tacto da espécie humana entre s,
entido de compreensdo e de simpatia

lhor vivéncia, 0 s
oso quanto maior for o grau de

que serd tdo mais vali
agrado que esse contacto possd fornecer.
Para o melhor entendimento entre as pessoas, ¢

fora de davida que concorre, em primeiro lugar, a ma-
a de educagdo € urbanidade. Daqui

s tornarmo-nos simpaticos e
e e colher, dessa simpa-
teremos que usar
para ser

nifestagdo recfproc
resulta logo que se queremo
agradaveis ao nosso semelhant
tia e agrado, os beneficios resultantes,
da maior correcgdo possivel. Esta correcgio,

vilida, tem de traduzir-se ndo sé6 em boas palavras como
também no procedimento que a nossa actuacéo faga
reflectir. As boas palavras, por vezes dengosas, ndo po-
derdo ter bom acolhimento se nfio forem acompanha-
das de atitudes e acgbes estéticas conformes a sua ex.
pressdo, pois se ndo estivermos impregnados do desejo
firme e honesto de procedimento correcto, perder-se-fo
no abismo intransponivel do despeito.

No mundo dos negécios, por exemplo, as relagées
publicas traduzem o objectivo de se criar, pela simpa-
tia e pela amplitude dos contactos pessoais, clima favo-
ravel a resolugdo de problemas envolvendo dinheiro em
situagbes de actuagdo imediata umas vezes, ou, a prazo
mais longo noutras, se estas se destinam a criagdo de
fontes de influéncia atinentes a facilitar a consumagio
de factos de interesses subordinados a valores materiajs.

Do mesmo modo, no que se refere particularmente
aos funciondrios das grandes ou pequenas Empresas
que tém de contactar directamente, em desenvolvimentc;
da sua acgdo, com pessoas ou sectores ligados 4 vida
fiessas Empresas, ¢ ainda o factor negbeio que tem de
influenciar as suas atitudes, e a maneira como soube-
rem insinuar-se no dnimo dos que os procurem ou por
eles forem procurados, néo podera deixar de criar o tal
clima favoravel, ou desfavoravel, a resolugdo dos pro-
blemas. Os que souberem cultivar as boas maneiras es-
tarfo certamente na posi¢do de verem decorrer as
co.isas mais de harmonia com os seus desejos e obje-
Clivos.

| Em qualquer caso, se a atitude actuante no prosse-
guimento do que as boas palavras deixaram antever nio
corresponder & esperanga por estas deixada, ndo esta-
remos em presenga de caso de relagbes publicas tal
como PO-r tradugdo da «public relations» se entende.

! A mim, todavia, ndo ¢ bem este aspecto das rela-
§Ges publicas que mais cativa, e, por isso, se me ddo
licenga, passo a tratar de outro muito mais do meu



agrado, esperando ndo contristar algum possivel leitor
por tal motivo.

E tendéncia natural de qualquer individuo fugir do
que ndo lhe é simpatico, ou até hostil para os seus sen-
timentos, preferindo embrenhar-se no mundo dos seus
anseios sonhados ou realistas, e viver, ainda que s0
mentalmente, toda a beleza que o seu espfrito sedento
de satisfagdo deseja. _

Assim, posso afirmar o meu enlevo ao entrar nos
problemas das relag6es publicas quando eles se inte-
gram na convivéncia humana sem outro objectivo que
ndo seja a pureza do ideal conducente ao mais belo e
frutuoso viver espiritual. E aqui que sinto ser a cultura
do individuo, conjugada com a educagiio, o vinculo que
melhor pode prender a espécie humana entre si no de-
sejo de viver em comum a vida e sentir-se bem nesse
convivio, ndo digo s6 entre amigos, mas até entre
conhecidos simplesmente, e, porque ndo, com vultos
fora do nosso contacto pessoal, vivos ainda ou mesmo
jd desaparecidos da vida real, se nos for dado contem-
plar e apreciar com deleite as suas obras de beleza ou
saber transcendentes.

Se para uma boa e correcta vivéncia é necessario

sermos portadores de intengbes puras que traduzam 0
estado psicologico propicio ao bom entendimento, tam-
bém existe a necessidade de sermos educados. Entre
pessoas possuidoras destes atributos, facil é o respeito
mituo e a compreensdo quanto ds naturais reacgées,
podendo afoitamente entabular-se conversagio e troca
de pontos de vista esclarecedores de duvidas, cientes
de que a ética se manterd inc6lume de atropelos.
- Naéo ¢ o eufemismo em si mesmo 0 que preconiza-
mos, mas a verdade é que quando a vivéncia assim se
desenrola e segye em tom concorde ao nosso estado
de espirito, torna-se um prazer indizivel o podermos
espraiar ideias e conceitos, elevando o nosso encanta-
mento a alturas do maior agrado, com toda a satisfagdo
resultante da luminosa presenga do que ¢ belo e su-
perior. ,

E por isso que se as boas intengées e a educagdo dos
individuos lhes permitem o agrupamento em tertalias
agradaveis, ou, até, parcelas de tempo bem passado
entre amigos ou simples conhecidos de ocasido, por
exemplo em viagem, em visita a um museu ou assis-
téncia a qualquer outra manifestagdo que tanto pode
ser artistica ou de Indole diferente, podem também,
quando acrescidas de cultura, elevar essa vida de rela-
¢do a requinte que mais satisfaga as almas sedentas de
conhecimento e beleza.

Quando um individuo pode ter consciéncia do seu
valor préprio, tanto pelo que sabe como por aquilo que
é capaz de fazer, estd apto a colocar-se na vida de

relagio em sociedade no ponto inamovivel de ser res-
peitado por todo o seu semelhante. Se ¢ pessoa dotada
de alta inteligéncia e de valor superior e faz acompa-
nhar essas qualidades com os conhecimentos que o
estudo e a meditagdo proporcionam, e pode compor-
tar-se, ndo obstante, modestamente, com total auséncia
de jactincia, constitui desde logo centro de atracgdo
procurado respeitosamente por todos quantos anseiam
por se melhorarem, e, entfio,0 seu convivio ndo pode
deixar de elevar em alto grau os que dele se acerquem.
E um benemérito.

Até mesmo na falta em si proprio de qualidades de
inteligéncia e fulgor excepcionais, ndo deixa o individuo
de constituir elemento de sociedade de importincia
considerdvel, se, conhecendo o que vale, for capaz de
se manter no lugar que a sociedade reserva aos seus
elementcs ndo portadores da mais alta inteligéncia mas
dotados da boa presenga que o sentido de compostura
da. Estes elementos, se ndo buscarem fantasiosamente
lugares que possam conduzir a situagbes equivocas,
intervindo com as suas sentengas apenas no que estiver
dentro das suas aptidées, conservando-se atentos ao
desenvolvimento no proceder dos que reconhecem
serem-lhe superiores, e procurando, quanto possam,
aproximar-se, pela assimilagdo, dos mais bem dotados,
dardo corpo & grande massa de valor médio, forga e
sustentdaculo da sociedade.

RelagGes publicas e cultura interligadas poderdo —
se firmadas nos preceitos que deixo expostos, e for
observada a mais bela expressido de convivio humano
que conhego e se traduz por ndo fazer aos outros aquilo
que ndo queremos que nos fagam a nos — contribuir,
decisiva. e poderosamente, para o bem e harmonia da
humanidade, desejo ardente e aspiragfio sempre laten-
tes em todos os coragbes bem formados.

DESPEDIDA

Impossibilitado de me despedir individual-
mente de todos 08 numerosos amigos e cama-
radas meus e por recear qualquer involuntaria
falta neste meu desejo, cumpro-o, por inter-
médio do nosso prestante «Boletim da C. P.»,
oferecendo -a todos 08 meus préstimos na
cidade de Portalegre.

Do coracdo lhes desejo as maiores felici-
dades e as mais justas compensagoes, melho-
res do que as que tive na minha carreira

ferroviaria.

O chefe de secgdo dos escritorios da Via e Obras
JOSE SIMOES HENRIQUES
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A Colonia de Ferias
da Praia das Macas

ERAM gete horas daquela linda manha de
Verdao. O astro-rei j& despontara ha

algum tempo e os seus raios dourados pene-
travam docemente através das copas dos pi-
nheiros. Na quietude matinal, um repetido
toque de sineta veio fazer despertar as tres

centenas de criancas que a C. P. tem a esta-
giar na sua espléndida colénia de férias da
Praia das Macgas.

Pouco conhecida da maioria dos proprios
ferrovidrios e mal interpretada a sua verda-
deira finalidade por muitos, esta colonia, tal
como a sua congénere de Mangualde, consti-
tui justo titulo de gloria para os Servicos So-
ciais da Companhia. O Boletim, resolveu, por
isso, oferecer aos Seus leitores uns breves
apontamentos recolhidos durante um dia efec-
tivamente vivido junto de um dos trés turnos
de criancas que, no corrente Verao, permane-

A caminho da praia, acompa-
nhadas pelas vigilantes, as
criangcas comegam mais um
dia sauddvel e divertido —
em cada minuto gasto ¢ uma
verdadeira fonte de forcas
criadoras

ceram por vinte € cinco dias na Praia das
Macas.

A situagdo da coldnia ¢ verdadeiramente
magnifica, pois permite aliar & terapéutica
maritima o8 ares benfazejos de uma extensa
mata de pinheiros mansos. A dois passos da
Praia das Macas e a escassa distAncia da Praia
Grande, em pleno Pinhal da Nazaré, junto &
ponte do Rodizio, a colonia oferece condigdes
absolutamente excepcionais. A facilidade de
comunicagoes de que dispde — pois é servida
por uma paragem de eléctricos e outra de
autocarros, 0s quais ligam com a maioria dos
comboios em Sintra — permite, por outro lado,
aos familiares que o desejem, visitar, sem
grande incomodo e com moddico dispéndio, as
criangas que ali estagiam.

Sa80 admitidas criancas filhas de ferrovia-
rios — sem fronteira de categbrias — entre 08




cinco e 08 onze anos de idade, de ambos 08
sexos, que sao repartidas pelos diferentes
turnos, em funcdo das suas idades. Uma vez
chegadas & col6nia, pela mao de zelosos acom-
panhantes que as vao buscar a todos 08 pon-
tos da nossa rede, sao logo submetidas a
rigoroso exame médico. Depois, fornecem-se
a todas um par de alpercatas, € um uniforme
completo, que inclui um chapéu de palha,
ornado de uma fita correspondente a4 cama-
rata que o estagiario vai ocupar.

As camaratas, num total de nove, sao
atraentes e bem arejadas. Dispdem de instala-
¢Oes sanitarias construidas & escala das pro-
prias criancas e que, sem favor, se podem
qualificar de modelares. Em cada uma, alo-
jam-se trinta criangas, ficando os rapazes, evi-
dentemente, separados das raparigas. Em cada
uma das extremidades, em recinto vedado
unicamente por uma cortina, dormem a vigi-
lante e a ajudanta da vigilante respectivas,
sempre prontas, assim, a acorrer a qualquer
pequena anormalidade que surja durante a
noite.

Mal toca a alvorada, 0s estagidrios em
alegre corropio dirigem-se imediatamente aos
lavatérios; no principio de cada turno, h4,
como € Obvio, uns quantos que da agua fria
tém medo ... mas tal temor ndo dura muito,
pois em breve todos se adaptam aos bons
habitos de higiene reinantes na colénia.

Concluidas as lavagens, as criangas, com
uma disciplina que surpreende, logo formam
sob 08 olhos atentos da vigilante e da ajudante
desta. Em breve, novo toque lhes anuncia que

#

A distAncia da Coldénia de
Férias a praia, é, o que se
costuma dizer, um «saltinho».
Bis um curioso aspecto de
alguns dos trezentos filhos
de ferrovidrios, a caminho
das barracas que lhes estdo
destinadas

0 primeiro almocgo esta pronto €, ordeiramente,
camarata por camarata, vdo entrando no
amplo e airoso refeitério, também dotado de
mesas, bancos e talheres a escala do povo
mitdo que os vai utilizar. Mas néo se sentam;
quando todos j4 se encontram na sala, a
regente reza com eles breve oragdo e s0 depois
dela é que se inicia a refeigdo. Constitui curio-
8o espectdculo presenciar a petizada a comer:
contrariamente ao que se poderia supor e,
vamos, seria até natural, ndo se estabelece
logo ensurdecedora algazarra; as criancas,
sempre alegres e satisfeitas, bebem o seu café
com leite e comem 0 seu pdo com manteiga
num ambiente expansivo mas ordeiro. D&
gosto ver o apetite com que devoram tudo
quanto — & discricdo, saliente-se — lhes € ofe-
recido. Ndo serd ocioso também notar que,
em muitos casos, se prevé até uma alternativa
para quem ndo goste do que a todos em geral

Chegou a hora do banho. Corrida
de velocidade —a meta é o mar!



¢ dado; assim, de manhd, aqueles que O pre-
ferirem podem comer marmelada em vez de
manteiga. Outra breve oragao encerra a
refeicao.

Aos dias tteis, as criangas, em companhia
das vigilantes, dirigem-se depois, N0 mMmesmo
ambiente de disciplina, para a praia. Ai che-
gadas, ndo tardam a ocupar-se 10go nas usuais
brincadeiras, até chegar a hora do banho que
normalmente é pelas onze. Nessa altura, vém
banheiros profissionais, expressamente con-
tratados para o efeito, dar o banho as crian-
cas, que decorre, como € natural, com bastante
animacao.

Aos domingos, dado o grande movimento
automobilistico na estraia que conduz a praia,
nio se torna praticdvel levar para la as crian-
cas. Por outro lado, elas devem também assis-
tir & missa; para isso, dispée a colonia de
capela privativa, na qual vem celebrar missa
um sacerdote das Oficinas de S&o José. Os
estagidrios brincam entdo no magnifico recreio
da colénia, onde tém as classicas rodas de
cavalinhos, bhaloigos € escorregas para gastar
as muitas energias proprias da idade.

Nos dias em que as condi¢oes meteorold-
gicas se mostram algo adversas, tao-pouco se
levam as criancas & praia e, quando chove,
elas resguardam-se num recreio coberto, onde
hrincam a seu contento. Um dos senoes actuais
da coldnia estd precisamente em nao dispor
de jogos nem de uma instalacdo sonora ade-
quada para tocar, nessas OCaslO€s, gravacoes
(que existem no mercado) com historias ou
musica propria para criancas. Igualmente se
faz sentir a falta de um televisor, que poderia

Na Colénia hé um remédio

para todas as doengas: cha-

ma-ge férias e inclui, neces-
sariamente, a sesta...

Um toque de sineta anuncia o almoco. Todos
acorrem & chamada — que a disposicio e o
apetite séio igualmente bons. ..

proporcionar distraccdo ndo 86 as criancas
como também ao préprio pessoal.
Regressadas da praia, as criancgas lavam-ge
€ arranjam-se para, com o apetite bem aberte
pelo exercicio e pelo ar do mar, virem tomar
0 almocinho que as espera e que foi cuidadosa




A alegria anda a solta na Colénia da Praia das Macas.
Nesta atmosfera reconfortante—que da nova vidaa vida —
todas as criangas s#@o felizes e tém o seu lugar ao Sol!

e esmeradamente preparado na cozinha da
coloénia. Esta estd equipada com um anti-
quado fogdo de lenha, que, contudo, ainda
presta bons servigos. No entanto, seja-nos
permitido sugerir aqui que se substitua, quando
tal for possivel, por um, de modelo mais mo-
derno, queimando 6leo; e, jA que estamos em
mare de sugestoes, uma outra ainda: a colo-
nia muito beneficiaria com a aquisicdo de um
frigorifico, ndo sO6 para a conservagdo da
comida, como também para a producdo de
gelo — util no tratamento de algum doente que
porventura se encontre na enfermaria. Temos,
porém, a firme certeza de que o0s Servigos
Sociais da Companhia — que tdo belos frutos
tém produzido — ndo deixardo de prestar a
estes assuntos toda a atenc¢ao que eles, como
€ de jus, evidentemente merecem.

Depois do almocgo, duas horinhas de re-
pouso restauram as energias da petizada. Uma

merenda — café com leite e pdo com manteiga
— aguarda-as no final desse salutar descanso.
E depois, vem a brincadeira, tanto nos brin-
quedos do recreio como pelo pinhal, tudo e
sempre sob os olhos atentos das vigilantes,

Quando o crepusculo se aproxima, vem 0
jantar: sopa e um prato como ao almocgo. O
apetite ¢ sempre grande e cada um come
quanto lhe apetece. Depois... todos vao dor-
mir, que amanha também ¢ dia!

Quando algum estagidrio se magoa ou
mostra sinais de doencga, logo se lhe presta
assisténeia. HA na colonia uma enfermaria,
com uma enfermeira permanente, que se
encarrega de todos os tratamentos e curativos
correntes; para qualquer anormalidade que
surja, chama-se imediatamente o medico da
C. P, que tem a seu cargo a colonia, e este
prontamente se desloca para examinar o
enfermo.

A satisfagdo das criangas que frequentam
a colonia é sempre grande. Todos 08 pais que
a ela vém ver o0s seus miudos se mostram
igualmente encantados com as instalagoes e
com a forma como sao tratados os seus filhos.
Idéntica impressao colhe toda a pessoa que a
visita, pelo que a colonia de férias da Praia
das Macas tem grandemente prestigiado a
Companhia e 08 seus modelares Servigos So-
ciais. Para estes magnificos resultados con-
tribui grandemente a eficiéncia da geréncia
desses Servicos, confiada, ha umas dezenas
de anos, ao sr. Alvaro Martins Baptista, bem
como 0 zelo e a competéncia do pessoal. Este,
em particular, merece que nos detenhamos
um pouco sobre ele.

x

O pessoal da Colonia da Praia
das Maclis. A esquerda o
gr. Martins Baptista, drande
entusiasta 'desta obra so-
cial; ao centro a regente,
sr.” D, Maria de Lurdes Ado-
nis da Silva que, com a sua
simpatia, mantém todo o pes-
soal bem disposto e cum-
pridor

i



Ao jantar, como no almogo,
até aqueles que rabujam em
casa com a sopa, aqui pdem
de lado o seu mau-humor...

De h4 muito que 08 Servicos Sociais — em
face do numero considerdvel de pedidos —
que, para o efeito, Ihes chegam —em boa hora
decidiram preferir para as suas colonias as
filhas de ferroviarios que ja tenham sido esta-
gidrias. Assim se logra formar como que uma
familia, vivendo em intima comunhao o0s
mesmos problemas. A vigilante, que ja foi
estagidria, procura tratar os petizes com um
carinho fraternal e nao rar0 acontece Ser a
Irma mais velha que cuida do mano mais
novo. A actual regente, a sra D. Maria de
Lurdes Adonis de Sousa, pessoa de cativante
simpatia, foi estagiaria na sua meninice ; mais
tarde, voltou & colénia como ajudante de vigi-
lante, depois como vigilante, mais tarde ainda
como enfermeira € por fim nao tardou que
fosse convidada a assumir as suas actuais
fungoes de regente — o que ela faz com um
gosto e competéncia deveras dignos de nota.

Todas as restantes raparigas que labutam dia
a dia para o bom funcionamento da colonia

foram também, na sua altura, estagiarias;
hoje trabalham, com porfia, por uma causé
nobre de que elas proprias ja& muito benefi-
ciaram.

Muito haveria ainda que dizer sobre a Co-
lonia de Férias da Praia das Macgas, fundada
por iniciativa do Administrador sr General
Raul Esteves e inaugurada em 25 de Julho de
1943, portanto ha vinte anos. Antes de ter-
minar, nado queremos, no entanto, deixar de
salientar que a frequéncia das colénias de
férias da Companhia € completamente gratuita
para os filhos dos seus empregados, sendo-
-lhes concedidas facilidades de transporte para
o seu deslocamento até a Colbnia e regresso.
Notemos também que, no ano findo, a Com-
panhia despendeu quase quatrocentos contos
com o funcionamento desta Colonia, o que d4
uma ideia nitida do valor desta grandiosa obra,
que se encontra inteiramente a disposicdo de
todos os ferroviarios.

SIMOES DO ROSARIO
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O Caminbo de ferro
de Sesimbra...

Por VASCO CALLIXTO

A «fantasia> que hoje trago a estas pé-
ginas ndo € 0 «dos nossos avos».
Entusiasmou mais do que uma geragdo, per-
tenceu aos nossos pais e chegou ao nosso
tempo... sem deixar de ser pura fantasia.
Com o rodar dos anos, pode ser que os
nossos netos consigam transformar um remoto
sonho em concreta realidade! Conte-se,
pois, a histéria, que bem curiosa se apre-
senta.

Regides ha, por esse pais além, que pa-
rece estarem predestinadas a aguardar tem-
pos sem fim um qtil e indispensdvel melho-
mento. Surgem projectos, agitam-se opinides,
estabelecem-se polémicas, chega-se a acordo,
como breve se chega também a desacordo.
A obra morre, o empreendimento esquece e
80 se torna a falar em tal quando aparece um
ou outro visiondrio, que nfo é mais feliz do
que os seus antecessores. Em matéria de
estradas e de linhas de caminho de ferro,
existem alguns exemplos concludentes e é
um deles que serve de base a esta crénica
retrospectiva.

- Sesimbra, c<capital> da zona ocidental da
bela peninsula de Setabal, sonhou um dia,
ja la val quase um século, com o caminho de
ferro. Os sesimbrenses ansiavam por ouvir
na sua regido o silvo agudo da locomotiva,
que ja levava progresso a outras terras do
Pais. Queriam deslocar-se a Lisboa de com-
boio e de comboio levar os lisboetas & sua
piscatéria vila, pondo de parte as velhas e
incémodas diligéncias, que ja consideravam

10  yeiculos do passado. Meteu-se entdo maos

a obra, ou melhor, aos projectos, e hd 89
anos fez-se a primeira tentativa para cons-
truir o caminho de ferro de Sesimbra. Pobres
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dos nossos avos! Nada menos de nove ten-
tativas se sucederiam, todas condenadas ao

infortdnio.
Veio a ser o decreto de 22 de Abril de



1874 que alimentou a primeira esperanca
duma populagdo que desejava ardentemente
familiarizar-se com o progressivo comboio.
Um sujeito chamado Filipe de Carvalho foi o
primeiro concessiondrio e, por aquele decre-
to, ficou autorizado a tragar a nova linha
férrea entre a capital e Sesimbra. Todavia,
sem se saber bem porqué nem porque néo,
nada se fez de concreto e a concessdo
caducou.

A lista de concessiondrios, no entanto, foi
engrossando e todos estavam animados dos
melhores propdsitos. Em 1892 o visconde de
Reboredo quis construir uma linha com infcio
no Seixal. Quatro anos mais tarde, apareceu
novo projecto, mas desta vez pensava-se
aproveitar o ieito das estradas para assentar
a linha, o que fazia lembrar o desajeitado e

barulhento «Larmanjat», que anos atras tinha
circulado entre Lisboa e Sintra, ousando
mesmo chegar a Torres Vedras. O Conselho
Superior de Obras Pablicas, considerando a
nova linha uma afluente da do Sul, pronun-
ciou-se pela construgdo pelo préprio Estado.
Sucederam-se as negociagdes... e nada se
adiantou, o mesmo sucedendo em 1895,
quando as Camaras de Sesimbra e do Seixal
apresentaram e€m conjunto um projecto que
trazia a novidade do trogo de cremalheira na
rampa de Santana, a exemplo do que existe
nas montanhas da Suica.

Em 1901, porém, foi feito o primeiro pedi-
do de concessdo, baseado em estudo minu-
cioso e documentado. Pelo menos, assim foi
considerado. A linha seria de via estreita mas
electrificada, com ponto de partida no Barreiro
e passagem pelo Seixal. Mais tarde, este no-
vo comboio eléctrico de Sesimbra alcancaria
Palmela e Setiibal. Tudo estava a correr pelo
melhor, aguardava-se a decisdo dos poderes
patlicos e 0s sesimbrenses, em pensamento,
ja viam a gare da sua vila repleta de passa-
geiros. Mas surgiu o decreto de 27 de
Novembro de 1902, que atribuiu a direccdo do
Caminho de Ferro do Sul e Sueste a constru-
¢fio de todas as linhas projectadas para 0 sul
do Tejo e alguns sérios embaragos se levan-
taram ao empreendimento. Contudo, e justica
seja feita, a nova concessiondria ndo descu-
rou o assunto, antes trabalhou para que se
fins desejados, pretendendo

alcancassem 0S8
ma via larga para Sesimbra.

até estabelecer u

Mas a sorte da regido estava tracada. Nada
de concreto se fez.

Depois dos ventos politicos de 1910 terem
mudado o regime, veio outro projecto a lume,
em 1912, mas também esse... nfo passou de
projecto. E chega-se assim a 1920, quando os
engenheiros franceses Victor Dauphinet e
Charles Philibert requereram concessdo para
construir uma via reduzida, assente sobre a
estrada, entre Cacilhas e Sesimbra. Mas este
projecto, embora visasse servir Sesimbra,
estabelecia o caminho de ferro s6 até Santana,
para fugir & pronunciada rampa que conduz a
vila. Este facto, aliado ao desagrado que
causou a ideia do assentamento da via no
leito da estrada, lembrando sempre o mal-
fadado <Larmanjat>, ndo mereceu o apoio e
interesse dos povos da regido. Mas os técni-
cos franceses ndo desanimaram, alteraram em
grande parte os seus planos e em 1923 o
estabelecimento da nova linha foi-lhes adju-
dicado. A tracgdo seria eléctrica e a explora-
¢do pelo prazo de 75 anos, assentando a via
parte em leito proprio e parte no leito das
estradas. Os trabalhos deviam estar concluidos
dois anos apoOs se terem iniciado, mas, ao fim
e ao cabo, ndo foram sequer comecados.

Ha pouco mais de trés décadas (e assim
a <fantasia» chegou ao nosso tempo) fez-se a
altima tentativa para se construir o caminho
de ferro de Sesimbra. Apdés o malogro de
1923, surgiu a Companhia de Caminho de
Ferro Tejo-Oceano-Sado, S. A. R. L. animada
dos melhores propositos para satisfazer a
justa aspiracdo dos sesimbrenses. A activi-
dade desta sociedade foi prometedora e logo
se iniciaram os trabalhos de'terraplenagem. . .
que ndo tardaram a paralisar por dificuldades
técnicas. Depois de muita polémica, de muitos
protestos, as obras ainda recomecaram, mas
rapidamente tudo foi por d4gua abaixo, apode-
rando-se o desdnimo daqueles que se tinham
proposto levar a bom termo a sua missdo. O
contrato foi rescindido e perderam-se, creio
que de uina vez para sempre, as esperancas
de ver construido o caminho de ferro de
Sesimbra. Paz 4 sua alma!

C

DUAS LETRAS, UM BRASAO
AO SERVICO DA NACAO
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Construcao das novas
oficinas Diesel ¢ Eléctricas

e Fruln: YoMl "37.'. e pmpe——

Panoramica do edificio destinada as instﬂl"‘"1 do pessoal do Pos_to de Manutenc¢do

no Entroncamento

Texto dos eng.”* OSCAR AMORIM e ARMANDO CAMEIRA

Fotografias de ALBERTO D. L. ASSUMPCAO

OMO é do conhecimento de todos 0s

ferroviarios, a estacdo do Entronca-

mento € um dos mais importantes nhcleos
dos caminhos de ferro portugueses.

E 14 que a grande linha, a do Norte, enla-
ca com as linhas do Leste (dando seguimento
para Espanha), da Beira Baixa e Ramal de
Tomar.

Este nucleo ferroviario, que fica situado a
cerca de 108 kms de Lisboa e a 50 kms da

estacao do Setil, onde se estabelecem as cor-
respondéncias directas (linha de Vendas No-
vas) com toda a rede ferrovidria do Sul do
Pais, desempenha um papel importantissimo
dentro da rede ferrovidria nacional e foi esco-
lIhido para nele se construir o novo bloco Ofi-
cinal da Traccdo, destinado a Aprovisiona-
mento, Manuteng¢do e Reparacdo de locomo-
tivas diesel e eléctricas.

Esta obra, que ¢ financiada pelo Governo,

T i ST

querda, a partir do 1.° plano:

) 0.
Posto de Manuten¢
. dgua c/ 2 células de capa-

Conjunto de edificios. A es
1

— Instalagdes do pessod
— Reservstoério el;o.v?do :ara
idade de 200 e m, C. :
- ft:'stalacoea do pessoal da Oficina.

~ Caldeiraria.

— (Ao fundo) Torr
camente. .

A direita — Oficina de Reparacéo queé tem

mento de 940,4 m. por 89,90 m. de largura

e de betonagem comandada electri-

m compri-

ituida
através do II Plano de Fomento, ¢ constitu

to de edificios € linhas, qué

or conjun
ety ] 7 500 m. 4., ultrapassaré 0

cobrem cerca de 2

valor de 40 000 000$00 escu.c'los. 0 %
A execucdo de tal conjunto, que

i cional
ponto de vista construtivo, quer fun ”

tem-se rodeado-de cuidados especiais, até ao,’

pormenor de bons acabamentos que déem um
ambiente de trabalho ou de repouso, con-
gsoante 0s casos, seguro, agradavel e comodo
para 0 operario.
Como imoveis principais temos:
— Portaria.

— Um portico de aprovisionamentos

com_depositos para areia e 6leo.

Interessante aspecto da cobertura «Shed» da Oficina de
Reparacgoes.

Notar a uniformidade luminosa conseguida, \

A direita, a estrutura em betdo armado, para os caminhos
de rolamento das pontes,

13
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Posto de Manutencfio — diques e execucéio das cabecgas
em betdio armado para apoio do caminho em carril de 54 kg.

Pormenor duns balnedrios.

~ Reservatorios elevados para abas-
tecimento de agua.

— Edificios destinados a aprovisio-
namento, reparacao e ensaio de loco-
motivas.

— Caldeiraria.

— Oficina de reparagdo de locomo-

tivas, 6om 08 anexos Administrativos
e Assisténcia médica.

— Instalagdes do Pessoal da Oficina
de Reparagdo, com cozinhas, refeitdrios,
balnedarios, vestiarios, etc.

— Posto de Manutencao.

— Instalagdoes do Pessoal do Posto,
com as suas cozinhas, refeitorios, dor-
mitorios, balnearios, gabinetes de tra-
balho, etc., e ainda o sector social
englobando as actividades desportivas.

— Subestacao eléctrica.

Estas instalagoes formam um grupo de
seis grandes imoOveis, independentes, cuja
localizagdo é imposta por um critério funcio-
nal. Numa primeira fase este conjunto com-
portara cerca de 1 000 operarios.

A cobertura das principais instalagboes €
metalica do tipo «Shed», em aluminio «Noral».
Com esta solucdo obtiveram-se estruturas
ligeiras, com um bom e interessante aspecto,
conseguindo ainda uma temperatura ambiente,
para trabalho, agradavel, devido a protecgao
do aluminio contra as grandes variagoes tér-
micas locais.

A estrutura destinada as pontes rolantes,
as plataformas de servigo, os diques, etc., 880
construfdos em betdo armado. O caminho de
rolamento daquelas pontes foi executado com
um betdo de alta resisténcia, cujo estudo e
verificacdo foi realizado com a colaboragao
dos técnicos do Empreiteiro, da C. P., € ensaios
no L. N. E. C..

O volume de betdo anda por cerca de
3000 m.c. e o do ago em armaduras por
600.000 kgs.

As linhas do feixe exterior e as interiores
dos edificios, totalizam uma extensao de apro-
ximadamente 9 000 m.

Os arruamentos que servem este conjunto
Oficinal ocupam uma superficie de cerca de
15 600 m. q..

Os trabalhos iniciaram-se em QOutubro de
1960 e devem-se concluir até ao fim do cor-

rente ano.



NA TRANSPRAIA

0 Caminho de Ferro Recreafivo
da Costa de Gaparica

Pelo Eng® ANTONIO

SIMOES DO ROSARIO

namente referiu, foi inaugurado,.em
99 de Junho de 1960, um curioso
caminho de ferro recreativo na be.:la praia da
Costa de Caparica. Trés anos sdo 12’{ passados
e o pequeno caminho de ferro muito se tem
desenvolvido desde entdo. Cremos, pois, que

os nossos leitores teréo interesse em cqnhe-
sta original ferrovia, tinica

dos quantos nos léem e

CONFORME o Boletim da C. P. oportu-

cer pormenores de
no Pais. Por certo to

residem em Lisboa e nos seus mais préxin::::
arredores, ja efectuaram, pelo n;enios;j,o o
passeio de ida e volta no comboioz ;ﬁwda
Caparica; mas mesmo esses, sem 49 ué
ndo deixardo de apreciar 0 breve re q

lhes vamos fazer.

Um pouco de hisiéria

Como é do conhecimento gera
fica praia da Costa de Caparica €

|, a magni-
lassifica-se

entre as melhores de Portugal, ndo havendo
mesmo na imediata vizinhanga da Capital
outra que se lhe possa comparar. Apesar de
ser de ha muito frequentada pelo piiblico lis-
boeta, s6 recentemente o seu desenvolvimento
se tem operado em escala condizente com os
seus excelentes recursos naturais.
Conhecendo perfeitamente as enormes pos-
sibilidades turisticas da regido, dois importan-
tes industriais, os srs. Dr. Canas Cardim e

A estacfio inicial do cami-
nho de ferro mais ocidental
da Europa, na Av. Salazar,
na Costa de Caparica. O con-
vite é sedutor: conforme o
letreiro anuncia, o comboio
vai partir para Fonte da
Telha

Casimiro Pinto, em boa hora decidiram pro-
mover uma série de iniciativas tendentes a
proporcionar & Costa da Caparica a merecida
projeccdo como estdncia balnear.

Assim, comecaram por constituir uma socie-
dade, com 0 nome de Transportes Recreativos
da Praia do Sol, Lda. ou, em abreviatura,
Transpraia, cujo primeiro objectivo, alids
sugerido pela prépria designagdo da novel
empresa, foi o de construir um caminho de

15
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Dois eomboios na estacédo de
Caparica, num dia de semana,
de Verdo. Notar o curioso
aspecto das carruagens de
dois eixos,inteiramente aber-
tas, que foram construidas
nas oficinas da Empresa.

ferro recreativo ao longo do extenso areal
que, da Costa da Caparica vai até ao Cabo
do Espichel. Este notavel melhoramento que,
além do seu papel recreativo, ¢ também de
utilidade puablica, como veremos, néo €, con-
tudo, mais do que o primeiro passo de um
vasto plano, em vias de execugdo, do qual
adiante daremos mais pormenores.

O primeiro trogo do caminho de ferro da
Transpraia tinha apenas 3,8 Km, indo desde
a Avenida Salazar, na Costa de Caparica,
até ao local conhecido por Foz do Rego, onde
se situam actualmente as oficinas da Empresa.
A inauguracdo estiveram presentes, entre
outras altas individualidades, o Prof. Doutor
Mirio de Figueiredo, Presidente do Conselho
de Administragdo da C. P., que representava
a Companhia, o Secretario Nacional da Infor-
magdo, o Governader Civil de Setdbal e os

Presidentes das Camaras Municipais de Al-
mada, Seixal e Sesimbra.

O segundo trogo, da Foz do Rego até .a
Fonte da Telha, pequena povoacdo a beira-
-mar, até entdo desprovida de comunicagdes,
foi inaugurado em 20 de Julho do ano passa-
do. Este segundo trogo, cujas obras de nive-
lamento prosseguiram ainda depois da sua
inauguracgéo, tem uma extensdo de 7 Km.

Yia e Obras

A linha é de via dnica, com a bitola de
60 c¢m, assente em travessas de madeira im-
pregnada. Os carris, de 12 metros de compri-
mento e de 14 Kg/m, foram adquiridos novos
na fdbrica luxemburguesa Columeta,; s#o
fixados as travessas por meio de tirafundos.
Para permitir um andamento mais suave, 0s
carris estdo unidos a topo em trogos de cerca

Um comboio chega & estagéo
da Foz do Rego, onde se
situam as oficines da Trans-
praia que vemos em segundo
plano. Um banhista vem to-
mar o comboio — O finico no
Mundo que admite passagei-
ros em fato de banho ou até
em «bikini» !



de 200 metros, havendo entre cada dois trogos
consecutivos, juntas de dilatagdo, fabricadas
nas proprias oficinas da Empresa. As traves—
sas tém as dimensdes de 1,30x 0,28x0,14 m
e estdo regularmente espagadas de um metro,
no primeiro trogo e de 1,20 m, no segundo
troco. _

O balastro é constituido pela propria areia;
a fim de evitar a deslocagdo desta, bem como

Foz do Rego, o mestre Carlos de Andrade

dos Santos inspecciona o motor de uma das quatro l?como-
tivag Diesel que asseguram a trac¢io dos comboios

da Transpraia.

Nas oficinas da

a acumulacdo de areia sobre a via, por acc¢do
dos ventos, a linha esta protegida por pglis-
sadas, nos locais onde as influéncias edlicas
mais se fazem sentir. :

Existem apenas trés estagoes: uma, nia
Costa da Caparica (términus), provida de cais
de embarque, vias de resguardo e p.Iaca gira-
téria para inversdo das locqpotivas, outra na
Foz do Rego, junto as oficinas e a terceira
na Fonte da Telha (términus), estas duas
providas de idénticas facilidades. No trogo
compreendido entre a Caparica e a Foz trg
Rego, estdo previstas varias paragens, en :
as quais trés paragens zonas ; no troco lress
tante, os comboios param onde 0s passageiro
que pretendam embarcar ou c!esembarcair aol
desejem, bastando para O efeito fazer s nn-
ao maquinista ou prevenir 0 condutotr, Cﬁé
soante o caso. Para permitir cruzamen 0s, ha,

além disso, desvios aos Km 2,5 e 6,0.

Material ¢ Traccao

Os comboios sdo rebocados por.locom?]t;:
vas Diesel, de transmissdo mecdnica, co
’ fabrica Christoph

truidas na Alemanha pela
Schottler, de Bremen. Sa
quatro e tém, cada uma, a po

o em nimero de
téncia de 34 cv.

As carruagens, em ndmero de 16, sdo de
dois eixos e foram construidas nas oficinas
da Empresa. A sua lotacdo é de 32 passagei-
ros, todos sentados; sdo abertas de lado,
tendo os seus assentos uma disposicéio seme-
Ihante & dos antigos carros eléctricos abertos
de Lisboa; o lado virado ao mar pode, no
entanto, ser fechado mediante painéis apro-
priados, nos dias de chuva ou de vento
intenso.

Todos os trabalhos de conservacdo e
reparacdo do material, sdo executados por
operarios especializados nas préprias oficinas
da Empresa.

Exploracao

Cada comboio compde-se de uma locomo-
tiva e de quatro carruagens aos domingos e
feriados, de Verdo, e de duas carruagens nos
restantes dias. Fora da época balnear, efec-
tuam-se apenas duas circulacdes di4rias em
cada sentido, uma de manha, cerca das 8
horas, outra de tarde, pelas 17 horas, desti-
nadas a servir as oficinas e a povoacéio da
Fonte da Telha. No Verdo, aos dias iiteis, h4
comboios com intervalos de meia hora, desde
as 8 as 21 horas, fazendo-se uso, para cruza-

Interior das oficinas, que servem também de estacdo de

recolha. Nestas oficinas, tém-se construido todas as carrua-

gens e aparelhos de via da linha, e nelas se repara e faz a
conservaciio corrente do material tractor e rebocado.

mentos, do resguardo das oficinas: aos
domingos e feriados, o servigo prolonga-se
até as 24 horas ou mesmo até as 2 horas do
dia seguinte, com comboios de 20 em 20
minutos ; utilizam-se entdo os resguardos dos
km 2,5 e 6,0, para assegurar os cruzamentos.
O tempo de percurso é de 30 minutos.
Tratando-se de um transporte predominan-
temente recreativo, foi estabelecida a tarifa
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inica de Esc. 5800 para qualquer percurso
simples na linha. No entanto, e com o propo6-
sito de facilitar as deslocagdes aos locatarios
das numerosas residéncias estivais que se
estendem ao longo da costa até a Foz do Rego,
previram-se quatro zonas neste trajecto, a
altima das quais termina nas oficinas e esta-
beleceram-se pregos especiais para as viagens
neste trogo: uma zona 1$00, duas zonas 1$50,
trés zonas 2%$00, quatro zonas 2$50 aos dias
(iteis, e uma ou duas zonas 1$50 e trés ou
quatro zonas 2$50 aos domingos e feriados.

Desenvolvimento futuro

E intencdo da Tranmspraia prolongar a
linha até & Lagoa de Albufeira, isto €, por
mais 8 km, num futuro préximo, tornando
assim possivel, a todos, o acesso a este for-
mosissimo acidente da nossa costa, hoje
quase por completo desconhecido, mesmo dos
préprios lisboetas. O contributo da 7rans-
praia para o turismo nacional ndo se quedara,
contudo, por aqui: mais tarde, a via férrea
chegard até ao Cabo de Espichel, abrindo
assim, ao pablico, os belos recantos desta
regido de tdo vastos recursos.

Contudo, como esta novel linha férrea
assenta no dominio pfdblico maritimo, a con-
cessdio respectiva vigora apenas a titulo pre-
cario. No intuito de a tornar definitiva, os
socios da empresa muito desejariam que a
C. P. se tornasse a concessiondria da linha,
ficando a Transpraia como arrendatédria, a
semelhanca do que se passa actualmente com

a Sociedade <Estoril>.

Movimento de passageiros
na estacdo terminus da Fon-
te da Telha. A locomotiva,
que se vé so fundo, faz a in-
versfio para a viagem de
regdresso,

Fora do plano ferrovidrio, a 7ranspraia
explora j4 um estabelecimento balnear na
Fonte da Telha e val comecar em breve a
construcdo de um hotel de 2.2 classe na Costa
de Caparica, para o que ja adquiriu um ter-
reno com a 4rea de 1300 m?. Depois cons-
truirda ainda, na Fonte da Telha, pequenos
chalés (Bungalows) para aluguer, um res-

1

O sr. Casimiro Pinto, sécio-gerente da Trans-

praia, ladeado pelo editor do <Boletim da C.P.» e

pelo autor deste artigo, no final da visita a

linha, & saida da estaclio de Caparica. A legen-
do letreiro dispensa comentdrios...

taurante, um snack-bar, um hotel, um parque
de campismo e um parque recreativo; para
este fim, ja solicitou do Estado a concesséo,
por aluguer, de uma drea de 30 hectares,



Pelo engenheiro-agronomo SIMPLICIO DUARTE

(Do Jari do Concurso das Estacdes Floridas)

«Mixed-Bordersy

designagdo inglesa «mixed-border» entrou ja no
A vocabuldrio da arte dos jardins, talvez por nao
se ter encontrado ainda uma expressdo portuguesa que
a substitufsse. Ela encerra a ideia de orla,.bordadura
ou canteiro misto, onde se encontram conve?mentemente
distribuidas diversas espécies, em geral vivazes, umas
isoladas ou em pequenos grupos, outras em mancbas
mais extensas, possufdoras de portes e de formas dlf&-:
rentes e escolhidas de maneira a desencontrarem-se as
épocas da floragdo. _ '
Os «mixed-borders» podem instalar-se vantajosa-
mente nas estagoes de caminhos de ferro, contribuindo
para imprimir aos jardins um aspecto natural, propor-

cionar-lhes um 6ptimo efeito, substituindo-se total ou
parcialmente os macigos de espécies anuais que tém
tido frequentemente a maior representagdo nas esta-
¢oes e que, como ji dissemos, exigem um trabalho
anual muito mais intenso.

No e¢mixed-border» podem incluir-se, também ar-
bustos isolados ou em cortinas de fundo, e, em peque-
nas manchas de féacil revestimento, as plantas anuais,
estas especialmente no infcio da vida do «mixed-bor-
der» quando o revestimento das dreas plantadas for
lento ou quando se verificarem falhas que convenha
encobrir provisoriamente.

A estagdo términus da linha de Sintra foi, prova-
velmente, a pioneira no emprego do «mixed-border».
Do lado do E. P., ao longo do cais de embarque, plan-

Aspecto de um jardim
em Abbotswood

risdicdo da Direcgdo
restais. O despacho
Geral dos Servigos Flo s A

mo o parecer
R / resentemente, 0 con-

favordveis; aguarda-se, p Geral dos Servigos

presentemente sob ju

sentimento da Dlrecgao
de Urbanizagdo (Gabinete
de Lisboa). . :
Transpraia projec-
e e aular na Fonte da

tava ainda construir um fl{nlc Ay
Telha: tal ideia estd hoje postd de parte,

do Plano Director

uma vez que a proxima construcdo de uma
estrada até & Fonte da Telha, o tornaria de
interesse meramente lidrico — o que ndo seria
bastante para justificar o empreendimento.

Concluséao

Eis, a tracos muito largos, uma breve
resenha do mais recente caminho de ferro
portugués. Oxal4 que a iniciativa, em boa hora
tomada, floresca e frutifique, como é de jus,
para bem da Caparica e do turismo nacional.
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tou-se uma faixa ajardinada, com largura suficiente
para permitir ‘esse arranjo, em que a mistura de espé-
cies vivazes garante uma distribui¢do equilibrada da flo-
ragdo durante a maior parte do ano.

Para encobrir muros e disfargar taludes, para acom-
panhar sebes, paradelimitar locais de passagem, o «mi-
xed-border» ¢, igualmente, uma solugdo coOmoda que
poupard tempo e trabalho com a sua manutengdo, desde
que se disponha de terreno com largura ndo inferior a
2 metros. :

Contudo, a sua implantagdo requere um conheci-
cimento suficiente dos hdbitos da vegetagdo e das exi-
géncias das espécies a escolher para se conseguir em

cada estagdo do ano um aspecto sempre diferente e
harmonioso.

Para isso ter-se-4 que atender ao porte ou altura
das plantas, o qual condicionara a localizagdo mais pro-
xima ou mais afastada do observador; serd preciso ter-
-s¢ uma ideia da forma de vegetar que determinara os
espagamentos, conforme a tendéncia para afilhar e alas-
trar, e, também, as melhores associagbes, visto que
umas espécies desenvolvem-se em almofada baixa, ou-
tras dardo inflorescéncias elevadas que, em certas épo-
cas do ano, se destacam do resto da planta ou partem
logo de baixo; umas tantas, como os bolbos, s6 surgem
do chdo em época propria, outras ainda, devido ao pre-
dominio da folhagem sobre a flor, s6 em grandes ma-
cigos dardo o efeito desejado, algumas, por fim, pos-
suem uma individualidade caracteristica, apropriada a
ser devidamente destacada ; serd necessério saber-se as
épocas de floragdo aproximadas, para se conseguir uma
distribuigdo, tanto quanto possivel equilibrada, ao longo
do ano ; tera grande interesse conhecer-se a coloragdo
das flores que determinardo quais as combinagdes mais
aconselhaveis para ndo se obterem contrastes bruscos
que desagradam a sensibilidade visual. !

A cor e o volume sdo dois elementos fundamentais
a atender na distribuigdo das espécies pelo «mixed-bor-
der» pois dele dependem os contrastes harmoniosos ou
os contrastes desagradaveis. -

A organizagio do «mixed-border» depende ainda
da sua situagdo em relagdo aos pontos donde pode ser
visto, conforme ele esta disposto ao longo dum cami-
nho ourua e se destina a ser observado de perto, acom-
panhando a deslocagdo do observador, ou se encontra
afastado, e a atengiio ndo se fixa j4 em pormenores
mas sim no conjunto, no qual, em regra, ha predomi-
ndncia da mancha de cor.

Em qualquer dos casos tem de se atender ao ritmo,
isto &, a4 repeticio dum elemento — a-cor e a forma —
que aparecerd de tantos em tantos metros mas duma
maneira totalmente assimétrica.

Quanto mais proximo se dispuserem os elementos
do ritmo, menor sera a variedade de pormenores e hd
como que um determinado descanso para a vista, pela
quase uniformidade do conjunto. No entanto, o inte-
resse do «mixed-border», quando para ser visto de
perto, como é o caso das estagbes, reside numa certa

variagdo de volumes, criados tanto pelas espécies isola-

das como pelos macigos, e ainda numa conveniente
dispersdo de cores. Torna-se necessdrio, porém, que o
espago entre os elementos que marcam o ritmo seja
preenchido duma maneira harmoniosa. |

Antes de darmos uma ideia da forma como se deve
proceder 4 marcagdo do 'um-ix'ed-"border»' no terreno e
a localizagdo das espécies a plantar, convém dizer al-
guma coisa acerca da distribuigdo das cores, neste tipo
de canteiros floridos, por ser a cor o elemento a que
mais vulgarmente se presta maior atengéo.

Embora existam diferentes teorias sobre a natureza
das cores, consideraremos como cores simples apenas
o amarelo, o vermelho e o azul. Chamaremos cores
compostas aquelas que resultam de todas as combina-
¢Oes das anteriores, originando-se assim o laranja, o
violeta e o verde, com os respectivos tons, conforme a
quantidade relativa de cada uma das cores simples que
entram na mistura. Diremos ainda que uma cor com-
posta é complementar duma determinada cor simples e
vice-versa quando esta e as duas cores simples que en-
tram na cor composta formam a série das cores sim-
ples. Por exemplo, o violeta, que encerra em si as cores
simples vermelho e azul, é portanto complementar do
amarelo e vice-versa.

O seguinte esquema resume estas definigbes :

COMPOSTASI SIMPLES COMPLEMENTARES
Laranja <— AMARELO <«—=——> Violeta
Violéta «——== VERMELHO <———> Verde

Verde «—=  AZUL <———> Laranja

~ Podem fixar-se, agora, algumas regras para as com-
binag6es das cores nos «mixed-borders» sempre que
elas aparecem simultdneamente numa dada época do
ano, em manchas contiguas.

1 — Nio devem juntar-se as cores simples com
as respectivas cores compostas, isto ¢,
amarelo com laranja ou com verde; ver-
melho com laranja ou com violeta, etc., a
ndo ser que os tons sejam muito claros.

2 — As cores complementares sio bons con-
trastes, Ex : violeta com verde ou com la-
ranja, verde com laranja. =~

3 — As cores simples ddo contrastes agrada-

~veis com as respectivas cores complemen-
‘tares. EEx : amarelo com violeta. :

4 — Podem fazer-se combinagbes de cores sim-
ples, desde que ndo oferecam contrastes
muito duros. Néo ¢ aconselhdvel, por isso,
a aproximagdo do azul forte, dos tons ver-
melhos ou amarelos, muito vivos.

5 — O branco (que ¢ teoricamente a mistura de
todas as cores) e o amarelo podem empre-
gar-se quando se queira separar duas co-
res que ndo devam estar juntas. =

6 - Os tons quentes, como escarlate, carme-
sim, rosa escuro, rosa, laranja, amarelo,
branco suave, combinam-se bem e devem
empregar-se nos locais soalheiros.

7 — Os tons azuis, o branco puro, os amarelos
e os verdes claros produzem bom efeito
nos locais meio-sombrios e sobressaem

uando aplicados contra um fundo de fo-
lhagem de arvores ou de arbustos.

Deve notar-se que nas incompatibilidades indica-
das, o verde ndo liga com o amarelo nem com o azul.
Portanto, quando se utilizem plantas com flores destas
cores convém escolher espécies em que a folhagem
seja dominada ou encoberta pela abundante floragdo.

Com estas indicagfes e com o conhecimento, O
mais preciso que for possivel, dos portes e formas das
plantas e das suas épocas de floragéio, poderemos agora
pensar na instalagdo do «mixed-border»,
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far-se-4 uma planta do terreno,

O numero de expécies a escolher, dependera dalex-
tensdio da area a plantar e do ritmo. Os grupos de a:r.:
ras a usar dependerdo da largura do terreno mas
regra nio convém usar mais de 3 a 4 alturas. o

" Antes de mais far-se-4 uma planta, do terreno,
mesmo em papel quadriculacio, numa escala quzrpe;;
mita representar a configuragdo das dreas a o;uiorris-
cada espécie. O lado de cada quadricula pode i
ponder a meio metro, no terreno. Ao contrario 1(? c};l
se julga, esssas areas devem ter um contorno de linhas

‘e nsfe-
quebradas e niio de curvas pois .deste mo(ciio‘ a tralamta
réncia para o terreno das distAncias marcadas na p

¢ bastante facilitada.

Depois, serd a propria con los espacos que lhes
cies, na sua luta pela ocupagdo dos pagos

forem destinados, que definira as linhas d.e dzlu‘mta?f:;
sinuosos e naturais, queé est{;mos hab]t?la qoze at:tati--
quando se plantam duas e_sptf:cnes, de ;\a “?r‘a 8
vos diferentes, nas proximldades uma a‘ ou ma.rcam-se
Preparada a terra pans -5 AT indicam a
com estacas e cordeis as linhas, mestrés 7 "da forma
posicio da mancha de cor P,-?domll;)a"‘:e:;:qe depois
de vegetagio, que e R 1P drc?-; e]en;entos in-
4 marcagiio dos contornos das dreas dos

: stes de cor e de
termedidrios que fornecem os contrastes d

5 efinem
localizando, no terreno, 03 pontos que d :
as, por meio das distdncias uradas a

a das linhas mestras. .

Na planta devem estar indicadas asaqnt.;r;n:iacclz;dz
pés, de acordo com 2 area de c;da ‘méCie P
compasso mais apropriado a ¢d ﬂ:bp em.relagﬁo =
pregar um namero de pes exagerado,

corréncia entre as espé-

estatura,
as linhas quebrad
partir de cada um

mesmo em papel quadriculado, numa escala que permita representar a configuracgio
das 4reas a ocupar por cada espécie

espago disponivel, o «mixed-border» terd menor dura-
¢do e, em vez dos4 ou 5 anos que normalmente se
exige até ser levantado e feito de novo, apenas se po-
derd manter 2 ou 3 anos. |

Na figura procuramos dar uma ideia sobre uma
das maneiras como podera ser feita a planta, em papel
quadriculado, para que as marcag6es no terreno sejam
facilitadas. |

As letras a & ¢ indicam as linhas mestras, a partir
das quais podem marcar-se as distdncias no canteiro.
Junto delas encontram-se os elementos do ritmo, que
sdo, neste exemplo, as lantanas (L) e os agapantos (III).

Os algarismos romanos représentam as espécies
utilizadas, a saber:
_ ARBUSTOS B — Bougainvillea gracilis (Bougan=
vilea) — flores rosa-lilas.

. — Lantana camara (LLantana) — flores amarelo-
carmim.

P — Pyracantha angustifolia (piracanta) — bagas
cor de laranja.

R'— Roseiras de haste baixa.

S — Spiraea cantoniensis (Sempre noiva) — Flores
brancas.

VIVAZES 1— Rudbeckia nitida Herbstone — flores
amarelo-limdo com centro verde — altura 1,™8o.

Il = Delphinium cultorum (Esporas hibridas)— cores
diversas — altura 1,50,

Il — Agapanthus wmbellatus (Agapantos) — flores
azuis — altura o,”8o.

IV — Iris sibirica Perry’s Blue (Lirio) = flores
azuis — altura 0,8o.

V — Iris germanica Empress of India (Lirio) — flo-
res violeta azulado — altura o,3o0.
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VI — Lilium speciosum rubrum (Lilium)— Flores
vermelhas — altura o,™Ro.

VII -~ Senecio Cineraria candidissimum (Senecio) —
folhas acinzentadas — altura o,™50.

VIl - Lilium tigrinum (Lilium) - Flores verme-
lhas pintalgadas de preto — altura o,™6o.

IX — Coreopsis grandiflora — flores amarelo-ouro
— altura o,”40.

X — Cerastium tomentosum - folhas acinzentadas
— altura o,"40. '

XI— Dianthus plumarius Artis (Cravinas) — flores
brancas - altura o,™20.

Dranthus deltoides splendens (Cravinas) — flores
vermelho-violeta — altura o,™20.

XIl — Erigeron mucronatus (Margacinha) — altura
0,"20.

XUl — Phlox smbulata Moerheimii — flores rosa vivo
— altura o,™08.

XIV — Alyssum saxatile (Agalates de oiro) — flores
amarelo-ouro, folhas cinzentas — altura o,20.

O que pode fazer éste més
no seu jardim

O més de Setembro costuma trazer as primeiras
chuvas e a temperatura, em geral, ¢ mais baixa que a
do més de. Agosro. Por isso, as regés podem ser mais
espagadas, tanto mais que um grande numero de espé-
cies, que deram flor durante o Verdo, estdo a terminar
a sua missdo ornamental e s6 esperam que se lhes colha
a semente, no caso de interessar o seu aproveitamento.

Aos crisintemos nos quais se deixou ficar o botdo
terminal eliminam-se os que tenham aparecido lateral-
mente. Continuam a estacar-se estas plantas, bem como
os craveiros. Pode fazer-se-lhes uma ligeira adubagéio
com um adubo nitrico dissolvido em agua.

Continuam as enxertias das roseiras com olho dor-
mente.

Transplantam-se para a terra algumas plantas cul-
tivadas em vasos, mas convém que ndo seja para local
muito exposto ao Sol.

PLANTACOES — Pode ja plantar algumas espé-
cies de bolbo ou de rizoma; anémona coronaria, agu-
cenas, agapantos, Alium (andorinhas), amarilis, cicla-
mis, frésias, lirios, canas de flor, peonias, rananculos.

SEMENTEIRAS — Em viveiro :

Espécies vivazes — Agafates de prata, aster alpino,
begonias sempre em flor, ciclamenes, craveiros, cravi-
nas, malvafsco, mimulos, primulas.

Espécies anuais — Amores perfeitos, assembleias,
centaureas, cinerdrias, clarquias, Estrelas do Egipto,
flox, galhardas, godécias, lobélias, malmequeres, mal-
mequeres de palha, maravilhas, margaridas, matricaria,
miosotis, pentestemons, salvias, saudades, silenos, Schi-
gantus, senécios, verbenas, violetas.

Em local definitivo:

Espécies vivazes — Malvafsco.

Espécie anuais — Assembleias, bocas de lobo, casa-
dinhos, centdureas, chagas, clarquias, estrelas do Egiro,
ervilhas de cheiro, esporas, gipsofila, linho de jardim,
maravilhas, miosotis, papoilas da California e outras,

silenos e senécias.

-
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Por J. MATOS SERRAS

Exposicdes

De 11 a 18 de Agosto findo teve lugar, no Barreiro
a Il Exposi¢do Filatélica do Distrito de Setubal, a ual
registou a presenga de 16 expositores. A nossa colec-
¢do tematica de Caminhos de Ferro esteve ali exposta
e foi-lhe atribufda mais uma medalha de prata.

HUNGRIA — N.° 265 - Aéreo (Yvert) — Conferéncia
dos ministros dos correios dos paises socialistas, em
Budapeste. Num dos 12 selos da série vé-se uma ambu-
lancia postal ferrovidria,

3
’Q«f / {{-'_‘!"2 ;
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Marcofilia

~Aquando das recentes comemoragbes do Cente-
ndrio do Metropolitano de Londres, foi aposto naquela
cidade um carimbo alusivo ao acontecimento.

Reproduzimos o carimbo do 1.° diade circulacio
do selo belga comemorativo do 10.° aniversario da Con-
feréncia Europeia dos Ministros dos Transportes.

Apresentamos mais um carimbo de Espanha — o
da V Exposig¢do Nacional, incluida nas comemoragées
do 110.° aniversdrio dos caminhos de ferro espanhois.



PROMOCOES E NOMEACOES

A contar de Julho de 1963:

A Operdrios de 2. cl., Grupo A, das obras metdlicas—os Operérios de 3.* cl., Grupo A, de obras metlicas,
Joaquim da Costa Neto, Eurico Alves da Silva, Manuel Lufs, Manuel Maria Rodrigues Barge, Joaquim Maria

Ferreira, Jaime Rodrigues Barge e Victor Pinto de Oliveira.
A Operdrios de 3. cl., Grupo 4, das obras metdlicas — os Operérios de 4.* cl., Grupo A, das obras metilicas,

Manuel S4 Fernandes, Jacinto Marques Ventura, Manuel Augusto Rodrigues Repinaldo.
A Contramestre de 1.4 cl., Grupo B, das obras metdlicas — o Contramestre de 2.* cl, Grupo B, das obras

metilicas, Floréncio Joaquim.
A Operdrios de 1.° cl., Grupo B, das obras metdlicas — os Operdrios de 2.* cl., Grupo B, das obras metalicas,
José¢ de Matos, Antero Rodrigues da Silva, Manuel Dias e Manuel Joaquim Tavares.
A Operdrio de 2.* cl., Grupo B, das obras metalicas — o Operéario de 3.* cl., Grupo A, das obras metalicas,
Greg6rio Marreiros.
A Operdrios de 2. cl., Grupo B, das obras metdlicas — os Operarios de 3.* cl,, Grupo B, das obras meta-
ues Neves, Joaquim Anastacio, Manuel José¢ Rodrigues Barge, Henrique do Carmo Piteira,

licas, Augusto Rodrig - ,
Manuel Ferreira da Silva, Jacinto Mateus, Fernando Alves Horta, David Gomes da Costa, Américo Ventura dos
Manuel Maria Lopes de Carvalho, Domingos Bréds Robal, Manuel Gongalves e Antonio Valente de Oliveira.

A Operdrios de 3. cl., Grupo B, das obras metdlicas — os Operdrios de 4.* cl., Grupo B, das obras meta-
licas, Manuel Augusto Rodrigues Marques, Domingos de Pinho, Elfsio Reis Guardado, Francisco Vieira, Arnaldo

Vasconcelos Machado, Joaquim Angelo Consolado e Albano Gomes da Silva.
Nomeados Operdrios de 4. cl., Grupo B, das obras metdlicas — os Serventes de 2.* cl. das obras metalicas,

Emidio Dionsio Rafael e Joaquim Gralha Fiens.
Nomeados Operdrios de 4. cl., Grupo B, das obras metdlicas — os Serventes de 3.2 cl. das obras metilicas,

Antonio Mendes, Antonio Silva Mendes Cercas e Adelino Martins Salvado.
B, das obras metalicas — os Operarios eventuais, das obras metalicas, Ber-

S;mtos,

Jos¢ Maria dos Santos Roque,
A Operdrios de 4.% cl., Grupo

nténio Julio Gongalves Nunes.
e 2. cl. das oficinas de Creosotagem — o Chefe de brigada, Grupo B, Manuel Martinho.

Grupo B, das oficinas de (reosotagem — o Operdrio de 1.* cl, Grupo B, Joio

nardo Pinto e A
A Contramestre d
A_Chefe de Brigada,

Antunes. . "
A Operdrio de 1. cl., Grupo B, das oficinas de Creosotagem — o Operdrio de 2.* cl, Grupo B, Jos¢

& Operdrio de 2+ cl., Grupo B, das oficinas de Crcosotagem — o Operirio de 3.* cl., Grupo B, Jodo Dinis.

A
A Operdrio de 3. cl., Grupo B, das oficinas de (reosotagem — o Operario de 4.* cl., Grupo B, Antéonio

Custodio. ! N
Nomeado ()perdr:’o de 4. cl., Grupo B, das oficinas de Creosotagem — o Servente de 3.* cl., Antonio Dias
A Inspector dé tracgdo — o Chefe de depbsit.o, A?frmio Ernesto Angelo.
A Chefe de depdsito — 0 Subchefe de deposito, -(J'csar Gue'd.es dos Santos. .
= Subckcfes de depdsito— 08 Chefes de Maqun}lslas, Midrio Augusto Moreira, Jos¢ Gomes Militdo, Ber-
nardo Fernandes Casanova, Jbaquim do Carmo Pinto, Carlos Augusto das Neves, José Antonio Rodrigues, Jodo
Baptista Roque. ) oot incipais, Daniel J i i imo
A Chefes de Maguinistas — 03 Ma.ql..umstas prinmpa:?, : ‘ill‘lle esus Yncente e Alvaro Simées de Almeida.
A Maéuim’stas de 1.2 cl. — 08 Maqum'lstas deﬁ:z..-cil-‘:-_.[)lo_rlfblo Duarte, Caetano da Silva Alfaro, Guilhermino
Mendes Soares, Damasio Marques, lvo Pereira de Gois, Francisco Nunes dos Santos, Frutuoso Moreira, Joaquim

Aires Vicente, Zacarias da Silva Pereira, José Joaquim da Luz, Joaquim Galambas, Emilio Pereira de Sousa,

Joaquim Pereira de Sousa € Luis dos Santos-Galamt;aas. | )  dpagu? :
A Maguinistas de 3.¢ cl. — os Fogueiros de 3." cl, Manuel Moreira Sales Gomes, Amarino Gongalves Amo-

rim, José Ribeiro, Antonio José Silva Magalhaes, Joaqtzlm' Ma”ﬁs Damido, "Iosé Antonio Inacio Branco, José Pinto
Raimundo, Manuel Marques, Joaquim José Marques, Litonio anuel da Silva, Ramiro Teixeira Coelho, Antonio
Freire dos Santos, Abilio da Cunha Braganga, JPSé S‘m“'-'sj dos Sal}tos Campelo, Joaquim Pires Simdes, Anténio
Monteiro Alves, Manuel dos Santos Peralta, Adriano Adr}tr')mg Monteiro, Cindido Joaquim Afonso Molim, Joaquim
Teixeira, José Antonio Martins, Jodo Goﬂ‘}ﬁlvef Bernardino, aSS{aH—O da Silva, Raimundo da Silva Mendonga, José

I Mendes, Agapito dos Santos Simdo, Joaquim da Conceigdo Nunes, Domingos

Amaro Dias, Antonio Esteves

da Silva.
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Moreira de Sousa, Jos¢ dos Santos, Rodrigo Soares, Celestino Matoso Albino, Jodo Cotevio, Joaquim {\ugusto
Pereira Rebelo, Florival Pereira, Américo Rodrigues, Joaquim Coelho, Manuel Gongalves Sol, José¢ Sequeira Mar-
tins, Jos¢ do Pinhal Filho, Arlindo Barbosa Ramos Lopes, Joaquim Pinto, Manuel Montelzro, Albefto Augusto
Aranda, Manuel Rodrigues, Francisco Antonio Moutinho, Jodo Lopes dos Santos, Manuel Fihpf: Cata.nlno, Alberto
Tavares Corga, Artur da Assungdio da Silva, José Joaquim, Alvaro Lopes Veloso, Dorosel Pires Filipe, Manu.el
Lopes Bento, Joaquim Veloso, Ant6nio Chinita Mendes, José Duarte de Oliveira, Lufs dos Santos C.arvalho., Antonio
Vaz da Silva, Antonio Marques Cabego, Manuel Gongalves Leitdo, Albertino Pinto Coelho, {Qrmémo da Silva qu-
teiro, Antero de Sousa Pereira de Brito, Margal dos Santos Fontes, Francisco Antonio Lino Ca-rapeto, Joaquim
Paulo, Manuel Estévdo Marcelino Geraldo, Albano Augusto da Mota, Alfpio Pinto, Francisco Perea'ra, Armand9 da
Silva Moura, Manuel Marques dos Santos Lima, Augusto Alberto Leite de Carvalho, Albino Luciano, Jos¢ Pires,
Jos¢ Mendes Gomes, Anténio Martins, Manuel Maria Gomes, Anténio Fernandes Pereira, Humberto Travassos,
Inocéncio Marques, Olfvio Marreiros Florentino, Mateus dos Anjos Martins, F‘ranklin. Alv?s Pedrosa, José puarte,
Antonio Fernandes, Constantino Inacio Maria Correia, Antonio Mendes Pratas, Joaquim D}:JS, Ma::nuel Her}rnque de
Sousa Bento, Manuel da Costa Barreiro, Jos¢é Augusto Martins, Julio Joaquim Pires, E11319 Moreira da Silva, Fc?r—
nando da Rocha, Abilio de Sousa Neto, Adelino Ferreira de Carvalho, Antonio Alexandre anas‘ Varanc%as, Joaqulfn
de Castro, José do Rosdrio Maltes, Jodo Mateus Ferreira, Joaquim Tadeu de Almeida, :losé Estriga Cupido, Antonio
dos Santos Batalha, José da Costa Silva Langa, AntAnio Ferreira dos Santos Correia, Manuel das Neves Brago
Forte, Antonio Guardado Pais, Joaquim Martins Robalo, Jodo Esteves Baptista, Manuel Neves Lopes e Manuel

Gameiro. ! , ;
A Fogueiros de 1.¢ cl. - os Fogueiros de 2.° cl, Quirino da Conceigdo Lulfs, Jodo Ferreira Ganaipo,

Jeaquim Pinto e Arménio das Neves Floréncio. :

A Revisor de material de 1.* cl.— o Revisor de material de 2.* cl., Fernando Lourido Lopes.

A Revisores de material de 2.% cl. — os Revisores de material de 3.* ¢, Manuel Rodrigues, Manuel Dias
Ferro, Domingos Querido Salvado, Marcolino Alves Saraiva, Jos¢ Martins Parreira, Antonio Branco e José
Antonio Fanha. -

Nomeados Ajudantes de revisor de material — os Serventes de 1.* cl., Antonio Moisés e Antdnio Gren}}a.

. Nomeados Ajudantes de revisor de material — os Serventes de 2.* cl, Paulo Gregorio Neves, Antero Pere'nra
de Mendonga, Augusto Alvares de Freitas, Abilio de Alcobia, Julio Gaspar de Azevedo, Manuel Rodrigues Ferreira,
Jodo 1.eite Pedrosa e Agostinho Jacinto Réquio. |

A Contramestre de 2. cl., Grupo B, das oficinas de Tracgdo — os Cheles de brigada, Grupo B, Joaquim
Pereira Conceigdo, e Libertino Carlos Domingues.

A Chefes de brigada, Grvpo B, das oficinas de Tracgdo — os Operarios de 1.* cl,, Grupo B, Manuel Henri-
ques, Isael Matias, Manuel Pereira lagos, Jodo Baptista Ribeiro, Eduardo Pedro Oliveira e Acicio Fernando
C. Ferreira.

A Chefes de brigada, Grupo B, das oficinas de Tracgdo — os Operarios de 2* cl., Grupo B, Carlos Gameiro
Borges, Manuel Francisco Areias, Antonio S. P. Guedes, Saal Oliveira Santos ¢ Manuel Romdo Correia,

A Operdrios de 1.% cl., Grupo B, das oficinas de Tracgdo — os Operdrios de 2." cl., Grupo B, Jodo Semedo
Rosario, Fernando Pedro Garcia, Salvador Mendes, Avelino Santos Ferreira, Joaquim M. de Queiroz, Domingos
F. Boucinha, Alberto Evaristo, Francisco F. Morais, Antonio Pereira Soares, Mateus Saraiva, Teofilo Pedro, Joa-
quim V. Assungio, Jodo Inacio Martins, Afonso P. Cordas Junior, Alfredo Rodrigues, Albano E. Figueiredo, Sebas-
tido M. Terrivel, Domingos Roque Santos, l.eopoldino Gomes, Casimiro Marques Souto, José l.opes Vitorino,
Antonio Lopes das Neves, Carlos Gouveia, Eugénio P. Peirigo, José Inicio da Silva, Manuel Duarte, Jaime Carvalho,
Jodo Balsinha, Artur J. Nuno Galvio, Antonio Gazio lopes, Pedro Lara de Abreu, Jorge Medina, José¢ Pimentel
Girdo e Jodo Palma dos Reis.

A Operdrios de 2.2 cl., Grupo B., das oficinas de Tracgdo - os Operirios de 3.* cl, Grupo B, Jos¢ Marques
Asseiceiro, Antonio C. Veneza, José Carlos da Silva, Leopoldo Reis Alves, Joaquim José¢ Cabrita, Antonio G. de
Almeida, Aurélio Alves, José Salgado Pinto, Lufs Ferreira Santos, Pedro Rosa Vaz, Antonio Silva Correia, I'ran-
cisco A. Moreira, Augusto l.ourenco, Manuel Antonio Pires, Joaquim J. S. de Jesus, Beniamim Vieira Sa, Severino
Jorge, Jos¢ Pereira, Mario Domingos, Antonio Maria Coelho, Diogo Ferreira da Silva, Norberto Rodrigues Fonseca,
Avelino Teixeira, Manuel Rodrigues da Silva, Antonio de Jesus Dias, José Maria G. L.opes, José Maria Dias Bessa,
Manuel Rodrigues Silva, Antonio Gomes da Mota, Nicolau Dias Monteiro, Alberto Monteiro, Joaquim de Abreu,
I.eonildo Correia, Francisco A. Oliveira, José Ferreira, Sérgio Oliveira Barracas, Jeronimo S. Rodrigues, Vital San-
tos Borges, Jodo da Cruz Lourengo, Jos¢ de Sousa, Jacinto M. D. O. Mineiro, Adriano M. Anacleto, Jose l.opes
Serafino, José¢ Maria de Matos, Alfredo Vaz Moreira, Manuel Fonseca, Pedro Gongalves, Armindo Sousa Oliveira,
Virgilio Marques Martins, Manuel Gongalves, Saul Carvalho Pereira, Manuel Domingues Calixto, Antonio Pereira,
Antonio Fernando Ribeiro, José¢ dos Santos Seradio, Luciano Marques Oliveira, Carlos Costa Cotafo, Adelino
Gongalves da Silva, Manuel Formoso, Augusto Marques Pereira e Joaquim Gongalves Ferro.
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