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OM a participagdo de mais de uma centena de ferrovidrios, representando vinte paises

@ europeus, esteve reunido, de 6 a 11 de Maio, em Madrid, no magnifico edificio-sede

da Organiza¢do Sindical de Educagdo e Descanso do Trabalhador Espanhol, o XVII
Congresso da Federagdo Internacional das AssociagGes Turisticas dos Ferrovidrios.

Estas Associagbes — A.T.C.'— criadas por exclusiva iniciativa do pessoal, no seio
das suas proprias empresas e dirigidas por funciondrios subalternos do caminho de ferro —
que, por estarem em mais directo contacto com os interesses e hihitos do ferrovidrio, melhor
representam as suas aspiragoes — propOem-se promover e intensificar a realizagdo de viagens
turisticas, dentro e fora de cada pais. O objectivo é, evidentemente, facultar aos menos favo-
recidos economicamente, a possibilidade de participarem em excursoes de pre¢o o mais redu-
zido possivel, sem prejuizo, é 6bvio, da indispensdvel comodidade e conforto. Para tal, con-
tam-se com as facilidades de transporte de que 0s ferrovidrios e seus familiares beneficiam e
com o apoio das organizagoes publicas e privadas do turismo, ligadas ao caminho de ferro.

Desta forma, paralelamente com a faceta social, muito louvdvel, que é o proporcionar
melhores férias ao trabalhador dentro do salutar principio de «alegria no trabalhos — férias
bem passadas traduzem mais forte dnimo do trabalhador para os misteres que lhe competem
— pretende-se, igualmente, elevar o nivel cultural e artistico do ferrovidrio, abrindo-o para
0s valores espirituais, com o manifesto propdsito de aperfei¢oamento dos seus conhecimentos
profissionais. Por outro lado, criando-se e estimulando-se o convivio entre os agentes euro-
peus da via férrea — numa época, como a hodierna, em que tal aproximagdo mais importa a
todos — estabelecem-se e reforcam-se amizades gradas, base fundamental para se manter a
continuidade de uma unido e solidariedade ferrovidrias, existentes desde hd muito entre todos
0$s paises do Velho Continente.

Um rdpido relance pelas mais recentes iniciativas da Federagdo da A.T.C., permite
ajuizar, imediatamente, do significado que este género de realizagOes pode tomar entre nos.
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S6 em 1962, promoveram-se 3 045 viagens, agrupando 130 168 participantes. Destes elevados
niimeros, 1 979 constituiram viagens internas em que tomaram parte 103 469 ferrovidrios e
1 066 representaram viagens inter-paises que agruparam 26 699 excursionistas,

Como se vé, as redes europeias de Além-Pirenéus sao hoje campo fértil de realiza-
¢Oes variadas em que hd muito a aprender. A nossa participagdo, assim, neste Congresso —
que se verificou agora pela primeira vez — além de facilitar mais estreito contacto com os
colegas estrangeiros, num clima propicio a troca de impressoes [rutuosas, val permitir am-
pliar e reforgar o intercambio turistico ferrovidrio nacional, através do estabelecimento de
programas mais coordenados e Sistemdticos,
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Entre nds, a organizagdo de excursoes para o pessoal feve inicio em 1948, gragas a
vigorosa e entusidstica ac¢ao de Anionio Montés, ao tempo prestigioso Chefe do Servigo de
Turismo e Publicidade. Organizaram-se, nessa altura, sob a égide do «Boletim da C. P.» — e
com o mais vivo agrado dos participantes — diversas digresstes ao estrangeiro. Visitou-se a
Franga em 1949 e 50, a Suiga, em 1951, a Espanha, em 1952, e a Suiga e a [tdlia em 1953
e 54, marcando cada uma dessas viagens auténticos éxitos no aspecto da confraternizagdo
ferrovidria europeia. Com a extingdo do Servigo de Turismo e Publicidade da organica da
Empresa, suspenderam-se estas tteis iniciativas que so em 1956, com a criagdao da Delegagaio
Turistica dos Ferrovidrios, em dependéncia desta Revista, puderam entdo prosseguir. Para a
dirigir, enconfrou-se, felizmente, <the right man in the right place» ; Alberto da Silva Viana,
fervoroso apaixonado do turismo [errovidrio que, com decidida intervengdo, ndo sé conse-
guiu restabelecer a situagdo anteriormente alcangada, como enfrentou, sem deficiéncias, o
extraordindrio movimento atingido pelo turismo nos tltimos anos. Bastard referir que desde
a sua criagdo, em regime exclusivo de autofinanciamento e com um quadro de pessoal escasso
a D.T.F, promoveu duas centenas de excursdes com a participacdo de mais de cinco mil
ferrovidrios, tendo recebido mais de dois milhares de estrangeiros — que percorreram a nossa
terra e connosco confraternigaram, partindo, como disseram, com Portugal no coragdo,
Evidencie-se que, s6 nos programas deste ano, consta a recepgdo de 22 grupos de além-fron-
teiras — niimero até hoje tido por mdximo, dentro da modéstia dos recursos de que disponios.

Ultimamente, a forma eloquente como 0s ferrovidrios tém acorrido aos servigos da
D.T. F., constitui o mais relevante penhor de que os futuros e promissores rumos da presti-
mosa organizagdo sdo f[avordveis as aspiragOes de lazer, de progresso e de melhoria social
do nosso pessoal, Assistimos, por toda a parte, aos primordios de uma nova ordenag¢do social
em que 0 trabalho é a actividade econdmica mais importante e a elevagdo do nivel culiural
do trabalhador a preocupag¢ao mazis dominante. Também na C. P. assim comeg¢a a suceder.
Neste sector do turismo do pessoal, a Companhia tem dado as mais inequivocas provas de inte-
resse pela actividade da D.T. F. em prol dos ferrovidrios, acarinhando e robustecendo a sua
missao. Cabe, pois, tao-somente, a todos nés — pelo melhor acolhimento e renovado interesse
que lhe dispensarmos — consolidarmos a sua continuidade e garantirmos a sua utilidade,
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Eng. anuel Jodsé Pinto Budtio

VICE - PRESIDENTE HONORARIO DA COMPANHIA

Com noventa e trés anos de idade, faleceu
no passado dia 18 de Maio, em Lishoa, o
Senhor Coronel de Engenharia Manuel José
Pinto Osorio, antigo Vice-Presidente do Conse-
lho de Adminis-
tracao da Compa-

de 1923 como Secretario Geral, lugar onde
firmou, com perfeita distingdo e exemplar
aprumo, grandes qualidades de extrema meti-
culosidade e eficiénecia. Fleito em Junho
de 1931 Admi-
nistrador da C. P,

nhia. Deixou-nos
0 exemplo admi-
ravel de uma de-
dicagdo extrema
a0 caminho de
ferro—ao qualdeu |
0 melhor do seu
esforco e da sua
€xperiéncia, du-
rante os 36 longos
anos em que ser-
viu a C. P. com
raro brilho.
Quantos traba-
lharam com ele
nesta Casativeram
0 privilégio de co-
nhecer e admirar,
durante um con-
vivio di4drio de
muitos anos, re-
Passados de éxitos
€ de vicissitudes
bara a Empresa, o valor do seu cardocter
integro, a firme conviccdo das suas ideias e
sobretudo os seus notaveis predicados de diri-
génte. Sabedor, bondoso, inteligente e pleno de
bom senso, o Senhor Engenheiro Pinto OsoOrio
aliava aos primores do seu temperamento um
espirito cintilante enriquecido pelo gosto lite-
rario — algumas vezes manifestado em artigos,
de elegante recorte, publicades neste Boletim.
. Tendo sido durante algum tempo Admi-
nistrador Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado, ingressou na Companhia em Janeiro

RSN TR

foidesignado, qua-
Iro anos mais tar-
de, para exercer
as funcgoes de Vice-
-Presidente da Co-
missao Executiva
e em Dezembro
de 1946 a de Vice-
-Presidente do
Conselho de Admi-
nistracgao.

Por motivos de
saude, afastou-se
do servigo activo
em 4959, tendo
sido entao nomea-
do Vice-Presidente
Honorario.

O Senhor Enge-
nheiro Pinto Oso-
rio foi Governador
Civil do Distrito
, do Porto em 4915,
deputado da Nagao em 1918 e Ministro do Co-
meércio em 1918 e 1919. Como militar fez
parte do Corpo Expedicionario Portugués, na
Grande Guerra de 1914 /418.

Com o seu desaparecimento perde o cami-
nho de ferro um Amigo—um Amigo que
deixa saudades, porque para além das con-
vicgoes que dividem os homens, ele soube
sempre fazer perdurar as dedicacOes € 08
afectos. '

O «Boletim da C.P.» apresenta a familia -
enlutada a expressao do seu muito pesar. |
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E h4 muito que se ndo publica no Bo-
letim qualquer artigo ou noticia refe-
rente aos transportes aéreos, em geral, nem
ao seu desenvolvimento no nosso Pais, em
particular. Afigurou-se-nos, pois, interessante
oferecer hoje aos nossos leitores alguns bre-
ves apontamentos sobre a empresa concessio-
naria nacional de transportes aéreos, conhe-
cida de todos pelas iniciais TAP, que exacta-
mente neste més comemora o seu X aniver-
sario.

A primeira vista, poderia parecer que o
caminho de ferro e o avido sdo dois concor-
rentes irredutiveis, muito em especial no caso
particular da C. P. e dos TAP; com efeito,
ambas as Companhias exploram servigos
internos e internacionais entre os mesmos

.

pontos, circunstdncia que leva aquela preci-
pitada conclusdo. No entanto, ambos os
transportes tém as suas vantagens, avultando,
no caso do avido, a sua celeridade e, no caso
do comboio, a sua capacidade de, no justo
dizer do slogan francés, transportar tudo, em
todas as quantidades e em todas as circuns-
tAncias. E, a este propdsito, nem melhor

heds 7 TUGUESES
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exemplo se nos pode patentear que o proprio
caso das ligacdes Lisboa-Porto.

E sabido que o aeroporto das Pedras Ru-
bras, que serve a laboriosa Capital do Norte,
est4d, como alids a propria cidade, sujeito a
condicoes meteorologicas que frequentemente
se revelam adversas, pela sua grande varia-
bilidade, a regular exploracdo do servigo
aéreo entre as duas nossas maiores urbes.
O caminho de ferro, como é 6bvio, ndo esta
sujeito a essas contingéncias e pode, mesmo
em tais casos, assegurar normalmente e sem
restricoes o transporte.

Cientes desta limitacdo do transporte
aéreo e procurando bem servir a sua clientela,
os TAP logo encontraram a solugéo que se
impunha para proporcionar 20s seus utentes

Um dos recém -adquiridos avides
de jacto Caravela-VI-R dos TAP
no aeroporto de Porto Santo. Por
adora € este o aeroporto que ser-
ve a Madeira, mediante um servigo
combinado de navedaciio. Em bre-
ve, porém, a Pérola do Atlantico
terda um aerddromo proprio que
muito vird beneficiar as suas liga-
¢oes com o Continente,

um servico a um tempo, cémodo, rapido, efi-
ciente e sobretudo seguro, caracteristica que
é¢ o timbre dos nossos servigos aéreos.
Assim, concluiram um acordo com a C. P.,
pelo qual, quando, por razdes técnicas, ndo
se torna possivel efectuar os voos previstos,
logo sdo os passageiros trazidos aos com-
boios rapidos pelos préprios cuidados dos



Setvicos dos TAP, visto que, por uma feliz
coordena¢do dos horarios, as horas de par-
tida destes sdo aproximadamente as mesmas
que as daqueles.

Nédo desejamos alongarmo-nos mais em

Os TAP dedicam particular atencfio & manutenciio dos seus

avides, Nas suas oficinas, em Lisboa, todo o equipamento é

Cuidadosamente examinado para assegurar um conveniente
funcionamento em voo

Consideracdes sobre este interessante servico
combinado comboio-avido; sobre a eficiéncia
do seu funcionamento (que, seja-nos permi-
tido salientar, é felizmente bem superior & da
generalidade dos chamados servigos -combi-
nados de camionagem em que a desenfreada
gandincia de alguns concessiondrios pretere
0S8 justos interesses dos passageiros para
atender apenas aos seus exclusivos propdsi-
tos), damos a palavra a uma publicacdo oficial
dos préprios TAP, na qual se |é textualmente:
O «sistema tem funcionado eficientemente,
sendo de registar a excelente colaborag@o
recebida da parte da C. P., o que vem
demonstrar que, longe de se tornarem con-
Correntes irredutiveis, os vdrios meios de
transporte podem, pelo contrdrio, coordenar
e oferecer servigos diferentes, em beneficio
da comodidade e interesse dos usudrioss.
S6 um comentario: Ndao ha divida, trata-se
de um exemplo a todos os titulos notdvel que
importa seja imitado !

Néo fica por aqui a cooperagdo entre as
duas empresas, fruto de uma inteligente com-
Preensdo mitua. Assim, os TAP, numa

iniciativa, a todos os titulos louvdvel, 1ém
oferecido prémios constituidos por viagens a
Metropole aos Portugueses do Ultramar.
A C. P., num gesto ndo menos digno de
elogio, oferece aos contemplados uma viagem
gratuita de ida e volta na sua rede.
X % ¥

No momento presente, a frota dos TAP
compoe-se de cinco avides Suaper-Constel-
lation e de trés avides de jacto Caravela-
-VI-R. Com estas unidades, exploram as
seguintes linhas: Lisboa-Porto, Lisboa-Ma-
drid, Lisboa-Paris, Lisboa e Porto-Londres,
Lisboa - Madrid - Francfort, Lisboa - Genebra-
- Munique, Lisboa-Porto Santo- Canarias e
Acores, Lisboa-Rio de Janeiro, além das
linhas de Africa, que servem as nossas Pro-
vincias da Guiné, S. Tomé e Principe, An-
gola e Mocambique. Notemos também que a
Provincia de Cabo Verde é servida pela linha
do Brasil ; e que, nalgumas linhas citadas, os
TAP utilizam, mediante acordos de freta-
mento, avioes de outras empresas.

Dentre as linhas citadas merece especial
referéncia a linha de Africa, que se pode

Carregamento de bagagem num Caravela-VI-R dos TAP. Notar
o transportador utilizado para transferir as malas do carro
para o por#éto do avido.

considerar a espinha dorsal de toda a rede
aérea. Esta linha é do malor interesse na-
cional por aproximar da Metrdpole todas as
nossas Provincias do Continente africano. A
acgido dos Transportes Aéreos Portugueses,



na campanha de repressdo ao terrorismo etn
Angola foi, desde o primeiro momento, nota-
bilissima, ¢na execucéio dos volumosos trans-
portes de pessoal e carga militares», assegu-
rados por voos suplementares, que, a des-
peito do seu nimero elevado, em pouco pre-
judicaram as carreiras normais.

Existem actualmente no territério portu-
gués oito empresas de transportes aéreos.
Os TAP, dentro dos principios que norteiam
a politica do nosso Governo, tém-se esforcado
no sentido de conseguirem a unificacdo das
empresas de navegacdo aérea nacionais. O
primeiro passo consistiu na transformacéo dos
Transportes Aéreos da [ndia Portuguesa em
sociedade concessiondria e na associacdo
desta com os TAP. Em virtude destas dispo-
sicoes, iniciou-se, em 20 de Junho de 1961, a
exploracdo regular da linha Lisboa- Goa.
Como ¢ de todos conhecido, esta linha teve
de ser interrompida pela brutal e selvitica

dos TAP, pelo que é fora de davida que
quaisquer outros que tivessem sido os tripu-
lantes a sua accdo teria Obviamente sido a
mesma.

Até fins de 1961, exploraram também os
TAP uma linha entre Lisboa e Casablanca,
alids sempre deficitaria. A sua exploracdo
foi suspensa em 10 de Novembro daquele ano,
depois de o avido em servi¢o nessa carreira
haver sido assaltado & mdo armada por um
grupo de bandidos para fins de propaganda
subversiva.

Tém um interesse particular as linhas que
servem a Madeira e os Acgores, pois aproxi-
mam do Continente as Ilhas Adjacentes.
Actualmente procede-se a constru¢do de um
aerodromo no acidentado solo pluténico da
Pérola do Atlantico (aer6dromo de Santa
Catarina) que vird encurtar grandemente a
duragéo da viagem de Lisboa ao Funchal, bem
como eliminar quase por completo as irregu-

ocupacdo da nossa Provincia da [ndia pelas
tropas da Unido Indiana, em 18 de Dezembro
do mesmo ano. Nesse dia, foi ainda atingido
o avido da carreira que, apesar disso, logrou
alcangar Carachi, capital do Paquistdo, em
voo nocturno e em condicGes excepcional-
mente dificeis, gracas & «muita competéncia,
dedicacdo sem limites e espirito de sacrificio»
da sua tripulagdo, como justamente o salien-
tou uma nossa alta entidade oficial. Talvez
ndo seja, no entanto, ocioso recordar que se
tratava de uma tripulagdo como muitas outras

Uma refei¢#io servida a bordo

de um avido dos TAP. Estas

refei¢des, preparadas com

cuidado, constituem um dos

prazeres das viagens nas

aeronaves das nossas linhas
aéreds,

laridades a que estd sujeito o servico com-
binado avifio-barco ora vigente. O arquipélago
¢, com efeito, servido apenas pelo aeroporto
de Porto Santo, fazendo-se a ligacdo com o
Funchal por um pequeno barco, o Cedros.
Infelizmente, ndo existe ainda cais acostavel
em Porto Santo, pelo que, quando as condi-
¢oes meteoroldgicas ndo sdo favordveis, a
realizacdo da carreira dai para o Funchal se
ndo torna entdo praticavel.

Importa salientar o porfiado zelo que os
TAP p6em na manutengdo dos seus avides,



que se realiza em oficinas préprias, no aero-
porto de Lisboa. A tais cuidados se deve em
boa parte o facto de jamais ter ocorrido qual-
quer acidente nos seus servigos de exploracao.
E certo que, por vezes, se tem tornado neces-
sario cancelar voos e atrasar as partidas, o
(ue ndo raro ocasiona incompreensivos repa-
ros por parte do publico, quando, na realidade,
€ no seu proprio interesse que tais disposi-
¢oes tém de ser tomadas.

Para finalizar, mas sem nos alongarmos
em demasia, ndo queremos deixar de indicar
Sumariamente alguns nimeros que poderdo
dar uma ideia, digamos, um pouco mais
quantitativa das actividades dos TAP. Assim,
em 1962, transportaram os seus avidoes quase
duzentos mil passageiros, umas oitocentas
toneladas de carga e mais de seiscentas tone-
ladas de correio. A utilizacdio das possibilida-
des oferecidas foi relativamente boa, pois,
dos quinhentos e setenta milhdes de passa-
geiros-quilémetros oferecidos, foram utiliza-
dos mais de trezentos e cinquenta mil. Os
avides voaram cerca de dezoito mil horas e
Percorreram aproximadamente oito milhdes
de quilometros. Dado que, na sua rede, se
incluem linhas muito heterogéneas, néo ¢ de
estranhar, no entanto, que no ano de 1961,
por exemplo, se tenha registado um deéficit
de cerca de onze milhares de contos. E note-
-se, a propésito, que uma das linhas mais
deficitarias ¢ precisamente a do Por;o, com-
plemento no entanto indispensével -da linha
ferrovidria do Norte— que importa manter
para bem servir o Pais.

BOM
HUMOR...

Potgué?

/
Porqué ? Sim, digo bem,
Ha muita gente que tem
Tanto ddio a verdade,
Porque dela ter receio
Se sabé-la ndo é feio
Quando € pura realidade.

I

Se ¢ verdade nua e crua
Cada um dird a sua

Mesmo doa a quem doer.
Pois a nossa consciéncia
Segreda-nos com [requéncia
Deves dad-la a conhecer.

Il

Terdo sempre claridade

Os que vivem na verdade
Tendo por ela respeito.

De contrdrio a vida € escura
Para aquele que procura
Mentir a torto e a direito.

IV

Ainda hd quem oculta
Uma verdade absoluta
(Que a maloria ja vé.
Tendo por ela desprezo
Suportando até um peso
Na consciéncia. Porqué ?

MACIEL NUNES
Factor de 2. cl. em Lagos
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A noticia do falecimento, no passado dia 10 de Maio,
do sr. eng. Antonio Ferreira de Almeida, subchefe da
Divisdo de Via e Obras, causou a maior ¢ mais pro-
funda consternagdo entre quantos trabalham na Compa-
nhia, habituados a apreciar ndo s6 o ferroviario dedicado,
o chefe Integro e o amigo sincero, mas igualmente as
notaveis qualidades de trabalho, dinamismo e de isengéo
de que era dotado.

O seu desaparecimento inesperado — embora a sua
saude se encontrasse de ha algum tempo um tanto aba-
lada — veio criar um vazio que todos muito sentimos e
roubou & Empresa um dos seus técnicos mais activos
que, no decurso de uma longa carreira de engenheiro,
consagrou ao Caminho de Ferro o melhor da sua
inteligéncia, do seu esforgo e do seu saber, ndo dei-
xando de viver intensamente todas as missGes de estudo

e de servico que lhe estavam confiadas, sem desfaleci-
mento ou desdnimo, mesmo quando ultimamente sentia
que a saude ja o ndo ajudava tanto quanto 4 sua activi-
dade desejava poder dar.

O sr. eng. Ferreira de Almeida nasceu em Lisboa
em 13 de Agosto de 1894 e diplomou-se em engenharia
civil no Instituto Superior Técnico, escola em que mais
tarde viria a exercer, durante largos anos, funcées
docenteés, como assistente e regente das cadeiras de
Geometria Descritiva e de Caminhos de Ferro.

Admitido ao servi¢o da Companhia em 28 de Outu-
bro de 1919, como engenheiro praticante, foi colocado

L] A l L
no deposito de Campolide, transitando em 1 de Abril de
1920 para a Divisdo de Via e Obras ao ser promovido A
categoria de agente técnico.

Em Janeiro de 1922 foi nomeado engenheiro adido
ao Servigo de Conservagdo, lugar que ocupou até ser
transferido em Margo de 1923 para o Servigo de Apro-
visionamentos de Materiais. Promovido em Agosto de
1927 a subchefe de Servi¢o, e em Janeiro de 1937 a cheéle
do Servico de Abastecimentos da Divisio de Via e
Obras, foi em Abril de 1938 transferido para a Divisdo
de Exploragdo e colocado no respectivo Servigo de
Estudos.

Em 1950, ap6s a reorganizagdo dos Servigos da
Companhia, o sr. eng. Ferreira de Almeida passou a
fazer parte do Gabinete de Estudos da Direcgdo-Geral.
Em Julbo de 1960, regressou a Divisdo de Via e Obras
para ocupar o cargo de subchefe de Divisdo.

Da competéncia e zelo demonstrados, e no decorrer
desta multimoda actividade ao servigo da Companhia,
sao testemunho inequivoco as numerosas citagoes elo-
giosas com que foi distinguido e a responsabilidade de
algumas missoes que lhe foram confiadas, como a
representagao da Companhia em sucessivas comissoes
de estudo e peritagem dos Ministérios das Obras Publi-
cas, Economia e Comunicagoes. O sr. eng, Ferreira de
Almeida deixa o seu nome ligado a importantes estudos
de caminhos de ferro, de que destacamos apenas alguns,
como o dos nos ferroviarios de Lisboa e Porto, o da
nova estagdo de Coimbra, o das vias férreas de acesso
a ponte sobre o Tejo, o das ligagbes ao porto da Figuei-
ra da Foz, o da travessia de Espinho, os da quadrupli-
cagido da linha do Norte na zona suburbana de Lisboa
e o do estabelecimento duma nova via dupla da linha
do Oeste até Cacém.

Como presidente da comissio que procedeu 4 aber-
tura e apreciagdo das propostas para a construgio do
novo posto de manutengio e oficina de reparagio de
material diesel e eléctrico de Entroncamento, e que foi,
seguidamente, encarregada de orientar a execugiio da
obra, o eng. Ferreira de Almeida pds, mais uma vez, ao
servigo da Companhia a sua inteligéneia, experiéncia
humana e profissional, as qualidades de comando, na
orientagdo de um dos mais importantes trabalhos do
seu género empreendidos pela C. P., e a cuja conclusio,
jd& ndo distante, tanto desejava assistir,

Que esta resenha necessariamente sumdria, do que
foi a vida ferrovidria do sr. eng. Ferreira de Almeida
possa constituir modesta mas sentida homenagem a sua
memoria — perante a qual, respeitosamente, nos incli-
namos em preito de saudade.



A Cidade Universitaria de Oxford

Por ARMINDA GONCALVES

ODEMOS, antecipadamente, contar com

o favor do tempo na Gra-Bretanha?

Nédo o permite o clima versatil. Ja o calen-
dario marcou a chegada do Verdo? O calor
aperta? Um raio de Sol vivificante que nos
deslumbra e aquece de improviso, serda o
nosso desejado companheiro dumas horas,
dar-nos-4 a imponderével alegria de espalhar
oiro em pé sobre os objectos e as casas, 0s

lugares e as paisagens —todas as coisas
onde buscamos, irresistivelmente, encontrar
beleza?

Ou sumir-se-4, célere, esse raio de Sol
deslumbrante entre as nuvens de tdo estra-
nhas formas, ameacadoras ou subtis, suce-
der-lhe-4 a chuva e o frio agressivo e
depressor? Uma chuvinha fina e persistente

e um nevoeiro denso e irritante, roubar-nos-do
os rasgados horizontes, limiti-los-80 a um
cendrio cinzento e inexpressivo ?

E, entretanto, de repente, ndo se mostrara
o Sol em toda a sua magnificéncia para tornar
mais inverosimil o verde das pradarias ainda
hiimidas, o verde das drvores pujantes, o azul
dos lagos e dos rios quando reflectem o céu
sem nuvens, os tons neutros das velhas casas

A grandiosidade de «Christ
Church» em Oxford

citadinas e das casas risticas, muitas delas
cobertas de trepadeiras e, portanto, revesti-
das de verde também?

Assim pensava eu recolhida em meu cis- "
mar, durante o trajecto que percorri de Lon-
dres a Oxford.

Pois fui encontrar a cidade mundialmente
conhecida, cidade universitaria famosa desde











































































