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novo ano ferrovidrio abriu, auspiciosamente, com uma realizagdo de

grande sienificado: a criagdo oficial de cursos especializados, no

Centro de Aperfeicoamento do Pessoal Europen dos Caminhos de Ferro,

instituidos sob a égide do <«Comité> de Geréncia da U. I. C.. Duas
dezenas de ferrovidrios, pertencentes a quase todas as Administragoes de
caminhos de ferro da Europa— Portugal incluido — estdo frequentando, desde
7 de Janeiro, cursos lécnicos, de nivel universitdrio, que, na sua primeira fase,
ler@o a duragdo de 5 semanas, passadas em Bruges, no «Collége d’Europe» e,
numa segunda fase terminal, decorrerdo em Paris, na nova sede da U. I. C.,,
para os alunos se familiarizarem com o dmbito, organizagdo, pessoal e
frabalhos do importante organismo internacional.

O acolhimento que esta iniciativa encontrou nos meios ferrovidrios a que
se dirige —e que largamente vdo beneficiar dos seus resultados — comprova
que a mentalidade dos responsdveis da ferrovia hodierna acompanha oS novos
rumos da época e que se prepara, positivamente, o necessdrio clima para uma
renovaedo vdlida das actividades ferrovidrias do Velho Continente.

Nestes cursos— organizados, nesta primeira época, a titulo experimental
e cuja programagdo ndo se conhece ainda eractamente — estdo sendo tratados
problemas levaniados aos caminhos de ferro, quer no plano puramente ferro-
vidrio, quer no quadro geral académico da economia dos transportes da
Europa e da sua progressiva inlegrag@o econdmica. Falta, sobretudo, definir
a@ montagem institucional mais apropriada a esses estudos, que todos os anos
Serdo facultados a outros tantos ferrovidrios: se ensino universildrio com
recursos complementares ferrovidrios, se ensino ferrovidrio completado por
conlribuie@o externa dos mais qualificados mestres europeuns das outras formas
de transporte, da economia e da Universidade.

A importéncia, mesmo simbdlica que fosse, desta nova politica de ensino




conjunto, é flagrante. Diremos mesmo que entre tantas oulras formas progres-
sivas de cooperagdo ferroviaria europeia que conhecemos, a que vai desenvol-
ver-se neste capitulo de convivio internacional, de intercdmbio de ideias,
de estreitamento de relacoes pessoais directas, é das que apresentam, porven-
tura, maior inferesse e curiosidade.

Em boa verdade, desde o momento em que as linhas férreas foram
licadas umas as outras, nas fronteiras, passou o caminho de ferro a ter nma
<vida inlernacional> prépria, pela implicita necessidade de ser praticado e
incrementado o tréfego inter-paises. Nascen assim, para cada Rede, o hdbito do
trabalho em equipa e a consequente precisdo de se congregarem esfor¢os para
loorar rendimentos e solugdes econdmicas conjuntas, consideradas ideais.
Criou-se, dessa maneira, um verdadeiro corpo de funciondrios <europeus»,
formado pela erperiéncia das realidades, cuja frutnosa obra — seria 0cioso
sublinhar — deve fer indefectivel continuidade.

Mais tarde, quando a marcha do regresso se acelerou, o caminho de
ferro viu-se naturalmente inibido de continuar a manter o exclusivo das
inictativas firmadas em comum, no sector das comunicagoes, quer no locante a
escolha dos problemas internacionais a tratar como dos proprios métodos
empregados para os resolver. A infegra¢do econdmica europeia, por exemplo ,
levanta hoje-em-dia, em matéria de transportes, questoes imporlantissimas e
complexos que ndo podem ser isolados da contertura econdmica oeral para
serem tratados inicamente sob o dngulo ferrovidrio. Isso significa que 0
caminho de ferro passon a ter um outro e nido menos notdvel papel a desempe-
nhar na conjuntura europeia : o de conselheiro das organizacoes infernacionais
de nivel governamental, verbi gratia, na Conferéncia Europeia dos Ministros dos
Transportes.

Para corresponder a esta nova fungdo é preciso, pois, constituir um
alfobre de ferrovidrios qualificados, com sélidos conhecimentos econdmicos,
espirito receptivo as gquestoes dos transportes contempordneos e que estejam
bem ao corrente dos estudos empreendidos nos diferentes circulos interna-
clonais, destacadamente na Europa.

Foi o reconhecimento desta necessidade que inspiron o <Comife> de
Geréncia da U. I. C. a criar o Centro de Aperfeicoamento do Pessoal Europeu
dos Caminhos de Ferro.

Para a Companhia, que imediatamente aderin a esta realizagdo
designando um experimentado técnico para a frequéncia desses cursos—o
Engo José Alfredo Garcia—o incremento desta modalidade de cooperagdo
apresenta uma importdnecia que nenhumas razoes autorizam a subestimar.
Temos, com efeito, toda a vantagem em estar ligados ao coragdo do progresso
europeu, como femos toda a vantagem em conltar comt 0 apoio da técnica de
além-fronteiras.

Na fase de ensaio em que este género de ensino naturalmente estd, o
éxito da orientagdo preconizada em Paris, dependerd, em mdrima parte, da
prépria vontade e da capacidade das Administracoes interessadas. Cumpre,
pois, legitimar e estimular este factor de valorizacdo da via férrea que firma,
para o caminho de ferro, posicoes de prestigio, de influéneia perdurdvel.

Do que ndo restam dividas é que 0 empreendimento em causa assinala
uma experiéncia primacial no esforco de adapta¢do do caminho de ferro as
exigéneias modernas da sua fungdo. E, ao mesnmo tempo, confirma que a
I. I. C. continua a ser, inequivocamente, o intérprete fiel e o agente qualifi-
cado de uma missdo do mais relevante inferesse ferrovidrio.



pelo DR.

CARLOS FOLQUE

GOUVETA

Economista da Divisfio de Exploragao

objectivo da presente nota é apresen-

tar um esquema dum processo de ava-

liagdo das necessidades de vadoes em
determinado ano futuro. Trata-se dum esquema
tedrico bastante simples e de aplicacdo ime-
diata desde que se disponha da necesséria
informacao estatistica cuja obten¢do se pode
Considerar também elementar. As dificuldades
residirdo possivelmente na elaboracdo de al-
gumas das previsdes indispensdveis a essa
avaliacdo, dificuldades que esta nota supde
resolvidas e de que se nao ocupa. Diga-se,
N0 “entanto, & mardem, que a andlise dos
dados relativos aos ltimos anos & em muitos
Casos suficiente para a determinagao de coefi-
clentes apropriados que, com razodvel segu-
fanca, traduzam a evolucdo havida e permitam
Calcular essag previsdes sem recurso a téc-
Nicas estatisticas mais complexas.

Suponha-se entao que se pretendem avaliar
83 necessidades de vagoes no ano de 1964.
Designem-ge por Aj (i=1, 2,..., n) as dife-
rentes rubricas em que se encontra classifi-
Cado estatisticamente o trdfego de mercadorias.

4 C. P. e para a pequena velocidade, n= 16
€ as rubricas sdo as seduintes, como se sabe:
«Cereais, farinhas e legumes secos», «<Bebi-
das>, <Matérias gordas», «Produtos alimenta-
res diversos:», etc., etc.

Torna-se em primeiro lugar necessério dis-
POr de estimativas do trdfego de cada uma
dessas rubricas para o ano de 1964, Conside-
rando porém que parte desse trafego estard a
cargo de vagoes particulares, tem de se pre-
ver também g reparticao do trifego entre va-
gﬁes Particulares e vagoes da C. P, Dispondo
de tOdz:s €ssas estimativas construa-se o qua-

0 n.° 1, em que como & evidente

ai=a]i+a 24

8rq; et
’ pi=§l—_'><100 (i=1.2,.5.; 01)

1

QUADRO N.° 1

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM 1964
(Toneladas-quilémetro)
Em vagées parti-
Rubricas v >
: CiHares Em pagoes
Total | da C. P.
Valor o)
absoluto ¥
A 1 a d11 P 91
Ao ag AT Po a 99
A ; a ayi Pi d9j
An 95 - Aqp Pn d 9p

Conhecidas as previsoes de trdfego em va-
goes da C.P., faga-se agdora a reparticdo desse
tréfego pelos diferentes tipos de vagdes. Consi-
dere-se entdo que os vagoes existentes e a adqui-
rir se distribuem pelos tipos Vj U=1,2, oy )
adequados as diferentes mercadorias. Para se
fazer essa reparticdo é necessdrio formular
hipéteses ditadas pela observacdo da expe-
riéncia. Se, por exemplo, uma determinada
mercadoria incluida numa qualquer das rubri-
cas, se transporta actualmente em condicoes
satisfatérias num vagao do tipo V,, a hipétese
a formular serd a de que essa mercadoria se
continua a transportar num vagao do mesmo
tipo, se ndo houver outras razdes para prever
0 contrdrio. E ainda necessario formular, para
cada uma das rubricas, hipéteses sobre o car-
regamento médio dos vagdes e sobre o
percurso médio da tonelada, hipéteses natural-



mente baseadas na informacdo estatistica a
data disponivel. De posse de todas essas esti-
mativas, pode-se entdo elaborar o quadro
n.° 2 em que

K; (i=1,2, ..,n)— percurso médio da to-
nelada das mercado-
rias incluidas na ru-
brica A ;

t;(i=1,2, ...,n) —carregamento médio

dos vagoes que trans-
portam as mercadorias
incluidas na rubrica A,

Vij(i=1,2, c.oyn3 j=1,2, ..., m) — quan.
tidade de vagdes do
tipo V,- necessdarios
para o carredamento
das mercadorias da ru-

brica Aj.
Como € evidente,
4 421
ZV“—]{‘ i(l=1,2, , n)

QUADRO N.° 2

Frise-se novamente que depois de calcular

m
Zl",vii (i=1,2, ..., n), a reparticdo pelos
]=

diferentes tipos de vagdes é feita de acordo
com as hipéteses formuladas, pelo que admi-
tindo, por exemplo, que se continua a utilizar
o mesmo tipo de vadgdo no transporte da
mesma mercadoria, ndo hd substituicdo de
tipos de vagdes, mantendo-se, portanto, a re-
particdo vigente,

Conhecemos agdora, ndo s6 a quantidade
total de vagdes necessdria, mas ainda a quan-
tidade de vagdes de cada tipo indispensdveis
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ao transporte} das quantidades de diferentes
mercadorias previsivelmente transportadas na
rede da C. P. em vagdoes pertencentes a C. P,

n m
Tem-se entdo quez Z Vi; (i=1,2,...,n);
i=] j=lI

i=1, 2, ..., m) serd a quantidade total de va-

n

goesnecessdria,sendo 2 Vi a quantidade de
i=1

yagoes do tipo Vj i

E! preciso dispor em seguida de estimati-
vas sobre a duragdo de rotagdo dos vagoes,



QUADRO N.° 3

g 2. g
O w (=] U Q B
Q| Sl e S
¥ E‘“ L B o5
= — - —_—
Média digria | Mq | Mo | ([ My [..[My
Duracéo de
rotaciio r] r2 rj eoo| T'm
(dias)
Efectivo a Q| Q2 [oe.| Qj [++.| Qn
utilizar -

que terdo naturalmente de ter em atengao as
possibilidades que se deparam de melhorar a
rotacdo actual.

Seja entdo r a duragéo (em dias) de ro-
tacdo dos vagdes do tipo V; e designe-se por
M; a média didria necessaria de vagoes do
tipo V,e por Qj o efectivo de vagdes do
tipo V; a utilizar durante todo o ano de
1964, Vem que

Qi=M;r; (=1,2,...,m)
(1964 tem 366 dias)

Esta iltima relagdo compreende-se facil-
mente se notarmos que sendo necessarios
diariamente, em média, M j vagoes do tipoV; e

Sendo r j @ duragdo de rotacao desse tipo de

vVagoes, cada vagao do tipo V; é portanto uti-

~

: 3 :
lizado, _?612 vezes durante todo o ano de 1964,

Pelo que serdo necessarios

n
ZV- t 5C i
o066

vagoes do tipo Vj , donde

n

366

)

Os valores obtidos dispdem-se no quadto
n.° 3.

Conhecidas as necessidades de cada um
dos tipos de vagddes, resta agora determinar,
comj=12 ...,m

B; — quantidades de vagdes de cada um
dos tipos que serdo abatidos ao

servico ;

E; — quantidades de vagdes de cada um
dos tipos encomendados e cuja en-
trega se prevé seja feita até ao
principio do ano de 1964 ;

R; — quantidades de vagdes de cada um
dos tipos que € necessdrio ter em

reserva;

I'; — quantidades de vagoes de cada um
dos tipos, imobilizados para repara-
¢do e limpeza;

S j — saldo de vagdes de cada um dos ti-
pos, com o estrangeiro;

C ; — quantidades de vagoes de cada um
dos tipos, actualmente em explora-
¢cao.

Todas estas quantidades de vagdes se ex-
primem, em deral, por percentagens calcula-
das tendo em atencdo a andlise dos anos
anteriores,

No quadro n.c 4, faz-se entdo o célculo
dos efectivos de cada um dos tipos de vagies,
necessdrios a exploragdo no ano de 1964, que
se designam por G, sendo U; o efectivo de
vagoes do tipo V; utilizével e Y ;o efectivo
em servico, com

=0 v
Tem-se que
M= YR
Yj = Uj+' I G=1, 2,%.;m)
Gy =¥j+8;

. €1



OQOUADRO N.° 4

2o |8 g $o =
S5 [ g8 S8 SSn
] R e i = B
= ] = = -
1
Efectivo a utilizar Q 1 Q Q fee e Q j Q m
Reserva R 1 R < R j R m

Efectivo utilizavel U 1

C}orreccﬁo para
imobilizagoes | i | ) | j o [ m
Efectivo em
ser:?igo Y 1 ¥ 9 48 i . Y m
Saldo com o -
Egtrgngeiro S 1 S Qo [= S] S m
Efectivo neces- | (3, G g |on e Gj 1 G o

sédrio a4 exploragd@o

O quadro n.° 4 indica portanto, em tltima
analise, a quantidade de cada um dos tipos
de vagoes,indispensdvel para suprir as neces-
sidades de exploragdo, objectivo primdrio
desta nota.

Querendo porém prever o deficit ou exce-
dente de vagoes em relagao ao parque actual,
tendo em atencdo os vagoes a abater ao ser-
vico e as encomendas j4 feitas, elabora-se
finalmente o quadro n.°5 que serve de orien-
tacdo a possiveis rectificagdes a fazer nos
respectivos programas. Neste quadro desi-
gnou-se por D; a quantidade de vagdes de
cada um dos tipos disponiveis para a explo-
racdo em 1964 e por L ja diferenca entre a

quantidade disponivel e a necessaria de cada
um dos tipos de vadoes, sendo portanto

(] = 11 2: ) m)
QUADRO N.° 5,
n @« o w
=1 L) o) Y]
Tl b g S8 8
g3l o £5
Efectivo actual i
em exploracdo C 1 C 7 o8 e CJ C m
Encomendas !
previstas E 1 E 2 ' E ] E m
Abatidos o ", - -
a0 Servico B l B 2 B j B m
Efectivo em ex-
ploracéio dispo- | D D. : D
nivel em 19%4 I B ) . m
Efectivo neces- i
sdrio a explorda- G 1 G2 ST e Gj oo G m
Gio em 1964 |
Deficit ou ex- ]
cedente L' 1 I" 2 LR IJ ) . T L m

As rectificacoes a fazer nos programas
relativos aos parques de vagdes serdo fungao
da grandeza em valor absoluto de L ;.

Fica assim descrito um processso de ava-
liar as necessidades de vagbées num ano
futuro, de modo a orientar racionalmente os
respectivos planos de encomendas.
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55 Galacoes Floicdad

Coordenagdo do Eng® Agron. SIMPLICIO DUARTE

(Do Juri das Estacdes Floridas)

Palavras soltas

BRE com este niimero do Bolelim da

C. P. uma nova Secedo— Das Es-

tacoes Floridas— titulo que, na

sua singeleza, vem lembrar, porém, o fra-

balho meticuloso de muitos anos de esfor-

cados agentes desta Empresa, no sentido

de tornar mais alraentes as Estagoes dos
Caminhos de Ferro.

Tem este movimente, paralelo em muitos
paises da Europa e de oufros Conltinentes.
Contudo, em poucos, tem superado o notd-
vel trabalho jd feito no nosso Pais. E uma
palavra de justo louvor é, também, devida
ao Secretariado Nacional de Informagcdo e
Cultura Popular, que tem sido um grande
animador deste embelezamento das Esta-
goes e Apeadeiros espalhados de Norle a
Sul de Portugal.
 Pretende-se, com a criagdo desta Secgdo
Jornalistica, acompanhar esta frutuosa acti-
vidade realizadora de tdo grande interesse
turistico, dando aos dedicados colaborado-
res desta iniciativa os mais variados auxi-
lios culturais e diversas sugestoes no sen-
lido de se divalgarem os melhores preceitos
da dificil arte de jardinagem, procurando
tonceder, assim, melhor apoio aos traba-
lhos das muitas dezenas de agentes inte-
ressados nesta obra.

Dentro desta orientagdo se procurard
frfzer com que a paisagem regional, tdo
Fica e variada no Pais, se vd refleclir nas
¢stacoes do Minho ao Algarve, por intermé-
dio de dryores, arbustos e plantas silvestres
tipicas do ambiente, convenientemente selec-
Clonadas para darem, as estagoes, um tom
acolhedor que agrade a passageiros nacio-
nais e estrangeiros; e também ainda algu-
Mmas espécies exdticas escolhidas com gosto
para completar o quadro.

Os chefes das Estagoes floridas tém
demonstrado, j&, que nao sdo falhos de

gosto arlistico e que, com pequena ajra
para melhorar algumas composigoes, serdo
capazes de acompanhar as ideias dominan-
tes da época; pois, de degrau em degruu,
através de longa histdria, evoluiu, também,
a arte de jardinagem. Da rigorosa geoi..e-
Iria de construcdo e do puro artificio na
escultura de matéria verde, dominantes . m
certas épocas, passou-se, depois, graduul-
mente, para conjuntos floristicos mais pro-
ximos do que a natureza nos oferece espon-
tdneamente com exitraordindria riqueza le
composigdo. Os artistas da jardinagem pro-
carando valorizar os enquadramentos veg -
tais em cidades, vilas e aldeias, sdo ass’m,
como os arquitectos da moda feminina, fen-
tando, em cada momento, dar a estas flo. *s
que Deus criou para suavizar avida huma :a,
o tom da época.

Cada época com o seu uso como cada
roca com o seu fuso...

Eis algumas palavras soltas, singelas 1o-
tas para principiar,a que se seguirdo muilas
outras escritas por mao que ndo a minh” e
assim capazes de vir acrescentar algo ao
que jd estd feito — e bem feito, devo repe..r,
nas Estacoes Floridas.

E assim mdos a obra!

ANDRE NAVARRO

A caminho da remodelagdo do Jardim
URANTE os vinte anos que decorreram, ajos
D ter sido langada a semente dos Concursos as
Estag6es Floridas, tiveram o0s sucessivos ji'ris
oportunidade de apreciar o gosto, a arte ou o engenho
que os titulares e auxiliares de centenas de estagbes da
C. P. manifestaram, em diversos graus, no desejo de
corresponderem aos objectivos dos certames, facultando
aos utilizadores do carril algo de agraddvel e de apra-
zivel, nos momentos das suas paragens ou nos minulos
de espera, nessas estagles.

Embora ndo tivéssemos contactado objectivamente
com o passado, temos a convicgdo de que muito se (ez
até hoje e de que foi profunda, sob virios aspectos, a
evolugido operada desde os primeiros jardins até (os
que agora se multiplicam ao longo das vias férreas.



Foi precisamente a diversidade de solugbes que
cada um adoptou para aproveitamento dos espagos ajar-
dinaveis e a maneira como pOs em pritica as sugestoes
que lhe foram dadas, sem a sujei¢do a qualquer estilo
particular, que nos pareceu do maior interesse para a
apreciagao dos concorrentes.

Dessa liberdade de acciio resultou o aparecimento
de varios aspectos ou temas, como arbustos talhados,
lagos e repuxos, canteiros geométricos e relvados, que
poderiam caracterizar épocas ¢ incluir-se em sucessivas
etapas da historia dos estilos, na arte dos jardins, mas
que ai, nas estagbes, se sobrepuseram € se interpenetra-
ram, ao sabor da fantasia e imaginagdo dos seus auto-
res, quando quiseram reproduzir um ou outro motivo
que lhes despertou maior agrado em parques ou jardins
seus conhecidos.

Sem querermos eliminar a espontaneidade de ex-
pressio e a faculdade criadora de cada um, ditando-lhes

Jardim paisagistico é aquele
que resulta duma arrumacgao
dos seus elementos, como

criagdo da natureza... |

Arbustos talhados, lagos e
repuxos, canteiros geomeé-
tricos, , .

normas rigidas — porgue neste campo elas nio podem
existir — para a implantagdo dum jardim tipo, cremos,
todavia, que serd possivel, agora, ir-se encaminhando
a diversidade de formas dos jardins das estagbes flori-
das no sentido de se adaptarem ao gosto contempori-
neo do arranjo do jardim paisagista.

Como o nome indica, o jardim paisagista ¢ aquele
que resulta duma arrumagédo dos seus elementos, de tal
modo que ele parega ter surgido como cria¢io da natu-
reza, e tanto quanto possivel integrado na paisagem
que o rodeia, isto ¢, a condizer com ela.

Nem sempre essa integragio poderd ser tomada no
verdadeiro sentido da palavra, quando a propria paisa-
gem circundante ¢ agreste e hostil. Estamos a recordar-
-nos, por exemplo, de algumas estagbes do Douro ou

do Tua penhascosos, onde o jardim, a existir, tera de

ser algumas vezes uma mancha desgarrada a suavizar
o escalvado das escarpas.



Ao estudar-se a melhor forma de ligagdo ndo deve
esquecer-se, também, a propria gare e os recintos ane-
X0s, no conjunto da vegetagdo, tentando atenuar a sepa-
racao rigida entre eles e o jardim.

Temos verificado que numerosos chefes, na dnsia
de ajardinar, tém resolvido, talvez inconscientemente,
esse problema, conseguindo realizar um conjunto de
verde e de cor, de agradavel perspectiva, povoando a
entre-via, o lado oposto, o percurso desde as agulhas
as gares e os proprios cais, criando, assim, para quem
se aproxima, como que um anuncio ao jardim propria-
mente dito e uma ligagdo intima entre este, as cons-
trugbes e a paisagem rural ou urbana.

A estagido de Fronteira com as suas trepadeiras e
latadas, para ndo citarmas outras, era um exemplo
dessa integracdo. Porém ndo se adoptem solugdes que
conduzam a uma ligagdo demasiado intima, como estava
sucedendo na estagdo de Vila Franca das Naves, onde

uma glicinia encaminhada ha anos, por debaixo da
marquise da gare, estd «engolindow, para ja, os ferros
que a suportam.

Sem o anancio florido ou verdejante, quantas vezes
Qs jardins das estagGes passam despercebidos aos via-
jantes, que ignoram a sua existéncia, quer devido as
Pequenas dimensoes, quer porque se encontram isola-
dos das vistas daqueles que gostariam de os apreciar e
Para quem, alias, devem ter sido criados.

E para este ponto, basilar ao bom desempenho da
ru“‘Ff_iO dum jardim, que queremos chamar a atengdo
dos interessados, antes de qualquer tentativa de remo-
delagdo das formas actuais.

. Sem a remogdo de todas as vedagdes de madeira,
cimento, tijolo, alvenaria, etc., que separam os jardins
das gares, nao pode alcangar-se a ligagido de conjunto
Ném tido-pouco tirar-se qualquer partido da utilizagdo
d?s arbustos e flores. Lembramo-nos das pesadas veda-
;;OES di-ssemirmdas pelas Beiras, provavelmente com
bOlfvave;s intengbes de proteger antigas hortas, da mio

4IXa ou dos animais, mas, agora, contrérias  revelagdo

do jardim. Recordamos, ainda, alguns recintos ajardi-
nados, como o da estagao de Abrantes, que, pelos
muros que os encobrem, mais parecem jardins misticos,
ao sabor oriental, destinados ao retiro espiritual dos
inicos que usufruem da sua existéncia — os chefes da
estagao.

Ao terminarmos, por agora, estas consideracgoes,
expressamos 0s nossos votos para que gradualmente se
possam ir eliminando estas e outras pequenas dificul-
dades que t&m sido notadas como impeditivas da melhor
valorizagdo do ajardinamento das estagdes.

O arranque de drvores ou de arbustos decrépitos e
doentes, de exemplares enfezados, em luta de sobrevi-
véncia com um meio adverso, ou de individuos mal
localizados e, ainda, quaisquer outros trabalhos que
venham a ser necessdrios para, a pouco e pouco, sur-
girem as condigbes propicias a implantagao dum jardim
paisagista, certamente encontrardo o melhor apoio e

.».povoando a entre-via, o
lado oposto, o percurso desde
as adulhas as dares...

compreensdo das entidades competentes a quem cabe
a sua autorizagdo, desde que nio advenham, dai, prejui-
zos para o wifego ou perigo para a conservagio de
recintos e construghes que constituem o patrimonio da
estagdo de caminho de ferro.

0 que podera fazer este més
no jardim da sua estagdo

Preparagiio da terra — Se ainda ndo teve oportu-
nidade de mobilizar e arejar a terra, a roda das drvores
e arbustos e nos locais onde pensa semear ou plantar,
¢ agora uma boa altura de o fazer. Ndo esquega de
encorporar estrume, espalhado & razio de 3 a 4 quilos
por metro quadrado e também umas 40 a 5o gramas de
fosfato Thomas, para a mesma drea.

Podas — Ainda ¢ altura de se podarem as roseiras
de rebentagiio tardia. As mais precoces, que comegam
agora a abrolhar, devem ser protegidas das geadas,
nas regioes mais sujeitas a este meteoro.











































































