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ODOS os anos, por esta altura, tenho oportunidade de

o escrever algumas palavras no Boletim. IV é sempre com a
) matior satisfacdo que o faco, pelo ensejo que se me oferece de
saudar, afectuosamente, os servidores da Empresa, a

quem desejo as melhores prosperidades neste Ano Novo, com votos
de paz para a Nagdo e de felicidade para a Familia ferrovidria.

Ano Nowvo significa, na conven¢do usual, o anseio de uma
vida melhor, mais isenta das vicissitudes e das conlrariedades ine-
rentes a propria existéncia de cada um de nos. No caso pertinente
da C.P., essa vida nova deve formular-se na completa identificacdo,
de todos, com 08 novos rumos que se estao tmprimindo d resolucdo
dos problemas téenicos, economicos e sociais do nosso tempo.

Os efeitos benéficos dessa transformacao, tao profunda como
imperiosa — em que todos nos, portugueses, nos devemos empenhar
—Jd comegaram, felizmente, a sentir-se. O programa de ac¢@o que
lhe corresponde, e que foi adoptado oficialmente, definiu-se com
toda a propriedade, em duas palavras apenas: planeamento e dis-
ciplina.

- No que se refere ao caminho de ferro, sempre este teve a cons-
ciéneia das suas necessidades, em func¢do do sentido evolutivo dos
outros meios de transporte. Também mele, portanto, qualquer



modernizacdo de equipamento, actualiza¢ao de orgdnica ou melho-
ria de método de trabalho— que se procura e deseja—terd de ser
operada, em espirito e em ac¢do, nesses novos e dindmicos rumos,
como unica forma de estarmos a allura dos problemas e responsabi-
lidades da época presemte. O esforco que nos for exigido, deverd
encontrar, em cada um de nos e de «<motu proprio , a mais devotada
e decidida compreensdo. Uma so verdade se impoe, assim: traba-
lhar mais e melhor, ordenando e intensificando o labor ferrovidrio
em moldes adequados—ou sejam 08 que permitam a Empresa
cumprir, cabalmente, a sua fun¢ao de bem servir o Publico.

E por isso que, & luz das realidades, figuram no primeiro
plano das mais dominantes preocupag¢oes da Companhia os pro-
blemas do pessoal e 0s da sua formacao acelerada.

Com efeito, nao hd no caminho de ferro programag¢d@o parcial
ou total de revaloriza¢ao que nao se fundamente no trabalho quali-
tativo do ferrovidrio. |

A importincia deste aspecto for reconhecida, de pronto, pela
nossa Administracao, através de uma criteriosa e insistente cam-
panha de <produtividade e formacgao». Essa politica tem sido con-
duzida sob dois dngulos: um, de completa inlegra¢do nos princi-
pros, orientadores e construtivos, enunciados pelo Instituto Nacional
da Investigacao Industrial; outro, complemeniar daquele, e nao
menos importante, que é o da melhoria da situa¢@o material dos
servidores da Empresa.

Importa, pois, para se elevar o rendimento do trabalho, que
além de uma mazor intensifica¢do e ordenacao individual deste —
obviamente dependente do entusiasmo profissional de cada um —
tgualmente exista, no mats forte graw, um perfeito espirito de
cooperagao e de solidariedade, em torno da Empresa.

E indispensdvel — direi mesmo vital para os destinos do
caminho de ferro— que essa colaborag¢ao nunca cesse, antes se
robusteca, traduzindo-se em acc@o imediata e em eficiéncia pronta.

Se atingirmos tal «desideratum», nada teremos a recear.
Largas e optimistas perspectivas se desenharao, no horizonte pro-
zimo. Restard, unicamente, com passo decidido e sequro, caminhar-
mos ao seu encontro. ..

O Director-Geral da Companhia




AIS uma vez se comemorou o Natal, na
boa terra portuguesa, com todo o
€norme esplendor de tradi¢des e rituais, pro-
prios da quadra. Representando, desde ha dois
milénios, o acontecimento mais histérico da
histéria de todo o Mundo, a Natividade, na
sua eloquente simbologia, traduz um estado
de alma, um apelo de sensibilidade, um voto
incondicional do coragdo. E a mensagem do
Evangelho, a mensagem da esperanca do
Anjo anunciador do Nascimento de Jesus, a
apregoar — (Gloria a Deus, nas alturas, e Paz,
na Terra, aos Homens de boa<vontade !
Nesta quadra providencial, tém maior sen-
tido a Casa, o Lar e a Familia. Uma lingua-
gem propria anda nos ldbios e no coracdo de
todos. E mais comunicativa a ambiéncia. Sao
mais calorosas as relacdes humanas. Tudo
tem um significado, uma associacdo mais
terna. As proprias retaliagdes e desconfiancas,

Os srs. enge, Espregueira

Mendes e Branco Cabral,
confraternizam com sidumas
familias de modestos ferro-

vidrios contempladns

apagam-se sob o caloroso sentimento da boa-
-vontade entre todos e para todos. Trocam-se
saudagdes e votos. Sdo mais prodigas as
dadivas.

E se nos lares, a festividade tem mais rica
Ou mais modesta representacdo, eivada de
ternura, de abundédncia de amor e de
paz —também nas préprias instituicoes —
ou ndo fossem obras humanas — se exprime,
sob multimodas maneiras, a emoc¢do comuni-
cativa da quadra natalicia—que aproxima
mais fraternamente os Homens para além do
que ilusoriamente os divide. Ha confraterni-
zacgdo entre patroes e empregados. Ha com-

preensdo, amizade e respeito mdatuo entre
colaboradores — e sobretudo ha autenticidade

no proposito de ser-se verdadeiro. H4 inte-
resse pelo proximo. Ha harmonia nos gestos,
nos actos, nas inten¢des. Ha, em suma, uma
unica verdade que as teorias ndo desmentem :




o Amor entre os Homens de boa-vontade.
Que pena o ano inteiro ndo se converter
num perene Natal!

* ¥ *

Ja ganhou lugar tradicional na nossa
Empresa, a carinhosa iniciativa do Natal do
Ferroviario. Assim, tal como nos anos ante-
riores, comemorou-se a festa da Natividade,
nos escritorios dos Servicos Centrais da
Companhia, com a singeleza propria dessa
data de bem-querer.

Na tarde de 20 de Dezembro, as dactil6-
grafas da Direccéio-Geral organizaram a sua
enternecedora festa, plena de calor humano,
para distribuicdo de pecas de vestudrio e
brinquedos a 17 criancas filhas de ferrovidrios
necessitados.

A festa assistiram o Director, o Secretario-
-Geral e o Subdirector da Companhia e muitos
outros ferrovidrios superiores. Presentes o
chefe e a subchefe da Dactilografia sr. Filipe
Meira do Carmo e D. Palmira Colarinha —
grandes animadores desta iniciativa de cari-
dade.

Uma bonita arvore de Natal, um lindo pre-
sépio, (feito com perfei¢do e sentido estético
pela sr.® D. Ilda Saramago), e uma mesa re-
pleta de guloseimas para uma farta merenda—

fizeram o encanto dos assistentes de palmo-e-'

-meio. Distribuiram-se ainda dois bergos-alco-
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O drupo de senhoras dactilé-

grafas a quem se deve a cari-

nhosa iniciativa do Natal fer-

roviario em Santa Apolonia,

A esquerda, o Chefe de escri-

torio, sr. Filipe Meira do
Carmo

fas com os respectivos lengdis, cobertores,
cedredon» e almofada, assim como os respec-
tivos enxovais, constituido cada um por dez
a doze pecas. Uma oferta pessoal das dactilo-
grafas que quase totalmente o confeccionou,
coube, por escolha, a filha do subchefe
de distrito, em servico de continuo, Jodo

Agasalhos e brinquedos para distribuir, encimados por
um lindo presépio



Um aspeclo da assisténcia
ao Bergo do Natal Ferrovidrio
nos escritérios do Servigo de
Estatistica e Mecanodrafia

Alfaia de Figueiredo ; o outro enxoval, oferta
do grupo onomastico de «Os Carlos» —de
que € presidente o nosso estimado amigo
sr. Carlos d’Ornellas, -director da <Gazeta
dos Caminhos de Ferro» —serd entregue a
urn Carlitos, filho de ferroviéario.

A comemoracdio do Natal, na Calcada do
Duque, realizou-se, por seu turno, na tarde
do dia seguinte.

As mecanografas do Servigo de Estatis-
tica quotizaram-se entre si e com um pequeno
subsidio da Administraciio da Companhia— tal
Como tinha sucedido com as suas colegas de

Santa Apoldnia — organizaram uma linda festa

para distribuicdo de bercos com enxovais e
brinquedos, nos moldes dos anos tran-

sactos.

A sessdio—a que se dignou presidir a
Senhora Condessa de Penha Garcia, ilustre
dirigente da <Obra das Maes» — assistiram
muitos funciondrios superiores da Compa-
nhia, que foram gentilmente recebidos pelos
srs. Encarnagdo e Silva, Chefe do Servico
de Estatistica e Mecanografia e pelos srs.
drs. Chaves Brilhante e Lopes Pintdo, sub-
chefe e adjunto daquele departamento.

Na ampla sala decorada a preceito, erguia-
-se uma grande &drvore de Natal repleta de
brinquedos e luzes multicores, e em banca-

A mecandgrafa D, Dinorah
Martins saudando a Senhora
Condessa de Penha Garcia
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Bercos, enxovais € brinque-
dos para entrega — e um
sorriso daiato de crianca ...

das, agasalhos e demais pecas de vestua-
rio, adequados a idade e sexo de cada crianga

contemplada.

Na assisténcia, naturalmente, muitas crian-
¢cas —que a festa era inteiramente para elas.

Foram distribuidos, por diversas familias
de ferrovidrios, catorze enxovals completos e
respectivos-bercos : um ofertado pela Senhora
Condessa de Penha Garcia; outro por D. Elvira
Lourenco, ferroviaria reformada; dois pelo
Grupo «Os Carlos» e os dez restantes, dadiva
das préprias mecandgrafas que em grande
parte os confeccionaram.

A empregada D. Dinorah Martins leu uma
saudagéio especial & Senhora Condessa de
Penha Garcia — pelo precioso auxilio com que
tem distinguido a iniciativa do Bergo do Natal
do Ferroviario — e agradeceu a generosidade
de todos aqueles que contribuiram, com o seu

trabalho ou as suas dadivas, para a continui-
dade da modesta campanha de solidariedade,
a favor dos filhos dos ferrovidrios que mais
precisam.

S6 nos cumpre desejar que este movimento
de solidariedade pelo proximo — comemorado
na nossa Empresa com amor, compreensdo e
humanidade, e, sobretudo, com o timbre
daquela viva e sd alegria que transparece na
alma popular dos nossos presépios tradicionais
—se alargue e amplie a todos os grandes
nicleos da nossa Rede, disseminados pelo
Pais — quanto mais ndo seja, como testemu-
nho da fraternidade existente entre todos os
que se honram de pertencer & Grande Familia
ferrovidria portuguesa.

Sejam quais forem as transformagdées sociais por que o mundo for passando, sejamn

quais forem os ideais que se adoptarem, a vida moral hd-de sempre estabelecer

entre os homens duas categorias irreconcilidveis :— 0s que querem ter pdtria, e 0s

outros. A nos, os Porlugueses, coube a honra de termos uma grande pdtria; e

ardentemente, de alma e coragdo, como sempre se quis em Portugal, queremos
continuar a té-la, integra e una.

AFONSO LOPES VIEIRA
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AMINHO pe FERRO-CAMIONAGE

Cuilise Cg cConloniica ao %/25/00/7‘6 ae %ﬁma’mz’as
——— > aesignado "DE PORTA A PORTA”

Pelo DR. JOAQUIM M.

SARGACO JUNIOR

Economista da Divisdo de Exploragéao

I

O «Boletim da C. P.», de Novembro de 1901, €
relacionada com a canstru¢do da Ponte sobre o
Tejo, consta a seguinte expressdo :
« ...pode acontecer vir a acentuar-se cada ves
mais o declinio da importancia do comboio,
vencido pelo transporte automovel, . . . »
expressio esta que ¢ originaria da Revista do Automo-
vel Club de Portugal — Revista A. C. P..
Um momento de meditagdo sobre a expressio citada,
revela a convicgdo da existéncia de duas realidades:

— luta entre caminho de ferro e camionagem,
— ¢ tendéncia desenhada para a derrota do
caminho de ferro.

O assunto, como se vé&, integra uma pluralidade de
temas, e pode ser focado por multiplos dngulos de visdo.
Todavia vamos delimiti-lo, como se impde a natureza
deste pequeno trabalho, e ocupar-nos-emos tio somente
dum dos aspectos porque a «tendéncia» referida — der-
rota do caminho de ferro — pode ser vista.

Com o advento da camionagem, foi notadamente
encarecida uma das modalidades de prestagio

de servigos que a industria de transportes pro-
porciona, o chamado servigo de porta-a-porta,no sector
de transporte de mercadorias.

E, pelo menos, este, um dos aspectos, N0 processo
de concorréncia que se desenvolve entre caminho de
ferro e camionagem, que os panegiristas desta invocam,
como sendo revelador duma idealizada superioridade
do transporte automovel.

Vamos pois analisar, em termos de andlise econo-
mica, o chamado servigo de porta-a-porta, para, sobre
0s elementos colhidos nela, podermos fundamentar um
juizo de valor sobre a «tendéncia» para a derrota do
caminho de ferro, implicita na acentuagdo cada vej
maior do declinio da importancia do combdiio.

-social-econ6mico, ¢ uma realizagio do poder

criador do homem, destinada a prosseguir a sa-
tisfagdo das suas necessidades. Como tal prossegue
varios fins, para tanto utilizando vérios meios.
Realiza fins :
— de natureza politica

transporte mecdnico, como fenomeno politico-

— de natureza estratégica

— de natureza social e econtmica,
e utiliza meios

— de natureza mecinica

— de natureza orgénica.

Daqui resulta uma ilac¢do a ter em conta, que ¢ a
necessidade de se adaptarem os meios para bem atingir
os fins prosseguidos. Sdo as finalidades humanas que
condicionam os meios de transporte e nio estes que
determinam o rumo a seguir.

uma eventual confrontagdo de valores, que pusesse

N lado a lado caminho de ferro e transporte auto-

movel, necessariamente teriamos que fazer inter-
vir no debate as potencialidades que cada um dos
meios em presenc¢a disporia, para darem satisfagio as
finalidades humanas mencionadas, escopo que o trans-
porte, fenomeno politico-s6cio-econdomico, se propde-
realizar.

S6 depois de ponderados todos os problemas que a
proposito se levantariam, e de se ter concluido por uma
vantagem estrutural do transporte automovel, se pode-
ria asseverar, sem receio de contestagio, que resulta-
ria «.. 0 combéio vencido pelo transporte automovel ...»,
no dizer da expressdo usada pela Revista do Automovel
Clube de Portugal.

Tal confrontagdio ¢ tarefa drdua e vasta, o que nio
quer dizer impossivel.

Deixemos, porém, as necessidades de ordem poli-
tica, ou estratégica, ou social, — que o transporte
preenche, —reservando o seu estudo aos especialistas
apropriados.

Mas néo deixaremos de lembrar, a0 menos, numa
evocagdo de ordem sentimental, nascida da nossa qua-
lidade de ferroviario, a forma vigorosa e convincente
por que o caminho de ferro tem solucionado os proble-
mas a ele ligados, quando lhe sdo postos no campo dos
Seus encargos.

Remetendo—nos, pois, para o estudo economico do

assunto, ainda o restringeremos consideravel-

mente, pois ndo ultrapassaremos a andlise econo-

mica da prestagdo «porta-a-porta», que por sua Vvez
resumiremos ao Ambito do custo de produgdo.

O caminho de ferro, no sector de transporte de



mercadorias, realiza a prestagido «estagdo-a-estagdo», a
que_ o automaivel contrapde d prestagio «porta-a-portar.
A diferenga entre uma € outra prestagbes resulta dos
acréscimos do percurso que o caminho de ferro seria
chamado a realizar, ultrapassando a estagdo, deixando
o carrily para depositar a mercadoria a porta do. cliente.

A questdo ¢, pois, considerada sob dois aspectos:

— No aspecto econ.mico
— e no aspecto fisico

o aspecto fisico dar-se-d o caso de haver uma im-

N possibilidade estrutural de meios, que niao per-

mita ao caminho de ferro sair dos carris, na es-

ta¢do, e levar a mercadoria até a porta do cliente ¢
Decididamente, ndo ha tal impossibilidade !

Conclui-se : — em termos de meios fisicos, o «porta-
-a-porta» do automovel ndo lhe fornece uma vantagem
estrutural que o caminho de ferro ndo possa nivelar.

A questdo principal, reside, porém, em saber se a
a adopg¢do dos novos meios, para fazer este nivela-
mento, pode ser feita em termos de economicidade, ou
seja, se a colocagdo do vagdo a porta do cliente ndo
resulta por tal forma onerada pela adjungio desses
novos meios, que, na pratica, seja de optar pelo «porta-
-a-porta» automdével. Veremos adiante que néo.

- No aspecto econémico :— como poderemos enca-
rar, em termos de andlise econdmica, a realizagdo de
transporte suplementar, ou seja o acréscimo de per-
curso, que o caminho de ferro deve realizar para cum-
prir os requisitos do «porta-a-porta» ?

Certamente que tal transporte suplementar ¢ uma
prestacdo marginal de servigo, determinando um custo
de produgdo marginal.

E podemos assentar entdo em que O transporte
«porta-porta» pelo caminho de ferro, envolve um custo
marginal.

Querendo fazer-se, neste ponto, a confrontagdo en-
tre caminho de ferro e automovel, somos infalivelmente
remetidos a por o problema de saber se o transporte
«porta-a-porta» em automéivel ndo se faz também a
custo marginal. Adiante, veremos que-sim, que se faz
E assentaremos ainda, em que o «porta-a-porta» pela
camionagem envolve igualmente o custo marginal.

No entanto, antes de entrarmos na matéria do tema,
convém fazer uma breve referéncia ao conceito de
«custo de produgdo marginal».

1

Breves consideragcoes sobre o custo
de produgao marginal

‘_Clnncg:ilo de custo de produgio marginal pode

o ser tomado sob dois aspectos:— o pragmatico
e 0 matematico, puro.

No aspecto pragmatico ele consiste numa defini¢io

de custo de produgdo com base no arranjamento espe-

cifico dos elementos da produgdo; neste caso diremos$
que ¢ o custo duma unidade de bem correspondente
aquele excesso de produgio que a combinagdo produ-
tiva foi chamada a fornecer. il

Nio se fala na combinagdo produtiva Optima dos.
elementos de produgdo, mas tdo somente na combina-
¢iio que a conjuntura apresenta no momento.

Necessariamente, uma vez que se verifica uma dada
utilizag¢do dos elementos da combinagio produtiva, ou-
tros elementos novos serdo chamados a intervir no
processo econdomico de produgio, resultando disso mo-
dificagbes estruturais no custo de produgio por unidade.

Um exemplo concreto pode figurar-se claramente
no caso seguinte: o transportador tem assegurado o
transporte para um comboio com 6oo passageiros; ne-
cessita de 10 carruagens para a organizagdo desse
comboio ; a capacidade de reboque da locomotiva em-
pregada corresponde precisamente ao peso das car-
ruagens utilizadas ; as carruagens seguem ndo havendo
lugares vazios ; o custo de produgdo do transporte dum,
passageiro deste combdio, corresponde a dada utiliza~
¢do concreta desse comboio; ele sera representado por
um quantitativo monetario, de Esc. x5p00, na hipitese,
que sera o custo médio do ti‘unsporte.

Figuremos que aparecem mais 200 passageiros para
o transportador fazer seguir a seus destinos, além dos -
6oo primeiros, e nio tendo o transportador possibilidade
de se recusar a prestar-lhes esse servigo;— nessas cir-
cunstincias todo o processo econimico da produgdo
do transporte destes 200 Ultimos passageiros se modi-
fica, alterando proiundamente o custo de produgio ndo
s6 dos 200 passageiros considerados em si, como ainda
da totalidade transportada, dos 8vo, ou seja dos pri-
meiros Goo em conjunto com os ultimos 200. Com
efeito : — a capacidade de reboque da locomotiva terd,
utilizagdo diminuida; as carruagens poderdo ndo ser

Jiteralmente ocupadas; o pessoal em servigo no com-

boio ndo tera ainda uma utilizagdo plena, etc.. Do jogo
de todas estas circunstincias resulta que o custo de
produgdo do transporte de cada um dos 200 ultimos
passageiros, sera maior que o de cada um dos 6oo pri-
meiros, € o custo final de cada um dos 8oo, serd assim,
na hipGtese, também maior do que o custo fnicial de
Esc. x#00, encontrado para o primeiro comboio. E que
0s 200 ultimos passageiros foram transportados a custo
marginal, e se deu a incidéncia do marginalismo no
processo econtmico de produgio total de transporte.

0 aspecto matematico, o custo de produgiio margi-
N nal corresponde ao valor da derivada num dado
ponto, da fungdo representativa da variagdo do
custo de produgdo total dum certo bem em ordem do
quantitativo produzido. Esta formulagio corresponde’
ao conceito mais puro e abstracto de marginalismo,
despida de toda a coloragdo particularista que em dada
conjuntura pode caracterizar a grandeza.

A dificuldade esta em determinar a expressio ana--
litica tradutora dessa variagdo.

Geometricamente o custo marginal apresenta-se,
como segue, na piagina seguinte, numa curva dos custos
totais, de forma normal.

A produgio em x toneladas, terd como custo mé-
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dio, ou seja, o que ¢ o mesmo, como custo de 1 tone-
lada de produto, o cociente ON: S
= === = tan-
P ) OM ™Mas como
gente do éngulo a, temos que o custo de 1 tonelada de
de produgdo ¢ dado por este valor da tangente.
O custo marginal correspondera ao cociente entre
0 aumento da despesa feita e o aumento da produgdo
: A . lim Z g
obtida, tomado num valor limite, ou seja heoh SWO
valor ¢ dado pela tangente do dngulo {2. Ainda aqui
se pode ver a diferenga entre o custo médio ¢ o custo
marginal, como no exemplo pratico atrds, pois que
correspondem as tangentes de dois dngulos diferentes.
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Postos estes singelos esclarecimentos sobre margi-
nalismo, vamos entrar, propriamente, na parte
decisiva deste nosso trabalho.

Ponhamos em foco que, o seu fito, ¢ esclarecer que
O transporte «porta-a-porta», executado integralmente
pela camionagem, ndo exime a industria transportadora
de marginalismo, ressentindo-se a propria camionagem
da incidéncia deste fenémeno.

Contrapondo ao transporte «estagio-a-estagio»
pela via férrea, a modalidade «porta-a-porta» pela ca-
mionagem, o percurso terminal «estagio-porta», ou o
inicial «porta-estagion, correspondem a uma prestagio
de servigo marginal, na medida em que a combinagéo
dos meios produtivos, neste caso o meio de transporte
usado, ¢ solicitada a produgiio de certa quantidade de
unidades de trafego, além das ja fornecidas. E isto é
tanto mais veridico que produgdo na industria transpor-
tadora se exprime pela combinagfo, «pessoa ou unidade
de bem» transportados, e «percurso», e nido pelos mo-
noémios «pessoa» ou «unidade de bemn, que, isolados
do «percurson, pouco significado encerram.

Analisemos pois o que se passa nas duas modalida-
des de transporte usadas, como base na qualificagio
das remessas: —ou seja, nas remessas de «carrega-
mento completo» ¢ nas remessas de «detalhew.,

TONELADAS PRODUZIDAS

Quanto ao «carregamento completo :

Esta modalidade permite a utilizagdo integral do
meio de transporte utilizado — vagio ou caminhio —
pela total ocupagdo da capacidade de carga do veiculo.

Na medida em que o vagdo pode ser retirado do
carril, colocado sobre um rodado que lhe possibilite o
deslocamento na estrada, e rebocado por tractor, o
transporte terminal «estagdo-porta», ou o inicial «porta-
-estagdoy, transforma-se num mero percurso rodovidrio,
feito em condigGes idénticas as da camionagem. De
resto € esta a solugéo que alguns caminhos de ferro jd
estio adoptando, em condigbes que justificam a conti-
nuidade do seu emprego.

Somente hd que fazer intervir no processo produ-
tivo, e portanto, que contar no custo de producdo de
transporte, com as despesas de manutenc¢do resultantes
da retirada, ou da entrada, do vagio do carril. Porém,
quanto a estas, queremos crer que a sua incidéncia ndo
exerce influéncia tdo decisiva, que onere o custo do
transporte na parte mais importante do percurso, ou
seja no percurso «estagio-estagio», desnivelando-o de
tal maneira que o torne incomportivel. A este respeito
cabe transcrever a passagem do relatério do Decreto-
-Lei n.* 43 962, de 14-10-1961, que nos dd uma ideia das
condigbes em que o custo de produgdo estrutural do
transporte, feito pela via férrea, e pela camionagem, se
desenvolve: «... reforcard a afirmagdo apontar que o
transporte duma tonelada-quilometro, com tracgio Die~
sel em carril ou em estrada, conduz a consumos de
combustivel na proporgio aproximada de r para 4. Te-
nha-se neste passo, na devida conta, a importincia que
0S gastos com «energia», assumem, no cOmputo da_s
despesas de exploragfio da indastria de transportes.

Ndo parece, pois, que o «porta-a-porta» no trans-
porte por «carregamento completo», seja bastante para
que nos leve a optar, incondicionalmente, pela camio-
nagem, e a por de remissa o transporte pela via férrea.

Concluindo: — Verificando-se o marginalismo
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referido, resultante do acréscimo de percurso, mas nido
influenciando o custo total, por forma que torne incom-
pardvel o transporte por via férrea em relagdo ao seu
concorrente, este facto desde logo denuncia a existén-
cia de marginalismo na camionagem.

Isto ¢, o transporte por camionagem é marginal em
relagio ao da via férrea. E que, no caso da camiona-
gem, o marginalismo, necessariamente ndo resultando
do acréscimo de percurso terminal, ou inicial, vem a
nascer em olutras zonas do processo de produgio do
transporte, o que da ao fendmeno um cariz diferente.

Quanto ao transporte do «detalhen :

Aqui a andlise torna-se mais expressiva, na mani-
festagio do marginalismo.

O transporte do «detalhe» desempenha uma fungio
social relevante. Lembremo-nos que ¢ no transporte do
«detalhe» que se incluem as pequenas remessas que as
familias enviam as familias, ou com que se alimenta o
pequeno comércio, abastecedor da populagdo diluida
pelo territorio.

Ao transporte de «detalhe» foge sistematicamente
a camionagem. Veremos por qué. Interessa-lhe mais o
carregamento completo.

Que o marginalismo — pelo acréscimo de percurso
que envolve o transporte terminal ou inicial — existe na
via férrea, ¢ ponto concreto. Na camionagem, ndo sendo
de apreensdo tdo imediata, a sua manifestagio proces-
sa-se pelo concurso das exigéncias que a exploragdo do
transporte de-detalhe determina.

Assim :

Se um caminhdo for encarregado de transportar o
adetalhe» entre duas localidades, o processo de produ-
¢do das unidades de transporte a fornecer aos clientes,
impde que, na localidade-origem, o veiculo, saindo do
local de estacionamento, se dirija ao primeiro domici-
lio, na sua fungdo de recolha, fazendo o percurso em
vajio, ao segundo domicilio fazendo o percurso quase
vajio, apenas carregado com uma remessa, € assim su-
cederd, fazendo percursos com espagos vajios na sua
caixa de carga, ao tocar os varios domicilios, até que,
finalmente, preencha no total a capacidade de trans-
porte de que dispde.

S6 neste momento, do total preenchimento da sua
capacidade de transporte, o caminhdo comega a produ-
zir unidades de trafego a custo de produgdo Optimo.
At¢é la actuou a custo de produgdo marginal, ¢ ndo se
diga que de menosprezar, atendendo a que os percur-
sos nas cidades, em regra enovelados, determinam a
transposigdo de distincias apreciaveis.

Na localidade-destino, o processo produtivo desen-
rola-se precisamente ao invés. A partir da descarga e
entrega da primeira remessa, resultam os percursos em
vajio, € o transporte comega a fazer-se a custo mar-
ginal.

Encontramos neste facto a justificagfio do seguinte:

— carestia dos transportes de recepgio e en-
trega a domicilio ;

— interesse que mantém os camionistas de
reservarem a realizagdo do longo percurso
entre cidades, ao caminho de ferro, e a do
percurso terminal ou inicial, & camio-
nagem ;

— trasbordo do caminhdo de grande porte,
capaz de custo de produgdo mais favora-
vel no longo percurso, para a caminheta,
utilizada no percurso terminal para ou do
domictlio.

Conclufmos, pois, que o marginalismo vem afectar
também o transporte de detalhe, quando realizado pela
camionagem.

Portanto, a convicgdo de que o servigo de «porta-
-a-porta» constitui uma prestagio de transporte que
coloca a camfonagem numa posigdo de relevo em rela-
¢do 4 via férrea, tem que ser considerada com cautelas,
e ¢ susceptivel de, sobre ela, se formularem reservas
ponderosas.

A manifestagio do marginalismo no transporte au-
tomovel é cheia de consequéncias e oferece varias
perspectivas de aplicagdo.

a sistematica da nossa exposigdo limitimo-nos a
N trazer 4 evidéncia pormenores duma realidade,
com o intuito de afastar uma assergdo inatil e

e nido fundamentada.

Também encontramos motivos de legitimidade para
aventar prognosticos no que respeita a vitalidade do
caminho de ferro, que nem por ser velho e ter sido ex-
perimentado em muitas e arduas exigéncias, perdeu a
sua robustez ¢ potencialidade de trabalho. Preferimos,
tal como na abertura do nosso trabalho, que iniciimos
com uma citagdo do «Boletim da C. P.», fechar com
outra, agora do numero de Novembro de 1962, ex-
trafda «...de um notdvel relatorio apresentado pela
Unido Internacional dos Caminhos de Ferro a Confe-
réncia Europeia dos Ministros dos Transportes :

«Estas medidas devem integrar-se numa politica ge-
ral de transportes, englobando os transportes aéreos, a
estrada, a via aquatica e os oleodutos, visando criar,
entre os diferentes meios de transporte, um clima de
«sd concorréncia», quer dizer de concorréncia fiscali-
zada. O objectivo final ¢ obter o melhor emprego dos
meios de transporte e processar «o0 custo economico e
social minimo para a colectividade», respeitando, toda-
via, a livre escolha do utente».




INSTRUCAO PROFISSIONAL

Cursos de Aperfeicoamento

para o pessoal da estacdo de lrens e revisdo de bilheles

ONSIDERADAS as crescentes respon-
sabilidades que se deparam ao nosso
pessoal de estacgdo, de trens e de revisdo de
bilhetes, tanto na seguranca da circulacido de
comboios, como nas suas relacdes com o
pablico, resolveu a Companhia —e em muito
boa hora —criar cursos de Preparag¢do Pro-
fissional, para frequéncia de todos os agentes
que desejam seguir aquelas especialidades.

Assim, no desenvolvimento desses cur-
sos — integrados na campanha orientadora e
construtiva de formagdo e produtividade
criada pela nossa Administracdo — o pessoal
de trifego da Companhia estd a beneficiar
de uma preparagdo técnica intensiva e de
uma prepara¢dio cultural que, em certos es-
caloes, se aproxima do primeiro ciclo dos
liceus. E esta preparacdo ministrada através
de cursos de aperfei¢oamento, dirigidos pelo
instrutor-técnico sr. Dr. José Farinha, coadju-

vado pelos instrutores srs. Luis Marques da
Silva e Manuel Martins Pomba.

Ja funcionaram dois cursos de aperfeicoa-
mento: um para revisores de bilhetes, outro
para guarda-freios. No primeiro, que teve
a duracdo de quatro meses, com aulas diarias
de oito horas, os instruendos, em niimero de
vinte, dos quais dezanove foram aprovados,
além de todos os problemas de ordem técnica,

O instrutor-técnico Dr. José

Farinha explica ao Director-

-Geral a ordanica dos cursos
de aperfeicoamtnto

tiveram mais as seguintes disciplinas : Portu-
gués (leitura e interpretacdo de textos; ditado
e redacgdo); Corografia portuguesa (parti-
cularmente nas suas relacdes com o turismo);
Francés (rudimentos praticos); e ainda rudi-
mentos de histéria de arte e de estilos arqui-
tectonicos e instrugoes sobre boas maneiras
(regras de civilidade). Os candidatos s6 foram
admitidos depois de prestarem provas escri-
tas de Ditado e Redacgdo, Aritmética e Geo-
grafia. O curso de guarda-freios, que registou
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Um dos cursos regidos pelo
instrutor Luis Marques
da Silva

vinte e quatro inscricoes, com apenas uma
reprovacde, decorreu durante més e meio,
compreendendo Portugués, Geografia Turis-
tica, Aritmética, Seguranca da Circulagdo e
Servigco Pratico.

Entretanto, o Servico Central da C. P.
preparou 200 factores, por meio de pontos de
treino. O pessoal distribuido pela rede esteve
ao cuidado de instrutores devidamente quali-
ficados. De dois em dois meses foi sujeito
a pontos de frequéncia, até que, ao oitavo
més, foi reunido na Colénia Balnear da
Companhia, na Praia das Macds, para lhes
ser dada instrucdo de matérias especializadas
relacionadas com a electrificacdo, e também
normas de etiqueta e rudimentos de francés.
O exame final realizou-se em Santa Apolénia
onde ja mais 105 candidatos prestaram provas
do terceiro periodo.

il B

O curso de guarda-freios teve agora uma
segunda edigio, com 25 candidatos que no
dia 14 de Dezembro, na estacdo do Rossio,
fizeram o exame final.

Antes, o Director-Geral sr. eng. Espre-
gueira Mendes, acompanhado pelos srs. engs.
Jilio dos Santos e Botelho Costa, visitou
os instruendos, felicitando-os pela sua apli-
cacdo e fazendo votos para que continuem
a servir a Companhia com o maior interesse
e boa vontade.

De acentuar que estes cursos de aperfei-
coamento profissional ndo sé satisfazem os

12 propésitos da Administracdo da C. P. de

valorizar o seu pessoal como as aspiracdes
deste, que enriquece a sua bagagem de
conhecimentos sem prejuizo da sua vida, pois
aufere o vencimento como se estivesse ao
servi¢o activo, e o préprio puablico, a quem
deve ser grato saber dos esfor¢os da C. P.
para elevar o grau de preparacdo técnica
e o nivel cultural dos funcionarios, destinados
a contactar com os passageiros.

O instrutor sr. dr. José Farinha rege tam-
bém um curso por correspondéncia para os
agentes das estagdes, revisores e guarda-
-freios, visando seguranga da circulacdo, ser-
vico comercial e prospec¢do de trafego, com
pontos que sdo depois transcritos num bo-
letim proprio — o Boletim Informativo da Ins-
trugdo Profissional — cujos exemplares sdo
enviados aos alunos e as estacdes da Rede,
para consulta e arquivo.

Em meados do corrente més deve iniciar-se
o I Curso de Aperfeicoamento de Agulheiros,
cujos candidatos, apés sujeicdio a exame psi-
cotécnico, terdo provas especializadas e aulas
de Portugués, Aritmética e Geografia Turis-
tica.

Como bem se comprova, todas estas ini-
ciativas revelam a preocupacfio de se criar,
em todo o pessoal, uma nitida consciéncia
técnica e profissional, trabalhando a kmpresa
quer em qualidade quer em profundidade, para
uma melhor eficiéncia dos servicos. Assim
se logrard, o que tanto se precisa: mentali-
dade ferrovidria, consciéncia técnica e bom
criteriol



Progressos Ferroviarios

Um artigo de EDMOND  DE LAGE

Ol uma interessantissima visdo de conjunto a que
o Sr. Maurice Roy, membro da Academia das
Ciéncias, que gosta de recordar o tempo em que

serviu o Caminho de Ferro, dedicou aos progressos

Maurice Roy, membro da Academia das Ciéncias de
Franca e devotado colaborador do Caminho de Ferro

deste, na ANNEE FERROVIAIRE 1962, que acaba de
aparecer.

X necessdrio voltar ao ano de 1025, depois de uma
guerra gloriosa mas esgotante, para ver a Franga acabar
de reparar as suas regiGes devastadas. Os caminhos de
ferro tinham reconstruido as suas instalagbes do Norte
e do Leste e quase reconstituido o seu parque de ma-

terial. Eminentes personalidades, tais como Raoul Dautry

e Paul Javary, preconizavam importantes reformas, que
foram, a seguir, aplicadas: a supressdo da iluminagdo
a gas nas carruagens, a electrificagdo da via, iniciada a
partir dos Pirinéus, e a energia hidro-eléctrica, a apli-
cagiio do freio continuo aos comboios de mercadorias,
o desenvolvimento do bloco automitico e a metalizagdo
das carruagens, comegando pelo material das grandes
linhas, étc.

Estas grandes reformas técnicas, que parecem hoje
muito naturais, eram objecto de longos estudos e de
minuciosos ensaios. Assim, a comissido de estudo da
engatagem automdtica multiplicou as experiéncias mais
diversas, em todas as ocasifes, e ia mesmo sendo viti-
ma duma quebra inesperada, que sobreveio num com-
boio de ensaio, perto de Grenoble. Do mesmo modo,
se procedeu a estudos criticos dos problemas, tais como
a paragem automdtica dos comboios ou a automatizagio
e a protecgio das passagens de nivel.

A guerra de 1914-1918 tinha demonstrado os bene-
ficios duma centralizacdo da gestdo e a necessidade de
um esforgo de coordenagdo e de unificagdo. Foram en-
tdo criados um COMITE DE DIRECCAO DAS GRAN-
DES REDES e um SERVICO CENTRAL DE ESTUDOS
DO MATERIAL DE CAMINHO DE FERRO. Este mo-
vimento levou a nacionalizagdo dos caminhos de ferro,
simbolizada, hoje, em Franga, pela sigla S. N. C. F.

O perfodo anterior a segunda guerra mundial viu
nascer e desenvolver-se a concorréncia aos caminhos
de ferro pelo camido. O problema ndo estd, ainda, por
outro lado, sendo imperfeitamente resolvido. Uma das
transformagbes mais espectaculares da nossa época,
no dominio ferrovidrio, ¢ o desaparecimento quase
completo da locomotiva a vapor da nossa juventude,
com o seu penacho de fumo e o ritmo sonoro do escape
dos seus cilindros, que animavam 0s nossos campos.

Hoje, a tracgdo com motores eléctricos, assegurada

pelas locomotivas alimentadas por catendria ou pelas
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locomotivas diesel com transmissdo eléctrica, ganhou
praticamente a partida. Mas nada disto se fez sem lon-
gas discussbes, nos anos de 1925-1930, acerca da elec-
trificagdo do Caminho de Ferro.

O verdadeiro argumento decisivo a favor desta ul-
tima, que se generalizou progressivamente, parecia ao
Sr. Maurice Roy residir no facto de que a energia
eléctrica se devia espalhar cada vez mais no territorio
nacional e que gs grandes linhas da circulagéo ferro-
viaria se deveriam ligar as do transporte desta energia.
A nacionalizag¢do desta ultima, por outro lado, contribui
mnotavelmente para a electrificagdo ferrovidria.

Tornado um simples passageiro, o Sr. Maurice Roy,
hoje grande utilizador, do avido, que percorrera um
milhdo de quilometros nos comboios franceses mais
as principais

variados, viu, como com outros olhos,

caracteristicas do progresso ferrovidario nestes ultimos

anos.

Um dos mais salientes é o que associa velocidade
e seguranga e que permite abreviar a duragdo dos gran-
des percursos principais: ligar Paris a Lido em quatro
a Marselha em sete horas,
tanto mais sensacional

horas, a Bruxelas em trés

horas, & realizar uma prova
quanto ela se tornou permanente, duma regularidade
absoluta e posta ao alcange de inumeros beneficiarios.

O conforto dos passageiros foi consideravelmente
melhorado e eles disfrutam, durante o trajecto, de um
condicionamento de ar, da auséncia de fumos e poei-
ras, nas linhas electrificadas, de um rolamento melho-
rado, gragas aos progressos no tragado da via, no seu
equipamento e conservagio, em particular, como con-
sequéncia da multiplicagdo das juntas de carris sol-
dadas.

Este ultimo aperfeigoamento ndo tem um cardcter
muito espectacular, mas reveste-se de uma consideravel
importincia. O Sr. Maurice Roy recorda, de resto, que

os protagonistas desta forma esbarraram, durante bas-

Equipamento aéreo de linha electrificada, em catendria
ligeira, num tro¢o da rede francesa

tante tempo, com as objec¢bes da rotina, principalmen-
te com a crenga, obstinadamente ensinada e sustentada,
de que um espacejamento dos carris consecutivos se
impunha, a fim de permitir a dilatagdo térmica da via,
sem provocar deformagdes desta por ondulagio local,
as quais fariam inexoravelmente descarrilar os comboios.
Nenhuma objec¢iio deste género foi formulada, logo que
se estendeu a pratica de soldar topo a topo vdrios com-
primentos de carril. De facto, esta pratica traz a solugéo
da jungdo de carris ideal ; ela suprime o martelamento
dos topos de carril pelos comboios e o martelamento
recfproco das rodas a passagem pelas juntas.

O Sr. Maurice Roy advogou, em muitas circunstdn-

Locomotiva Diesel-eléctrica
francesa de drande linha



cias, a supressfio da junta de carris ¢ o emprego das
sujei¢Ges, de substitui¢io rapida, de um trogo de carril
inesperadamente partido. Ele propos, em 1938, um ma-
terial original automotor, ligeiro e rapido, com motores
Diesel e transmissdo eléctrica, transportando carris
sobressalentes ao mesmo tempo que serras e esmerila-
doras automaticas.

O desenvolvimento de que beneficia a tracgdo eléc-
trica acompanhou o reequipamento energético do pafs
€ o incremento da industria nacional. Um aligeiramento
econbmico importante foi introduzido pela utilizagio a
25000 volts da corrente alterna industrial de 50 perio-
dos. Este empreendimento foi concebido, no quadro
nacional, sob o impulso do Sr. .. Armand e dos seus
colaboradores. A industria francesa da trac¢do eléctrica
teve, a proposito disto, de resolver problemas dificeis,
complicados ainda pela multivaléncia pedida as locomo-
tivas, que devem adaptar-se agora, em Franga e nos
paises vizinhos, a diversas correntes de alimentagao
muito diferentes.

Uma das consequéncias mais felizes da adaptagio
da tracgdo eléctrica foi o aumento do débito das vias e
da flexibilidade de exploragio, gragas ao aumento da
poténcia das locomotivas, entretanto, capazes de rebo-
car rapidos de vinte carruagens ¢ mesmo mais.

Os caminhos de ferro franceses podem, assim, or-
gulhar-se de proezas retumbantes, realizadas, hd alguns
anos, pelas locomotivas eléctricas levando o «record»
do mundo de velocidade sobre carris a 331 km./h. Néo
se¢ deve, por outro lado, esquecer, a proposito disto,
que o Sr. A. Parmentier, que entdo dirigia o Material,
participou ele proprio com a equipa de condugfio na
audaciosa experiéncia coroada de éxito, mesmo na pro-
pria véspera da sua reforma, vindo partilhar, com toda
a simplidade, do risco real que corriam os profissionais
seleccionados para esta experiéncia.

O periodo recente viu desenvolver-se grandemente

Possante locomotiva do Ca-
minho de Ferro Francés

0 emptrego das automotoras Diesel para assegurat as
relagbes rapidas e para servir as linhas “secunddrias.
O Sr. Maurice Roy acha, de resto, que esta «diese-
lizagdo» do Caminho de Ferro ¢ ainda susceptivel de
largos progressos.

Todo um aperfeicoamento conjunto se aplica & pro-
pria exploragio do Caminho de Ferro. Tem por fim
essencial atrair e reter o favor de uma clientela solici-
tada por outros poderosos concorrentes, tais como 0
automovel e, cada vez mais, o avido, mesmo nas linhas
interiores. Citemos alguns destes melhoramentos que
nio sdo, por outro lado, especiais dos Caminhos de
FFerro Franceses, mas onde eles tém sido recentemente
multiplicados ; guarda dos automéveis, informagées for-
necidas aos passageiros, bilhetes entregues rapidamente,
marcagbes faceis e seguras, manipulagdo das bagagens.

Pode-se, por outro lado, cada vez mais, encarar,
ndo uma luta entre os transportes ferrovidrios, rodovié-
rio e aéreo, mas uma colaboragdo fecunda em que eles
rivalizardo completando-se. Assim, nos primeiros tem-
pos do Caminho de Ferro, este ajudou os transportado-
res rodoviarios da época, carregando os seus carros em
vagbes rasos. Depois assistimos a diversos ensaios de
transportes: combinados e de reboques carril-estrada e,
hoje, véem-se os automoéveis novos dispor-se em dois
andares, em vagbes especiais, para irem ao encontro
dos seus futuros possuidores, ou ainda, automéveis trans-
portados no mesmo comboio em que seguem os seus
proprietarios.

A electrificagdo do Caminho de Ferro tornar-se-a,
em breve, integral e permitird, aumentando a média de
todas as velocidades, modificar-lhes a disposi¢fo e tornar
uniforme, em certas linhas, o débito alternado e, forte-
mente aumentado, o de passageiros e o de mercadorias.

Enfim e sobretudo, o Caminho de Ferro revestir-~

-se-4, N0 N0sso continente, de um caracter internacio-

nal e europeu.
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CONFERENCIA EUROPEIA DOS MINISTROS
DOS TRANSPORTES

Ao regressar de avido, em 30 de Novembro findo, de Paris,
onde tomou parte na C.E.M.T., o Ministro das Comunica-
¢bes, sr. Eng. Carlos Ribeiro, declarou que o objectivo
principal da Conferéncia foi o estudo de problemas de coor-
denagdo de transportes e de seguranga do trafego rodovidrio.
Portugal foi eleito, por decisio unénime dos 17 paises
membros da Conferéncia, para vice-presidente da organiza-
¢i0 — 0 que implica para o nosso Pals uma participagio
mais activa nos trabalhos de orientagdo da Conferéncia.

MELHORAMENTOS PUBLICOS EM SANTAREM

O Ministro das Obras Publicas, sr. eng.” Arantes e Oliveira,
esteve na capital doRibatejo, em 18 de Novembro tltimo, para
inaugurar, entre outros melhoramentos, a variante da estrada
Lisboa-Santarém, acabando-se assim com as duas passagens
de nivel de Vale de Santarém que tanto embarag¢o causavam
a circulagéo rodovidria. A inauguragio da nova variante que
tem aproximadamefite 1.100 metros de extensdo e que impor-
tou em cerca de 2.000 contos, estiveram presentes, por parte
da C.P., os srs. eng. Espregueira Mendes e Branco Cabral.

MELHORAMENTOS NA ESTAGCAO

DE SANTA APOLONIA

Os representantes da Imprensa didria visitaram
recentemente a estagdo n.” 1 da capital, onde
prosseguem activamente as obras de melhora-
mentos tendentes a proporcionar maior
comodidade ao publico e a simultineamente
simplificar-se o servigo da estagdo. Presente-
mente trabalha-se na cobertura das plataformas
do lado norte, obra que ao concluir-se, apre-
sentard o aspecto da «maquette» que reprodu-
zimos. Todas estas rcalizagbes, absolutamente
necessdrias, enquadram-se, como em todos os
paises, no émbito do que pode considerar-se
prestigio nacional.

A C.P. E OS PROBLEMAS DA
PRODUTIVIDADE

A Administragio da Companhia, promoveu,
ha pouco, na sala de espectdculos do SNI, uma
sessiio destinada a difundir entre o pessoal su-
perior ¢ médio dos seus quadros, as principais
impressoes, ligadas aos problemas ferrovidrios,
de alguns funciondrios participantes dos cursos
de «Formagio e Produtividade», do I. N. L L.
Foram oradores os srs eng.’ Alfredo Garcia,
¢ drs. Libanio Pereira e Hélio Urefia Prieto.



VIAGEM PRESIDENCIAL A AVEIRO

Uma vez mais o Chefe do Estado utilizou o com-
boio, para visitar o distrito de Aveiro. Em Ilhavo, entre
outros melhoramentos, foi inaugurado um bairro para
pescadores e um centro de assisténcia social. Naimagem
vé-se o sr. Almirante Américo Tomds, a partida de
Lisboa-Santa Apolonia, no interior da carruagem-salio
presidencial, acompanhado por sua Esposa e pelos
Ministros das Finangas, Prof. Pinto Barbosa, e das Cor-

poragées, Prof. Gongalves Proenga.

I ANIVERSARIO DO C. F. P.

O Clube Ferroviario de Portugal, comemorou no
més passado o I aniversario da sua fundagdo. Na sede
do clube, a banda de musica daquela colectividade,
sob a regéncia do maestro Joaquim Pinto, deu um con-

certo de musica sinfonica.

VISITA DE JORNALISTAS AS INSTALACOES
DE LISBOA - P.

A Administragdo da Companhia, convidou recen-
temente alguns representantes da Imprensa didria para
se inteirarem dos melhoramentos que estio a intro-
duzir-se em Santa Apolonia. No almogo realizado nesse
proposito no restaurante da estagdo, tomaram parte o
Administrador sr. Eng. Costa Macedo, o Director e
Subdirector da Companhia e ainda os funciondrios que
fizeram palestras, em Lisboa e no Porto, ao pessoal
superior e médio da Companhia, sobre temas de For-

“magcdo e Produtividade cursados sob a é¢gide do LN.ILL:

srs. Eng.® Alfredo Garcia e Drs. Libénio Pereira e Hélio
Urefia Prieto.

PORTUGAL TURISTICO EM ESTOCOLMO

Com o maior éxito realizou-se ainda hd pouco na
capital da Suécia uma magnifica exposigéo, patrocinada
pelo S N I, sobre Portugal. Entre os numerosos pro-
dutos ‘nacionais patenteados ao imenso publico que
afluiu ao certame contaram-se as flores esponténeas do
nosso agro, designadamente urzes e mimosas ou seja a
flora que serviu de tema — e pela primeira vez em Por-
tugal — a uma exposigio realizada pela C. P. na estagdo
do Rossio, exactamente com vista 4 exportagio deste
género de flores, nesta época do ano, para os paises
nordicos europeus.
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DIRIGENTES FERROVIARIOS

-

B Dv. K. Gochuwind é 0 novo predidente da U.7.C.

Em Assembleia Geral da Unido Interna-
cional dos Caminhos de Ferro, realizada em
Paris, em 28 de Novembro passado, foi de-
signado para presidir aquele organismo inter-
nacional, durdnte o biénio de 1963 a 1964,

o Dr. Hugo Gschwind, actual presidente da
Direc¢do-Geral dos Caminhos de Ferro Fe-
derais Suicos (C. F. F.).

O Dr. H. Gschwind, que sucede em tdo

Aspecto do jardim da estacfio
de Cerveira, na linha do
Minho (Foto de Addo Vieira)

alto cargo ao Eng. John Ratter, dos Caminhos
de Ferro Britanicos, é licenciado em Ciéncias
Econémicas e Financeiras. Como Economista,
exerceu importantes funcdes ligadas & sua
profissdo, em Baéle, Paris, Madrid, Berlim
e Nova YorKk.

Apos ter permanecido alguns anos nos
E. U. A., regressou a Sui¢a— seu pais natal
~ para exercer o cargo de Conselheiro de
Estado da Reptblica Federal Helvética, com
a incumbéncia especial da politica econémica
e assistencial do cantdo de Béale-Campagne.
Ai desenvolveu notdvel actividade, mormente
na esfera dos transportes rodo e ferroviarios.

Retirado da vida politica, ingressou nos
caminhos de ferro federais como Director
Comercial e do Contencioso. Em 1949, foi
nomeado Director-Geral, com actuacdo pre-
dominante no sector do pessoal e das finan-
cas. Poucos anos mais tarde, ascendeu a
Presidente da Direc¢fio dos mesmos caminhos
de ferro.

Dominando perfeitamente as linguas alema,
inglesa, francesa, espanhola e italiana, o novo
Presidente da U. 1. C.—que ainda recente-
mente visitou o nosso Pais por ocasido da
reunido, em Lisboa, da «Eurofima», possui
o espirito de iniciativa e a largueza de vistas
indispensdveis ao desempenho do elevado
cargo para que foi designado.
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Tenos uma paddagem de nivel
— a do Calhariy de Benfica

Mais um melhoramento — e assaz impor-
tante — verificou-se em Lisboa: a supressdo
da passagem de nivel do Calhariz de Benfica,
situada na via de ligagdo entre a parie oci-
dental de Lisboa, Benfica e Campo Grande,
através do troco da 2.2 circular que foi ha
pouco inaugurado.

A iniciativa de tdo importante melhora-
mento deve-se ao presidente da Camara Muni-
cipal, sr. general Franga Borges, e & colabora-
Gdo da C.P., que tomou a seu cargo todos os
trabalhos da obra de arte.

O trabalho mais demorado constou da
construcdo da estrada de acesso ao local, no
ponto escolhido para a supressdo, da pas-
sagem de nivel, e da <raquete» necessdria a
Circulagdo, permitindo a passagem de veiculos
Perpendicularmente e por debaixo da via férrea.

A C. P., encarregada de substituir a via
POr uma ponte metalica, sob a qual passard a
estrada_, aprontou todas as operagoes indis-
pensdaveis & colocagdo da obra de arte, de
Maneira a coloca-la. no local proprio, sem
interrupcﬁo da circulagdo dos comboios.

O sr. general Franca Borges, esteve no

local cerca das 22 e 30 do dia 11 de Dezem-
bro, para visitar os trabalhos, e foi recebido,
por parte da C. P, pelos srs. engs. Madrio
Costa, administrador-delegado; Espregueira
Mendes, director-geral ; Joaquim Barros, chefe
da Divisdo de Via e Obras; José Filipe Bara-
ta e Oscar de Amorim, Chefe e Subchefe
dos Servicos de Obras Metdlicas, e, ainda,
por outros funciondrios superiores.

Tudo se preparava, aquela hora, para a
opera¢do mais importante, que era a da mon-
tagem do viaduto metalico, sem interrupgéo

Aspecto da montagem do
novo viaduto metéalico

do transito de comboios. E a substituicdo da
linha antiga fez-se as 4 horas do dia 12, sendo
primeiramente substituida a via descendente
e depois a ascendente. Tudo decorreu normal-
mente e, as 6 e 30, ja comecaram a passar
no local os primeiros comboios.

Véo seguir-se os trabalhos de remocdo de
terra concentrada entre os pilares de cimento
e, logo que as mesmas estejam concluidas,
faltard tinicamente empedrar esse ponto para
depois se estabelecerem as ligacoes que véo
beneficiar sobremaneira aquela importante
zona da cidade e a que se estende, depois,
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até a4 Venda Nova, pois parte do trinsito que
se encaminha agora para o centro da cidade
e para a zona Ocidental poderé ser feito por
ali, sem embaracos de maior, com liga¢do as
excelentes estradas que sulcam o Parque Flo-
restal de Monsanto.

Com este melhoramento também uma

Trabalhos de escavacgdo para
a passagem inferior da es-
trada do Calhariz de Benfica

A NOSSA
CAPA

O «Boletim da C. P.»
tem a honra de publicar
em capa primeira do ano,
a fotografia do Santo Pa-
dre Joao XXII11, o5tida por
ocasiao da Sua triunfal
viagem, em comboio, a
Loreto e a Assis.

A este festivo aconte-
cimento ferroviario, dese-
Jamos associar um outro
de tdo extraordindria pro-
jecgdo: o Concilio Icumeé-
uico Vaticano I1.

O Concilio ~- da Es-
peranga, como foi designa-
do, por o Mundo carecer
de Verdade, de Amor e de
Paj — ndo interessa S§o-
mente a Igreja, mas a
todo o Homem; a nos,
ferroyidrios, interessa-nos

outra passagem de nivel, a da Buraca, ficard
em parte neutralizada, dada a proximidade a
que fica do novo viaduto.

Por debaixo do viaduto metélico, ja come-
¢ou a passar a estrada que liga a parte
ocidental de Lisboa a Benfica e ao Campo
Grande.

especialmente pela sua
elevada repercussdo uni-
versal e pelo notavel fo-
mento dos transportes que
determina.

Como afirmou o Car-
deal Patriarca de Lisboa,
a Mensagem do Concilio,
o qual reabrirda em Setem-
bro, para terminar, «é le-
var o Fvangelho ao Ho-
mem contemporaneo, indo
ao encontro dos seus pro-
blemas, das suas aspira-
goes, das suas angustias e
das suas caréncias; a Men-
sagem do Concilio, é, em
suma, adaptar a Igreja ao
nosso tempo—sem contudo
altera-la».

Que essa mensagem
seja de salvagdo, de ver-
dade, de justica, de amor
e de pay — sdo os votos
que todos os ferrovidrios
crentes fervorosamente
formulam.



POR MONTES E VALES

Crdnica de viagem por terras
de Cras-os-Montes ¢ Hlto Douro

Pelo Inspector ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

M telefonema amigo veio furtar-me a
quietude de minha casa na aldeia, e
onde costumo gozar as férias todos 0s

anos. Passeata longa se me oferecia, em bom
automovel, e para calcorrear montes e vales.
O volante era seguro e prudente, e o con-
vite afectuoso. Tive, assim, de aceder e com
satisfagdo. Depois, a manhd estava fresca e
luminosa. Convidava a sair de casa, despreo-
Cupadamente, regaladamente.

O automével, da Preseguéda & Régua,
gasta pouco minutos. Passdmos no Tanha e
em baixo, na estacdo, um comboio de via
estreita parecia um brinquedo de grandes
dimensdes. Lobrigos, aldeia garrida, Santa
Marta de Penaguido com um jardinzito em
frente & CAmara Municipal a dar a nota de que
aprecia flores. Vinhedos viridentes e compac-
tos; Oliveiras, como sentinelas, bordejam as
vinhas; sinalizam-nas, ddo-lhes beleza. A
Cumieira, terra estampada na encosta, ja fica
Para trds. A estrada coleante é atravessada
com seguranca e rapidez. Parada de Cunhos
diz-nos que ¢é para o lado esquerdo a estrada
para Antarante e Porto, via Mardo.

Eis-nos em Vila Real. A capital da nossa
querida provincia é alegre, e isto o afirma a
cada momento a gente dos nossos lados, nas
suas cancoes :

«Oh Vila Real alegre!
Provincia de Trds-os-Montes.
No dia em que te ndo vejo
Meus olhos sdo duas fontes.»

Casario moderno, cheio de claridade. Bom
gosto. Cores suaves. Na parte antiga da
cidade destacam-se os velhos solares. Auste-
ridade ; sumptuosidade ; imponéncia; sombra
de velhas nobrezas que, cheias de orgulho,
€squeceram o tronco comum da humanidade

—Addo e Eva. Prosapia de sangue azul
quando, afinal, todo ele é da mesma cor—e
mau €, quando ele ndo tem os glébulos ver-
melhos suficientes...

Descansar um pouco—e sé potico porque
a viagem ¢ extensa. Mas devagar se vai ao
longe. Atravessamos a ponte da Timpeira,
sobre o Corgo. Casais muito lindos, em volta.
Tudo ternura, nas margens de um rio que ja
de si € terno. Mais acima a linha férrea. A
estagdo de Abambres, muito branquinha, fica
mesmo na passagem de nivel. Que saudades
este ponto me inspirou! Nesta estacdo fiz
servico ha perto de 40 anos, com o chefe
Blanquet, que a Morte ceifou hd muito e duma
maneira dramatica.

A estrada sobe sempre e suavemente, para
atingir o planalto. Passa-se em Bouca, em
Varge, em Sangunhedo. Mongés e Alvites,
terras onde tive amigos e que a morte j4
levou, ficam ao lado.

Antes de chegar a Murca, vilazinha cheia
de graca e a quem a sua porca da foros de
certa celebridade (ndo conhecem a famosa
porca de Murga?) descemos para um vale
profundo, que o rio Tinhela cavou na serra,
ha milénios. Sdo percorridas as sete curvas
de Murca ou as voltas do Cadaval. De lado
dizem-me que esta estrada & das mais bem
lancadas de Portugal, e que apesar das deze-
nas de anos que tem, e na opinido dos enten-
didos, hoje ndo se fazia melhor. Mas que
pena esta estrada ndo ter um obelisco ou
coisa parecida, a dizer o nome do seu autor!
Nem sequer uma data a assinalar o ano da
sua constru¢do! Naqueles tempos recuados
ndo havia a preocupagéio da propaganda mas
apenas o desejo de realizar. Os tempos mo-
dernos sdo bem diferentes: impdem o reclamo,
o foguetdrio, a sessdo solene —e os comies e
bebes.,.
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Curiosa vista da estacio de Rossas — a mais alta do Pajs = durante um nevéo

Contrastes constantes. Os horizontes sdo
dilatados. Véem-se, como que a ondular, os
cabegos denominados <a terra quente». Por
uma ladeira abaixo e a serpentear, depara-se-
-nos um trogo, ainda muito bem conservado,
de uma estrada romana, quantas vezes secular!
O carro, em mdos seguras e experientes,
avanga sempre. O motor ndo da a nota de
cansaco. Continuamos a olhar por ai fora, e
o encanto para os nossos olhos, sedentos de be-
leza, é cada vez maior. Toda a gama de cores.
Os cabegos de Vila Flor com a capelinha de
Nossa Senhora da Assun¢do num deles, barram
0 horizonte a leste.

Mirandela estd a vista. Vila garrida e
movimentada, a4 beira do Tua. A dominar o
conjunto urbano, o antigo palacio dos Tavo-
ras e a estacdo do Caminho de Ferro. Pode-

mos afirmar que, se hoje se houvesse de °

construir em Mirandela uma estacdo ferrovia-

~ria, nada se taria que
se parecesse em gran-
dezae majestade,com
o edificio que se fez
ha cerca de 70 anos,

e que ainda hoje do-
mina todo o aglome-
rado urbano. Almogo
lento e muito bem
servido. Estdvamos,
ja, com apetite, Apre-
cia-se peixetdofresco
como se estivésse-
mos em Matosinhos
ou na Povoa de Var-
zim.

Deixamos Miran-
dela com pena, e se-
guimos pela estrada
paralela a linha fér-
rea. Aquela é muito
bem asfaltada, e estd
muito bem conserva-
da. A primeira é
nosso recreio de mo-
mento, e a segunda
¢ a nossa profissdo
de sempre. Que haja
entendimento entre
as duas vias. Nunca
a competicdo, mas,
antes, a coordenagdo
das actividades. Uma via completa a outra.

A rodovidria para Braganga é maravilhosa.
Romeu pouco acima de Mirandela é uma
sinfonia de beleza. Olivais muito bem trata-
dos, sobreiros em profusdo, casas caiadinhas
que parecem pombas brancas a esvoacar na
encosta. Ndo mora por certo, nestes lados, a
Julieta, mas o nome Romeu, aqui, did bem a
nota de como as coisas riisticas nestas para-
gens sdo tratadas com amor. Tudo muito
lindo, tudo a reflectir bum gosto e espirito de
boa-vontade. Que penando serem todas assim,
as aldeias transmontanas.

Macedo de Cavaleiros avizinha-se ; ¢ uma
simpdtica e progressiva vila; Podence e Quin-
tela de Lampagas sdio grandes aldeias. Esta-
mos em Santa Comba de Rossas, cuja esta-
¢do do caminho de ferro ¢ a mais alta de
Portugal. Ares lavados, dgua purissima. A
estrada atravessa vdrias vezes a linha. Fico



todo contente, sempre que as cancelas estdo
fechadas. O carro tem de parar e esperar que
0s comboios passem. A prioridade destes agra-
da-me imenso. Fico radiante, muito embora a
viagem tenha de demorar mais um pouco. Bra-
ganca ja se divisa ao longe, com o seu ele-
gante castelo no alto, a dominar. O planalto
¢ incomensurivel. Encanta o aproveitamento
de todas estas terras. Tras-os-Montes também
¢ celeiro de Portugal, ..

Estamos em Braganca, mas a viagem con-
tinua. Estrada de Vimioso em fora, atravessa-se
0 Sabor. A serra da Sandbria, em plena
Galiza, domina o horizonte. Deixa-se a estrada
nacional e mete-se 4 esquerda numa outra,
comprida e poeirenta, a caminho de Aveleda.
E uma aldeia de sabor esquisito, dado o seu
primitivismo. Acagapada no vale e trepando
na ligeira encosta, lembra um cromo de boas-
-festas. Todas as casas incluindo a igreja
matriz, cobertas de lousa. Tudo negreja.

rvores esguias no meio e em volta do
Povoado, negrejam também.

A fronteira estd perto. Penso na razio
POr que se criaram entre os homens as fron-
teiras politicas, se a Natureza ndo as delimi-
tou. Foi o dominio da forca nos passados
Séculos quem fez tudo isto. Na actualidade
hd unidade de vistas entre os dois povos vizi-
nhos. Lembro-me, porém, e sempre, do velho
e fecundo patriotismo luso. Ndo somos iberis-
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tas, mas portugueses. Viva Portugal! No alto
da serra sinto um ventinho queé sopra do lado
do Norte, e recordo a frase <Da Espanha nem
bom vento nem bom casamento». Todavia ha
que fazer distincdo. No pais vizinho ha, pelo
menos, uma coisa boa, admirdavel, excelente,
soberba —sdo... as espanholas.
& -k %

Minas de bario. Investimento de centenas
de contos. Mineiros avancam pelas galerias
soturnas. Chdo lamacento, viscoso. Falta-nos
o ar l4 dentro. Ndo avancamos mais. Ouvem-se
tiros que estremecem a serra. E preciso que
esta se desentranhe no precioso produto que
se procura, e que as inddstrias modernas
consomem. Os mineiros possantes, suam por
todos os poros. A silicose ameaca-os mas
eles, soldados valorosos na conquista de uma
vida melhor e mais préspera para todos, tra-
balham com ardor. Os seus olhos brilham sob
capacetes metélicos, no interior da mina. Vida
rude e herdica. Que o Governo da Nacdo
nunca esqueca estes anénimos trabalhadores.
que lhes preste todo o bem e assisténcia a
que tém direito, € que em contrapartida obri-
gue a trabalhar aqueles que nada fazem e
podem trabalhar. O trabalho é um dever social.

~E doutrina do préprio Estatuto fundamental

da Nagdo. Divulge-se e imponha-se esta morali-
zadora doutrina, a bem da comunidade portu-
guesa, que € como quem diz— a Bem da Nacdo.
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FEMININOS

Por CAROLINA ALVES

"“" u" A"o. ‘e

Passou o 1962. Sabe Deus, quantas recordagdes,
quantas esperang¢as, quanta saudade deixou em nossas
almas! Impossivel é que tudo o que nos deu tivesse
sido bom, porque a vida é feita de mil e uma surpresas-

Mas uma coisa é certa: tivemos mais uma li¢do na
vida.

Que o 1963, ainda menino, envolto no seu manto
de mistério, seja compreensivo e caridoso para a huma-
nidade. Que esta, também, se saiba integrar na evolugio
natural dos tempos, servindo-se de tantos meios ao seu
alcance, para divulgagdo de doutrinas e ideias de ver-
dadeiro apostolado.

Refiro-me aos meios de difusdo que estdo sendo
aplicados com os melhores resultados na divulgagdo de
sessbes culturais e recreativas.

De ano para ano, novas experiéncias, novas téc-
nicas vdo aperfeigoando o desenvolvimento da civiliza-
¢do em que vivemos.

Tém esses meios de difusdo «audivisivos» papel
importantissimo na transmissdo de mensagens e ensi-
namentos que tendem a despertar consciéncias, senti-
mentos e até emogbes.

O cinema, a rddio e a televisdo, levam, ja hoje, a
todos os cantos da terra valorosos exemplos na escala
moral, intelectual e espiritual.

Outro meio, e certamente o mais eficaz, ¢ a Im-
prensa. Quem, por mais longe que esteja dos centros
citadinos, ndo recebe ou ndo I¢ o jornal ? A obrigatori-
edade escolar impGe-se cada vez mais para pais e filhos.

S6 assim poderemos todos evoluir. Ler é aprender.
Por isso, cabe, em especial, aos jornais tornarem-se o
principal veiculo de apostolado, transmitindo pensa-
mentos impregnados de amor e caridade, fazendo
renascer novas esperangas, cooperando assim na obra
monumental da civilizagio.

Que o Novo Ano, que acaba de nascer, traga a
todos os portugueses, e em especial aos ferroviarios
tranquilidade e venturas!

RECEITA
«Mousse» de chocolate rapida

Ingredientes — 4 ovos, 60 gramas de margarina, 50
gramas de agucar, 125 gramas de chocolate e 1/4 de
limao. -

Preparagdo-Derretem-se o chocolate e a margarina
numa cagarola em lume brando mexendo bem com uma
colher de pau. Fora do lume juntam-se-lhes as gemas
dos ovos. Numa tigela aquecida, deitam-se as claras

—

Vestido de fazenda de 1a, simples e elegante

dos ovos que se batem rapidamente. Quando estiverem
em castelo, junta-se-lhes o agucar e batem-se mais. Por
fim, junta-se-lhes o sumo do limdo: misturam-se as
claras com o chocolate derretido e deita-se numa taga
grande de vidro ou em tacinhas individuais. Deixa-se_
repousar algumas horas, em sftio fresco, antes de servir



Constituin exemplo de 50

lidariedade ferroviaria

0 lmoco de homenagem oferecido 20 chele prineipal
e Santa Apolonia por motive da sua reforma

OR motivo da passagem, em 1 de
Janeiro, a situacdo de reforma, reali-
Zzou-se no passado més de Dezembro, pro-
movido pelo pessoal da. estagdo de Santa
Apolénia, um almoco de homenagem ao chefe
principal, sr. Fernando Matoso Pereira de
Albuquerque, que durante largos anos, com
Competéncia, brio e dedicacdo ao caminho
de ferro, dirigiu os servicos desta esta¢io da
Capital. Ao 4gape, que reuniu mais de uma

Centena de talheres, assistiram além dos
empregados — chefes, factores e conferentes
que, mais de perto, colaboraram com o
homenageado, os srs. eng. Jilio dos Santos,
chefe da Divisdo de Exploragdo, que repre-
sentava o Director-Geral da Companhia;
chefe de servico, Adriano Monteiro; inspec-
tores Gomes da Costa, Soares Silva, Rodri-
gues Cruz e Gaspar Torres, os quais ladea-
vam o agente distinguido na mesa de honra.
Estiveram ainda presentes, numa demonstra-

cdo de inequivoca solidariedade, véarios ins-
pectores ao servico e reformados, chefes de
estacdo e agentes doutras categorias.

Se ha homenagens sinceras, espontineas,
ditadas pelo impulso do cora¢do, da amizade
e da estima, esta foi uma delas. Ndo houve
nela o minimo de formalismo, a cbrigacéo de
quem tem de ir pagar tributo a um chefe ou
a um subordinado ou a um companheiro de
trabalho; ndo houve, sequer, a influéncia

Aspecto da mesa da presi-

déncia ao almog¢o. Ao fundo,

no centro, o homenageado,

ladeado pelos srs. eny. Jilio

dos Santos e Adriano Mon-
teiro

de um agradecimento mais ou menos proto-
colar na hora da despedida. Como poucas
vezes se tera verificado adentro da nossa
Empresa, houve, sim, um desejo colectivo,
de todos e ndo apenas de uns tantos, mani-
festado atiavés dos primores da sensibilidade,

da amizade sd, do carinho, do afecto, da es-
tima, desse calor humano que, apesar de

atravessarmos uma época de materialismos
e cheia de embustes, ainda ndo se extin-
guiu.
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Saul Nogueira: «Em nés ficara

a lembranca de um chefe

amigo e de rara dignidade
profissional»

Iniciou a série de brindes o factor de 1.2
classe, sr. Saul Nogueira, que, interpretando
o sentir dos promotores da homenagem e dos
agentes que a ela aderiram, tragcou, em pala-
vras ajustadas, o perfil do chefe Matoso Al-
buquerque, visto por aqueles que trabalharam
sob as suas ordens. Um chefe e um amigo,
um coracdo de ouro, um homem que escondia
sob a sua face grave uma alma generosa —
sintetizou. Serviu a Empresa com insuperavel
amor ao caminho de ferro; integrou-se, como
poucos, dentro daquele espirito de sacrificio
que o Caminho de Ferro exige no desempe-
nho das suas varias actividades ; foi um fer-
rovidrio de rara dignidade profissional e, no
meio das espinhosas fung¢des, que o honrado
cumprimento do dever lhe impos, conseguiu
este milagre espantoso: em todos os seus
subordinados e superiores deixou amigos !

O chefe Albuquerque néo voltard mais ao
comando de Santa Apolonia, por condi¢do

No cumprimento de cerimonial da praxe o chefe Fernando
Albuquerque despede-se do Presidente da Repiblica por oca-
gifio de uma viagem do Chefe do Estado

expressa dos ditames da reforma, mas a sua
figura ficard a pairar indelévelmente no espi-
rito de quantos tiveram a felicidade de com
ele privar. Esta é, e serd sempre, a grande
ccoroa de gloria» dos que um dia sdo obri-
gados a afastar-se do servico — afirmou Saul
Nogueira a terminar.

Adriano Monteiro: «Reforma

nao ¢ sinénimo de velhice;

0 homem s6 envelhece quando
se deixa envelhecer»

Para tragar o perfil da outra face do home-
nageado (este perante os dirigentes superio-
res da Empresa), falou, seguidamente, o chefe
de servigo, adjunto a 2.» Zona de Exploracdo,
sr. Adriano Monieiro. Depois de se explanar
em consideragdes apropriadas sobre o mere-
cimento da homenagem e o apreco em que
a mesma fol tida pelos superiores, abordou
com evidente brilho o tema do homem em
frente da velhice.

— Néo tenha o amigo Albuquerque — disse
numa linguagem familiar — medo da velhice.
Reforma ndo possui esse significado, pois os
anos ndo contam para definir a verdade do
homem em face do tempo. H4 jovens en-
velhecidos e individuos idosos que conser-
vam salutarmente a juventude do espirito.
Nédo deve, portanto, ao deixar o servico,
julgar que se debate com o espectro da ve-
lhice. Viva a sua vida, feliz, como um mocgo.
(oze a sua reforma, pensando que cada dia
que vai nascer traz sempre com ele uma
mensagem de beleza e de esperanca.

Por fim, um abraco longo entre o sr. Adriano
Monteiro e o homenageado, ficou a sublinhar
a grandeza do momento.

Soares Silva: «Nao ha duividas
schre a sinceridade do pessoal
na homenagem que lhe prestou»

Desviando, mercé de um improviso bri-
Ihante, o recorte da reunido para um colorido
tangido de poesia, o inspector, sr. Soares
Silva, recordou a figura do <nosso Albuquer-
que», como intimamente o tratou, desde os
tempos em que o homenagedado pontificava

2

como chefe de 2.* classe, em Aveiro, e ele,
sob a desvantagem de um mundo de limitadas



Aspecto da ascisténcia ao
almocgo

possibilidades, se consumia entre o acanhado
horizonte da <via de metro».

Com singular humorismo, aqui e ali apre-
sentando imagens literdrias de inegavel feli-
cidade, o inspector Soares Silva pode modelar,
com cinzel de artista, a figura do ferroviario,
Cuja carreira constituiu um exemplo de amor
ao trabalho.

Quanto as suas relagdes com o pessoal—
argumentou com bases so6lidas —nada melhor
para justificar a simpatia que granjeou do que
a verdade desta homenagem. Sim, porque
aqueles que aqui se deslocaram, na sua maioria
Seus subordinados, ndo o fizeram a sombra
de um latente beneficio (o chefe Albuquerque
estava na hora da partida), mas por impera-
tivo de um acto de justica, de compreensdo
e de gratiddo para com um bom compa-
nheiro de trabalho. Ai residia— consubstan-

ciou —o grande mérito de tdo grande como

relevante manifestagdio de carinho na hora
da retirada.

© abraco do engenheiro Chefe da Divisao
Por dltimo, e como nota de fecho da

reunifo, falou o engenheiro Chefe da Diviséo
de Exploragéio, sr. Jalio dos Santos, que se
referiu, em termos elogiosos, as qualidades
profissionais e de cardcter do chefe principal
Albuquerque. E, voltando-se para o homena-
geado, abragou-o afectuosamente, consignan-
do-lhe nesse abraco o testemunho de uma
elevada estima, conforto espiritual para quem
tdo dignamente soubera honrar o Caminho
de Ferro.

A comogdéo, que uma lagrima rebelde tei-
mava denunciar, indicava que as palavras de
agradecimento do exemplar ferrovidrio se
encontravam a vista... Tinham de o descul-
par. E a tolerdncia, essa tolerdncia que um
célebre fildsofo e humanista opinou ndo ser
uma negacgdo da justica, mas um complemento
seu, uma graca sua e de que o chefe princi-
pal Fernando Albuquerque fizera indeclindvel
norma ao longo de mais de meio século.de ser-
vidor da C. P. — ai estava, até nesse pequeno
nada, a pedir um fluxo de piedosa e humana
compreensdo. Grande e perdurdavel exemplo,
em matéria de convivio ferrovidrio, este !

A. D.

AT S e

«Nao hd métodos fdceis para resolver coisas dificeis — o #unico

método é ilrabalhar».

JOSE MARIA MAISTRA

(Filosofo e politico francés de sée. XVIII)
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Por J. MATOS SERRAS

Coleccdes tematicas

Continua o interesse dos filatelistas portugueses
pela variante tematica. Assinalamos, com agrado, as
iniciativas da prestimosa Academia de Santo Amaro,
que vem dedicando especial atenc¢do a Iilatelia, quer
publicando no seu Boletim privative uma excelente e
desenvolvida secgdo dirigida por IXdmundo Nunes, como
realizando exposigbes na sua sede e ainda editando
sobrescritos especiais. Mais recentemente, a ASA
comegou a elaborar um Catalogo da tematica «Instrugdo
e Educagdo». Nas colunas da sua revista ja deu nota,
até agora, dos selos alusivos a escolas (primdrias, secun-
darias, superiores, de medicina, navais, de guerra, de
enfermagem, evangélicas e politécnicas), colégios, uni-
versidades, academias, faculdades, liceus, professores,

pedagogos e bibliotecas.

Publicacdes

Editada pela «Unido Portuguesa de Filatelia Cristi»,
a revista «Sdo Gabriel» ¢ um valioso repositorio de
quanto se refere a tematica religiosa, inserindo sempre
artigos de muita utilidade.

Gratos pelas referéncias feitas a esta Secgdo no

numero de Dezembro findo.

Exposi¢des

No préoximo més de Margo vai realizar-se na cidade
de Nova Delli, capital da Unido Indiana, uma Exposigdo
Filaté¢lica Mundial. Na mesma altura tera lugar um Con-

gresso da Unido Postal Universal.

Curiosidades
Em 1861 foi editado o primeiro catdlogo de selos
que se. conhece, cabendo a ideia ao comerciante

Mr. Potiquet.

Novos selos

A Colombia emitiu, em Setembro-do passado ano,
uma linda série pertencenteé & nossa tematica. Com-
preende 5 selos e comemora a inauguragio do Caminho
de Ferro do Atlintico, linha que passou a ligar as cida-

des de Bogota e Santa Marta.

Apesar de nos selos colombianos atras referidos
aparecer impresso o ano de 1961, eles s6 foram postos
em circulagdo no dia 28 de Setembro de 1962, como

consta do carimbo comemorativo que apresentamos

Reproduzimos o carimbo aposto no primeiro dia

de circulagio do selo emitido pela Republica Democrai-
tica Alemd para comemorar o 10.° aniversirio da Escola
Técnica de Meios de Comunicagio «Friedrich Listy —
inserto em Novembro Gltimo. No desenho vé-se o edi-

ficio daquela Escola da cidade de Dresden.
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Os Turistas
e os estrangeirismos

Por

Estrangeiros

ANTONIO DIAS

Factor de 1,® classe de Lisboa-P,

NAO ha ddvida de que a estagdo de
Santa Apolénia lembra as vezes uma
pequena Babilonia, tanto pela diver-
sidade dos turistas estrangeiros que utilizam
0S nossos servigos, com os seus costumes €
trajos, como pelos idiomas falados e através
dos quais pretendem fazer-se entender. E um
nunca acabar de linguas dissemelhantes, mais
familiares, umas, mais estranhas, outras.

Naturalmente, o pessoal mais em contacto
com o piblico, especialmente o das bilhetei-
ras e informacodes, vé-se por vezes grego
para abranger tal amalgama de idiomas ; pois
a0 aleméio que se orgulha da sua lingua patria
e ndo concebe um pequeno esfor¢o, mesmo
num dialecto afrancesado, no sentido de o
entenderem, junta-se o inglés al-
tivo, invulneravel que nem uma
estdatua vitoriana, logo que lhe
pretendem <«impingir» outro
idioma que ndo seja o de Sha-
kespeare.

Claro que tamanhas dificul-
dades sdo invariavelmente rece-
bidas com a mais transparente
simpatia. Todos os agentes as
procuram tornear com um sor-
riso nos labios, dialogando com
maior ou menor soma de conhe-
cimentos, mostrando-se gentis,
pressurosos, prestdveis, hospi-
taleiros.

Mas se por um lado deve-
mos receber de bragos abertos
os turistas estrangeiros, com-

pete-nos, em contrapartida, declarar guerra
aos estrangeirismos. Por exemplo, o <guichet»
s6 pode servir para franceses. Em portugués,
e para portugueses, tem de se pronunciar
sempre postigo. Sigamos, neste aspecto, a
ortodoxia dos brasileiros, que, apesar de
mais transigentes na importagcdn de termos,
nos ddo, no caso focado, estupenda licdo. No
Brasil ndo existem <guichets», mas janelas.

Na nossa primeira estaciio, e também em
todas as restantes da rede, onde nos compete
preservar a lingua de Camdes, impde se, por-
tanto, levar por diante uma campanha em
prol do linguejar patrio. Diga-se postigo, e
sempre postigo. Nada de <«guichets», nem
quejandos.

Cais de Santa Apolénia, em hora de movimento
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[ — Direcgao-Geral

Ordem da Direcgdo-Geral n.o 351, de
26-10-962 — Baixis por doenca motivadas em
acidentes da responsabilidade de terceiros.

Ordem da Direcgdo-Geral n.° 352 de
1-11-962 —Facilidades de transporte nas linhas
estrangeiras.

Ordem da Direc¢do-Geral n.© 353 de
22 11-962 — Viagem do pessoal no comboio
n.c 3013.

[ — Divisao da Exploragao

A) — Servico do Movimento

Ordens ae Servigo de n.° 1918, de 3-10-962,
ao n.° 1981, de 31-10-962 — Série M.

Ordens de Servigo da séerie M de n.’ 1982
de 2-11-962 ao n.c 2018 de 29-11-962,

Nomenclatura dos modelos da série M de
1-10 962.

B) - Servigo de Telecomunicacoes e
Sinalizacao

1.° Aditamento a Instru¢do n.c 2777, de
10-10-962 — Sinalizacdo da estacdo de Ca-
xarias.

Instrugdo n.o 2790 de 22-11-962 — Circula-
cdo de tractores e automotoras com dois
eixos, quadriciclos, prontos-socorros da cate-
naria, nas linhas exploradas com cantona-
mento automatico.

Instrucd@o n.° 279! de 22-11 962 — Sinali-
zacdo do desvio ao quilometro 200,000 da
Linha do Norte.

Instrucdo n.° 2792 de 27-11-962 — Medidas
de seguranga na estacdo de Vale de Santarém,

estabelecidas para proteger o troco de estrada
comum com o caminho de ferro entre os qui-
l[ometros 0,210 e 1,170 do Ramal de Rio
Maior.

3.2 e 4.° aditamentos a Instrug¢do n.°c 2777
de 14 e 24-11-962 — Sinalizacéio da estacdo de
Caxarias e tinel de Albergaria.

C) Servigo Comercial e do Trafego

Aviso ao Piblico B. n.° 333, de 10-10-962
— Trafego Internacional, em Grande Velo-
cidade.

Complementos diversos a Tarifa de Ca-
mionagem, de 1 a 31-10-62.

4.° aditamento a Tarifa de Despesas
Acessdrias de 5 11-962.

10.° aditamento ao Indicador Geral das
estagcoes e apeadeiros de 22-11-962 — Nova
designagdo das estagdoes de Vila Franca das
Naves e Vila Nova da Baronia.

Complementos diversos a Tarifa com
Empresas de Camionagem—Alteragoes de 2
a 30-11-962.

D) Servico da Fiscalizagdo das Receitas

Comunicag¢do-Circular n.° 120 de 31-10-962
— Regime de duas classes (1.* e 2.%) e emis-
sdio de novos bilhetes brancos de papel na
Sociedade <Estoril».

DUAS LETRAS, DOIS CARRIS
AO SERVICO DO PAIS

C
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DaYesquerda para a direita: — Anténio Fonseca Panaca, sub-chefe de deposito ; José Martinho Correia,
contramestre de 1.* cl.; Manuel de Freitas, chefe de estacio de 1.* cl.; Alberto Simdées Lopes e Adelino Antunes

Coimbra, chefes de estagdo de 2.* cl. e Florindo Lourengo, chefe de brigada.
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Da esquerda para a direita: — Manuel Augusto Rivas de Freitas, escriturdrio de 1.* cl. ; Alvaro Nunes de

Sousa, Antonio Joaguim Alvaro de Figueiredo Feio, Francisco Martins Amaro e Augusto Piato Serra, chefes de

estagdo de 3.* cl. e Alice do Carmo Santos, escriturdrio de 2.* cl. .

Da esquerda para a direita : — José Joaguim Cabral, factor de 1.* cl. ; Alexandre Medrdz e Joaguim Pereira
dos Santos Junior, operdrios de 1.* cl.; Aniano da Silva Campos, revisor de material de .2

cl. 5 José Antonio Miguel,
condutor de 1.* cl. e Francisco Gomes, operirio de 2. cl.

Da esquerda para a direita: —José Bernardo da Silva, capataz de manobras de 1.% cl.; José Antunes e
i . . . . L - . » . 1 g 2 a .
Alberto Gongalves, operdrios de 3. cl; Antonio Joaguim, Jodo Caetano e Serafim Antonio Ferreira, serventes de 1. cl

31
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Da esquerda para a direita:— Simplicio Rodrigues, subchefe de distrito : — pelo interesse, espirito de
iniciativa, decisdo e esfor¢o despendido quando, encontrando-se na sua residéncia e apercebendo-se de que um
camido havia inutilizado a tabuleta da P. ]N ao Km. 38.3g2 — Povoa e continuado a sua marcha, prontamente per-
seguiu de bicicleta aquele vefculo, conseguindo identifici-lo ; José do Rosdrio Luis, assentador de 1.* cl.: — pelo
interesse, dedicagdo, esforgo despendido e providéncias tomadas quando, ao regressar do servigo, encontrou tra-
vessas jardendo na linha entre os Kms. 89,400 e 89,500 —N., e munido de um recipiente foi a grande distincia
buscar ‘d4gua e extinguiu o incéndio; Armando de ! ousa Queiroy e José Carraceno de Oliveira, ﬂ;qsentadores de
1.* cl.: — pelo interesse, dedicagio e esfor¢os despendidos por ambos nos trabalhos de substituigdo de um carril

artido ao Km. 63,550-Norte, e pelas providéncias tomadas no sentido de evitar qualquer posstvel desastre; Adriano
Pinto da; Silva, assentador de 1.* cl.: —pelo interesse, dedicagio, esfor¢o despendido e providéncias tomadas
quando viajava no comboio n.° 917, Fuis no tunel de Porto-S. Bento sentiu uma pancada anormal, que depois foi
verificar tratar-se de um carril partido que foi substituido; e José¢ Maria Roxo, assentador de 2.* cl. : — pelo inte-
resse, esfor¢o despendido, espirito de iniciativa e decisdo nas medidas acertadas que tomou, quando apesar de nio
se encontrar nas horas de servigo correu cerca de 300 metros 4o encontro do comboio n.® 2.552, fazendo-lhe sinal
de paragem e evitando assim um possivel acidente, pois um automoével havia embatido na cancela da P. N. ao
Km. 208,526 — R. de Ciceres, arrombando-a, danificando-a e atirando-a para a linha, onde ficou atravessada a in-

terromper a circula¢do dos comboios.

Da esquerda para a direita:  Jos¢ Gongalves Xavier, chefe de distrito, Indcio Mestre e Henrique do Carmo
Piteira, operdrios de 3.* cl, Henrigue Augusto da Silva, opeririolde 4.%3cl.. Antonio da Silva Mendes Cercas e Au-
gusto Antonio da Silva, servcntcs:a{c 3.* ¢l.: — pelo interesse demonstrado ¢ esforgo despendido nos trabalhos de
reparagdo das avarias da ponte do Coina, a0 Km. 2,515 do ramal do Seixal, produzidas a passagem do comboio
n.” 9oz e que originaram a interrupgio da circulagdo de comboios.

MORREU EM SERVICO

Vitima de brutal acidente, no desempenho
das suas fungdes, morreu no passado dia 5
de Dezembro, trucidado por um comboio, o
chefe de 3.2 classe da estacdio de Aveiro,
sr. Adriano Maia Consolado.

Ferroviario diligente e muito estimado, o
seu nome vem acrescentar-se ao infelizmente
longo sudario do caminho de ferro e a lista
dos que morreram em servigo, no cumpri-
mento do seu dever.




