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nido anual do Conselho de Administragdo da Eurofima— Sociedade

Europeia para o Financiamento de Material Ferrovidrio — que fratou
de programagdes para futuros investimentos e do estudo de mercados financei-
ros para recolha e aplicagdo de capilais.

Jd& por diversas vezes o «Boletim da C, P.» se tem referido— e sempre
com o merecido interesse— a esta importante organizagdo financeira e econo-
mica que, tanto pela sua composigdo como pelo seu objectivo, apresenta um
interesse publico e um cardcter infernacional muito peculiares.

Criada em Berne, em Outubro de 1955, sob a generosa inspiragd@o dos
Ministros dos Transportes de catorze paises da O. E. C. E., entre os quais Por-
tugal, a Eurofima constitui mais um exemplo frizante de cooperagdo europeia
a juntar a tantas outras iniciativas firmadas em comum, no dominio da via
férrea, comprovativas do espirito de unid@e, do labor de equipa, da ac¢do coor-
denadora dos ferrovidrios do Velho Continente.

Com os seus concretizados objectivos— o estabelecimento de créditos e a
normalizagdo do material tractor e circulante, segundo tipo préviamente estu-
dado, conducente & implicita baixva dos custos de producdo — a Sociedade vem
contribuindo para o caminho de ferro melhor desempenhar a sua miss@o na
economia geral dos seus paises— renovando-seé e modernizando-se como con-
vém a um organismo em permanente evoluedo—e, ao mesmo fempo, vem pro-
movendo o aceleramento dos esforgos dos paises de vanguarda técnica tenden-
fes & integragdo progressiva da via férrea no plano europen, acompanhando-se

& EALIZOU-SE recentemente em Lisboa, por convite da Companhia, a reu-



assim a nova ordem continental de unificacdo que a Europa tenta adoplar, na
legitima esperanga de por termo aos conflitos seculares que a dividem.

A posigdo de Portugal, como alids a da Espanha (por existir diferenca
de bitola de via relativamente @ dos restantes paises da Europa Ocidental) foi
estudada em particular. E ndo obstante tal circunstdncia, a nossa Rede estd jd
beneficiando de importante influxo de capitais daquela Sociedade, num mon-
tante que, até ao presente, ronda pelos 200 mil conftos.

Com tdo avultada verba— reembolsdvel a longo prazo e a juro razod-
vel — estd-se procedendo & construcdo de 17 locomotivas diesel eléctricas (nove
jé erecutadas), 6 unidades triplas eléciricas (duas jd construidas) e 13 auto-
moloras diesel com respectivos atrelados, dando-se preferéncia, nessa constru-
¢do, @ indistria nacional.

Todo este material — acrescido ao previsto nos Planos de Fomento Econd-
mico e aqueles que 0s recursos proprios da Companhia permitam adquirir —
vai valorizar e renovar o nosso parque, impelindo a Empresa para a senda de
recuperacdo que lhe é indispensdvel para alcancar o nivel lécnico da maioria
das nacdes do Continente —e bem servir o piiblico, como é seu lema e razao
fundamental de erxisténcia.

Nesta reunido do Conselho de Administragdo da Eurofima, participaram
administradores, conselheiros, directores e economisias de nove paises, numa
luzida representacdo dos mais qualificados dirigentes ferrovidrios da Europa.
Figuras prestigiosas como Marcel de Vos, H. Geitmann, Philippe Dargeou,
H. Gschwind, J. Koster, P. Musquar, E. Hasler e tantos ouiros — num niimero
total de vinte e um — deram-nos o grato prazer das suas presengas.

Tudo decorren ao contento geral. Os proprios programas sociais — que ¢
hdbito estabelecer @ margem dos trabalhos, em honra dos convidados e senho-
ras que os acompanham— integraram-se num plano turistico que honrou o
> is, deirendo em todos agraddveis e saborosas recordagoes.

O que dd, porém, significado especial & realizagdo desta reuni@o em Lis-
boa foi menos o servigo prestado ao turismo nacional que 0 testemunho, con-
crefo e indesmentivel, do prestigio de Portugal e da sua Administragdo ferro-
vidria. Mais ainda— a deliberada associagdo do nosso Caminho de Ferro a
estas actividades internacionais atesta a dnsia de progresso a que se consagra
a Empresa, no preciso momentfo em que a economia poriuguesa, num esforgo
de transformagdo essencial, procura ordenar-se e inlensificar-se em novos
ritmos, sob o vigoroso signo da industrializagdo.




POLITICA FERROVIARIA

OB a presidéncia do Sr. Engo Marcel

de Vos — Director-Geral da Sociedade

Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas — rea-

lizou-se em Lisboa, de 14 a 13 de Setembro

findo, a reunidao anual do Conselho de Admi-
nistragcdo da Eurofima.

A’ sessdao, que teve lugar numa das salas
da sede do Secretariado Nacional da Informa-
¢cdo, no Palacio Foz, obsequiosamente cedida
para o efeito, estiveram presentes, além do

O Sr. Eng.” Espredueira

Mendes, antes da sessdo de

trabalhos, sauda os Adminis-
tradores da Eurofima

*

Sr. Eng.> Marcel de Vos, o Sr. Philippe Dar-
geou, Director-Geral da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses e Vice-Presi-
dente da Eurofima, e os Administradores
daquela Sociedade Internacional Srs.: H. Geit-
mann, Presidente do Caminho de Ferro Fede-
ral Alemao; H. Gschwind, Presidente da Direc-
Cao-Geral dos Caminhos de Ferro Federais
Suigos ; D. Jovanovic, Director da Divisdo de
Finangas dos Caminhos de Ferro Jugoslavos ;
V. Kosovak, Director do Servigo de Aprovisio-
Namenteps dos Caminhos de Ferro Jugoslavos;

Reunido da Administracao
da EUROFIMA em Lishoa

Dr. Giinther Krausse, Conselheiro dos Cami-
nhos de Ferro Alemaes; A. Alstrom, Director
do Servico de Material Circulante e Tracgao
dos Caminhos de Ferro Suecos; A. Benard,
Secretario-Geral Adjunto dos Caminhos de
Ferro Franceses; E. Desorgher, Director Hono-
rario dos Caminhos de Ferro Belgas ; M. Fanelli,
Director Honordrio do Servico do Material e
Traccdo dos Caminhos de Ferro Italianos;
ID’Arbela Alfredo, Conselheiro da Administra-

cdo dos Caminhos de Ferro Italianos; De Les-
pinois, Conselheiro Financeiro da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses; J. P.
Koster, Director-Geral dos Caminhos de Ferro
Holandeses ; J. P. Musquar, Director dos Cami-
nhos de Ferro Luxemburgueses; (G. Thorn,
Chefe do Servico do Contencioso dos Caminhos
de Ferro Luxemburgueses; R. Joosen, Secre-
tario da Administracao dos Caminhos de Ferro
Belgas ; E. Hasler, Director da Furofima ; A. R.
Loiseau e J. Pfennings, Directores-Adjuntos da
Eurofima e Mario Fraschina, Secretario da



Direccdo da Eurofima — ao todo vinte e um
participantes.

A C. P, associada embora da Eurofima, e
tomando parte, consequentemente, em Assem-
bleias gerais, nao faz parte do seu Conselho
de Administracao. Deste participam somente
redes possuidoras de um minimo de 2°/0 do
capital Social, montante que, presentemente,
¢ de 100 milhoes de francos suicos, ou seja,
em conversao portuguesa, cerca de 670 mil

contos.
ke o kel LA

Para a abertura da sessao dos trabalhos,
efectuada as 10 horas do dia 141, os membros
do Conselho de Administracio da FEurofima

foram acompanhados,jaté ao S. N. I, pelos
Srs. Engos Esgpregueira Mendes e Branco
Cabral.

Antes de se retirar, o Sr. Engenheiro Espre-
gueira Mendes proferiu uma breve alocugao
em francés. confessando o seu agrado pela
realizacdo da reunido em Lishoa e augurando
o maior éxito ao resultado dos trabalhos.

Efectuou-se em seguida a reuniao, de carac-
ter reservado, que agrupou somente 0s com-
ponentes do Conselho de Administragdo da
Furofima — sessdo que durou cerca de (rés
horas € na qual se passaram em revista o8
problemas inerentes a actividade daquela Socie-
dade Internacional.

Enquanto durava a sessao as senhoras dos
participantes deram um passeio turfstico pela
capital, visitando 08 locais de maior interesse.

A’ tarde, com inicio as 47 e 45, os Admi-
nistradores da Furofima e suas familias efec-
tuaram uma digressdo por Sintra, Cascais e
Estoril, tomando parte num jantar, no Palacio
Hotel do Estoril, que a Gompanhla dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses lhes ofereceu Pre-
gidiu o titular da Pasta d-as Comumcac.oes,
Sr. Engo Carlos da Silva Ribeiro, e estavqm
presentes, além dos Adnnmst‘nadores da Euro-
fima e suas esposas, 0 Director de Explaragao
e Material dos Transportes Terrestres, o Pre-
sidente do Conselho de Administracao e Direc-
tores da Sociedade «Estoril»>, o Representante
Geral da «Wagons-Lits» em Portugal, o Vice-
-Pregidente e Directores da C. P. e alguns fun-
cionarios superiores da Companhia. -

Um aspecto da reunido, no
SNI, do Conselho de Admi-
nistracio da Eurofima

e

Abriu a curta série de brindes, em repre-
gentacao do Presidente do Conselho de Admi-
nistracao da C. P., o Sr. Dr. Malheiro Reymao
Nogueira, Vice-Presidente da Companhia que
disse, em francés:

«E um privilégio, direi mesmo um prazer,
saudar V. Ex.es, nesta noite, em nome da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que
neste momento represento.

Desejo a todos V. Ev.as as mais cordiais boas-
-vindas e faco votos para que guardem uma
grata recordacdo desta estadia em Portugal.

Puderam V. Ex.es apreciar a simplicidade e
cordealidade de todos aqueles que vos receberam
e a deliberada firmeza, dos dirigentes ferrovia-
rios portugueses, em prosseguir na valorizacdo
da sua Rede e em colaborar na construcdo de



Durante o jantar oferecido pelos Caminhos de Ferro Portugueses, no Hotel Paldcio do Estoril.
Na presidéncia da mesa, 0 Ministro das Comunicagoes, Sr. Engd.® Carlos Ribeiro

uma Europa nova onde 08 povos — lodos as seus
povos — possam [finalmente viver numa paz
justa, sem a qual o progresso material ¢ impro-
véavel e o0 aperfeicoamento das almas impossivel.

A presenca de 8. Ex.a o Ministro das Comu-
nicagoes, aqui neste jantar, recorda-nos ter a
Eurofima nascido da Conferéncia Europeia dos
Ministros dos Transportes (C. E. M. T.) e garante-
-nos a certeza de que o proposito do Governo Por-
tugués é o de consolidar a cooperagao que 1sta na
base de todos 0s transportes—como igualmente esta
Sempre presente nos 0rganismos internacionais
coordenadores das diligéncias comuns feitas
para garantir.a liberdade de circulacdo de pes-
8oas e mercadorias8 no espaco que Se mantém
livie na:Europa — nesta Furopa que constitui 0
nosso legitimo orgulho € nos da motivos cons-
tantes da mais forte esperanca.

Agradeco a V. Ex 4, Sr. De Vos, na qualidade
de Presidente do Conse]ho de Administracao da
Buroflma o ter-se dignado aceitar o convite
para se realizar em Portugal a sessdo anual do
vosso Conselho — acontecimento que estamos

festejando esta noite. V. Ex.a sabe, melhor que
ninguém, que este convite ndao teve oulro objec-
tivo que ndo fosse o de vos dar a oportunidade
de avaliarem por vOs proprios, 0S estorcos feitos
pelos nossos tecnicos para melhorar a Rede
Nacional. e bem assim, igualmente, poderem
eraminar a qualidadc do trabalho executado
pela mao d'obra portuguesa -— que tdo bem tem
merecido o apoio financeiro da Eurofima.

() nosso convite obedeceu a um preceito
cristdo de cortesia € a necessidade natural de
troca de impressoes, para desta forma se poder
prosseguir nas tarefas comuns que nos compe-
tem : nos conhecermos melhor e melhor forta-
lecermos a nossa colaboracao.

> nesse mesmo espirito de boa vontade que
eu quero saudar, particularmente, entre 08 n98808
amigos de sempre, os ilustres representantes da
Jugoslavia, cujo orgulho do seu povo 1nos ¢
muito conhecido.

A nossa presenca — Senhores Jugoslavos —
concedem-nos legitimas razoes de esperanca:
um dia vird, em que todos nos — filhos desta

S



Europa martirizada mas que conserva a sabe-
doria e a experiéncia da sua enorme velhice, —
havemos de nos compreender com amor fra-
terno e cristdo, dando, uns aos outros, as maos
para construirmos uma Europa na escala humana
—que € a da Justica e da Verdade, onde 0 medo
e 0 6dio ndo tenham mais Iugar.

Sdao estes os votos que formulo, de todo O
meu coracdo, brindando pelas prosperidades de
todos 08 presentes e de suas familias.

Obrigado, Senhores, por terem vindo!»

Respondeu o Sr. Marcel de Vos, num bri-
lhante improviso, com palavras de admiragao
pelo nosso Pais. Em tragos de fino recorte lite-
rario, referiu-se ao panorama actual do cami-
nho de ferro e saudou o esforgo, sem reservas,
de todos os seus componentes. Terminou por
manifestar o seu agrado pela recepgao amis-
tosa de que foi alvo, bem como 08 seus cole-
gas de trabalho e senhoras acompanhantes.

*

A exibi¢cgo do Rancho Infan-

til dos Pescadores da Nazare,

actuando com o maior agrado
dos convivas

L

O sr. End.° Branco Cabral,

fez-se ouvir com inefdvel

prazer dos convidados, du-

rante o almogo oferecido pela
C. P. na Nazaré

Fez votos pelas prosperidades de Portugal e do
seu Caminho de Ferro.

Por ultimo, o Ministro das Comunicagoes,
Sr. Eng.o Carlos Ribeiro, num brinde tao natu-
ral como objectivo, referiu-se a ac¢ao fecunda
desenvolvida pela Eurofima no dominio dos
transportes, manifestando o seu contentamento
pela realizacdo em Lisboa desta reuniao dos
seus Administradores. Confiou na acc¢ao futura
daquela Sociedade Internacional e saudou calo-
rosamente 08 paises dos Administradores pre-
sentes.

No dia seguinte os participantes da reuniao
realizaram uma visita a Tomar, Batalha e Al-
cobaga, com almogo na Nazaré. A viagem de
Lisboa ao Entroncamento foi efectuada numa
composicao tripla eléctrica, construida na Sore-
fame e financiada pela Eurofima.

O almogo efectuou-se no terrago do Hotel
da Nazaré, sobranceiro a praia. Durante a




Os Administradores da Burofima, com os dirigentes e técnicos da C, P, e da Sorefame, durante
a visita as instala¢gdes da Amadora

refeicdo actuou, com o maior agrado dos assis-
tentes, o Rancho Infantil dos Pescadores da
Nazareé.

O Director-Geral da C. P. disse algumas
palavras sobre a acgao da Eurofima - «Nao é
certamente este o lugar e a ocasido indicada
para fazer o elogio da Eurofima — acentuou o
Sr. Eng.° Espregueira Mendes — mas permitam-
-me que diga, simplesmente, que esta institui¢ao
foi criada em hora prépria mostrando-se 10go,
desde o seu inicio, de extraordindria utilidade
para todos 08 Caminhos de Ferros. Mais adiante,
o ilustre Director-Geral da Companhia, refe-
rindo-se a accdo da Eurofima na nossa Rede,
declarou: «No que respeita aos Caminhos de
Ferro Portugueses, o vosso auxilio tem-nos sido
muito precioso, ndo somente do ponto de vista
material como igualmente pela manifesta boa
vontade com que foram estudados e compreen-
didos 08 nossos problemas, 0 que constitui mais
uma nova e eloquente prova de fraternidade que
liga todos os ferrovidrios. Estou verto que esse
auxilio continuard a ser-nos mantido, e da
melhor forma, no porvir. Da nossa parte, podeis
estar certos de toda a colaboracgdo de que formos
capazes!»

Falou em seguida o Sr. Eng.c Branco Cabral
que, como quase sempre faz, falou de impro-
viso. Palavras claras e ideias concisas, como
lhe € peculiar. Tracou em pinceladas de bom
estilo literario o eshogo historico da vida da
Nazare, e humoristicamente estabeleceu para-
lelo entre o milagre local de D. Fuas e a acgao
da Eurofima.

Respondendo, o Sr. Marcel de Vos, disse do
seu agrado e dos seus colegas pela boa recep-
¢ao que a C. P.lhes proporcionou, agradecendo,
em termos muito lisonjeiros, & Administragao
da Companhia a amabilidade do convite para
a reunido da Eurofima se ter realizado em
Portugal.

Os Administradores da Eurofima — acentuou
o ilustre Presidente de Vos — estdo em Portugal
como 8e estivessem nos seus paises e todos se
confessam encantados com as visitas proporcio-
nadas. S6 tém encontrado por toda a parte —
acrescentou — simpatia e facilidades.

A noite, na praca de touros do Caii,.
Pequeno, o8 nossos convidados assistiram a
uma tourada de gala.

Na quinta-feira seguinte, dia 418, acompa-
nhados pelo Director e Subdirector da C. P,
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Durante a visita as instala-
¢oes da Sorefame, O sr. Eng.”
Eduardo Magalh@es apresen=
tando os principais esquemas
de fabrico da construciio na-
cional de material ferroviario

¥

os convidados vigitaram as instalaqf)és da Sore=

fame, na Amadora, onde estdo a ser construl-
das unidades triplas eléctricas [U. T, E], auto-
motoras diesel eléctricas e locomotivas diesel
de 825 C. V., financiadas pela Eurofima, com
destino a nossa Rede.

Os visitantes foram recebidos pelos Srs. Dr.
Dominique Rosseau, Administrador, Engo

Eduardo Magalhaes, Director e demais técnicos.

daquela unidade fabril e ainda por represen-
tantes do «Groupement d’Etude et Electrifica-
tion des Chemins de Fer en Monophasé, 50 HZ>.
. Enquanto o0s técnicos percorriam demora-
damente as instalacoes da Sorefame, sob 0s
esplarecimentos prontos dos Srs. Dr. Rosseau
e Enge Eduardo Magalh@es, observando as
diversas fases do fabrico € montagem de loco-
motivas € carruagens, as senhoras que 0s
acompanhavam encaminharam-se para Que-
luz, onde visitaram as dependéncias e jardins
do Palécio Nacional.

 No restaurante «Cozinha Velha», de Que-
luz, realizou-se depois um almogo oferecidd
pela ‘Sorefame e que teve a participa¢ao nume-
rosa de téenicos da C. P. e daquele centro fabril.

Trocaram-se amistosas saudacoes entre o8
Srs. Dr. Dominique Rosseau, e Marcel de Vos.

O ilustre Presidente da Sorefame, em dada
altura do seu discurso, afirmou:

#Como V. Ex.ss puderam verificar, ndo fize-
mos, creio, mau uso da vossa excelente cooperacao
com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses. Foi por V. Ex.as possivel, igualmente, verifi-
car que essa cooperacao nao so6 beneficiou larga-
mente o equipamento ferrovidrio de Portugal,
como também o desenvolvimento de uma indus-
tria e a plena utilizagao de equipamentos moder-
nos, cuja contribui¢do é preciosa para a econo-
mia nacional». E a terminar: «Para 14 das preo-
cupagbes puramente comerciais, V. Ex.e8 cum-
prem um notabilissimo dever humano — que é
também um dever de europeus — uma vez que a

No almoge oferecido pela
Sorefame, no restaurante
«Cozinha Velha», de Queluz,
o presidente sr. Marcel de
Vos, no uso da palavra
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Concilioc Scuménico
VYaticano I

Chefiando a delegagdo especial do Governo a abertura do Concilio Ecumenico Vaticano I, partiu no «Sud
Express» do passado dia 3 de Outubro para Roma, via Paris, o sr. Prof. Doutor Mario de F izueiredo, Presidente da
Assembleia Nacional e Presidente do Conselho de Administragdo da C. P.. Na gravura vemos o ilustre Presidente
com algumas das individualidades que lhe apresentaram cumprimentos de despedida, entre os quais, da C. P., 0§

srs. General Frederico Vilar e Engs. Espregueira Mendes,

Branco Cabral e Pedro Brion.

vossa Companhia tomou para si propria a pala-
vra Europa!»

O Sr. Marcel de Vos, em resposta decla-
rou-se intensamente satisfeito com a sua esla-
dia em Lisboa.

¢ Tive oportunidade — disse — de me inteirar
da vossa actividade e dos manifestos propo-
sitos de fazerem mais e melhor. Foi uma jor-
nada que passou fugazmente—como passd,
infelizmente, tudo o que € bom e agradavel ! %

Terminou assim —e da melhor forma — a
reunido de 1962 da Administracdo da Eurofima.

Analisaram-se alguns problemas — incon-
testavelmente prementes — que interessam ao
caminho de ferro nacional, com particular
incidéncia, as programacgoes da electrificacao.
E pronunciaram-se discursos, como Qquase
sempre acontece em confraternizacoes desta
natureza. As afirmacoes feitas, longe de serem.
meramente protocolares, tiveram um caracter
informativo importante e revestiram-se de uma
cordialidade digna de relevo.

Que da reunido resultem alguns beneficios
— 6 0 que todos esperamos ¢ desejamos.
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Fabricacdo Nacional
de atevial Circulante do Caminfe de Festo

Pelo Eng.® EDUARDO ABRANCHES DE MAGALHAES

Director da Divisfo de Material Circulante da SOREFAME

O parecer do Ex.mo Senhor Engenheiro
Ferreira Dias, exarado nodiario das ses-
soes da Camara Corporativa de 21 de Novem-
bro de 1952, consta o seguinte sobre a fabri-
cacdo de material circulante de caminho de

ferro :

«Ao falar na aquisi¢do de material
circulante ndo se pode passar em Si-
léncio um aspecto de fomento indus-
trial que lhe diz respeito, Tem sido
regra que todo o material circulante

. (motor e rebocado) dos caminhos de
ferro do conlinente e provincias ultra-
marinas se compra no estrangeiro.
Nada ha a dizer quanto a locomotivas,
porque € muito cedo para pensar em
as obter de fabricacdo nacional : mas
nas carruagens e vagoes dar-se-d uma
prova de desinteresse pelo fomento da
industria se o grande volume de ma-
terial que se projecta comprar nao
for a base do estabelecimento dessa
nova actividade entre nos.

«Ndo quer isso dizer que se deva
seguir o caminho de autorizar este
fabrico a todas as pequenas oficinas,
mas, como € ideia que anda hd muito
tempo no espirito de algumas pessoas,
€ necessdrio seleccionar um industrial
que tenha pensado no assunto (mal
nos atrevemos a admitir dois), esti-
mular o seu acordo com uma casa
especializada estrangeira de primeiro
plano e contratar a construgd@o de
todo 0 equipamento que se prevé
adquirir nestes seis anos para o con-
tinente ou ullramar.

«Este volume de construcoes, a
executar em pragos convenientemente

escalonados, seria um forte elemento
de consolidacdo da nova indistria.»

E quando se diz <«como ¢ ideia que anda
hd muito no espirito de algumas pessoas»,
0 Sr. Eng. Ferreira Dias tinha certamente em
espirito o Eng. Angelo Fortes, fundador e
animador da SOREFAME, o qual ja ha anos
acarinhava a ideia e lhe deu corpo, dando
assim ao Pafs esta nova inddstria.

Porém, fabricar ndo € apenas o que inte-
ressa: conceber e projectar, ou seja, criar
técnica e técnicos préprios, essa é funcéo
essencial para valorizacdo da Economia da
Nacdo. :

E assim, desde a primeira hora, se tracou
o ambicioso projecto de ndo s6 se fabricar
mas, desde logo, conceber e projectar. E,
pouco a pouco, se foi formando, com gente
jovem, um gabinete de estudos.

Procurou-se apoiar essa juventude e inex-
periéncia em técnica estrangeira evoluida e o
conselho dos Etablissements Soulé de Ba-
gnéres de Bigorre, e da BUDD Co. de Fila-
délfia (USA), da qual a SOREFAME ¢é
licenciada desde 1953, juntamente com a cola-
boracdo intima e total dos técnicos da C. P.,
permitiram que rapidamente se atingisse, na
concepcéo e no fabrico, nivel técnico que em
nada desmerece quando comparado com o que
existe la por fora.

E se alguns contratempos houve —e nem
sempre resultantes de simples inexperiéncia
—isso é um .preco que qualquer Indastria,
Cliente ou Pais, tém de suportar para atingir
a maioridade industrial a que se aspira.

Diga-se desde ja que tanto a C. P. como a
SOREFAME os suportaram estdicamente.

Desde 1953 até hoje, em 9 anos incom-
pletos desta nova actividade, estudaram-se



cerca de 40 tipos de vefculos para cinco Ca-
minhos de Ferro diferentes (Metrépole e Ul-
tramar) e que alguns dos problemas técnicos
resolvidos se situam entre os mais complexos
da modalidade. "

S6 a actividade de Material Circulante
ocupa hoje, na SOREFAME :

— 15 Engenheiros
— 20 Agentes Técnicos
— 75 Desenhadores e prepara-
dores de trabalho
— 800 Operarios
ou seja num total aproximado de 900 pessoas.

A capacidade de producdo baseada nos
conhecimentos das necessidades do mercado
portugués ¢ de 4 a 8 veiculos por més, de-
pendendo do tipo de veiculo, e a ocupagdo
continua das linhas de montagem constitui
nossa preocupagdo permanente.

O grafico de produgdo mostra a irregula-
ridade inicial do preenchimento dessa capaci-

dade.

recursos financeiros — decisoes técnicas dos
Clientes — estudos — aquisicoes de materiais
— fabricacéo propriamente dita.

E esta a cadeia da producdo e quando
qualquer elo se alonga, o programa € compro-
metido, o que € muito grave, pois os prejuizos
que desse facto resultam para a exploragdo
quer dos Clientes, quer da Empresa, sdo por
vezes avultados.

Os Planos de Fomento e a EUROFIMA
tém contribuido para a formacdo do primeiro
elo; a crescente colaboragdo e compreensdo
entre a C, P. e a SOREFAME sdo garantia de
que o necessdario sera feito, em tempo, para
que ndo existam solugdes de continuidade na
sequéncia dos programas de fabrico, o que
ndo 86 para ambas mas também para a Nacgéo
¢ de primordial importéncia evitar.

Quanto as probabilidades de exportacdo, 0
apoio financeiro que tal facto implica traz pro-
blemas complexos que ndo cabe analisar aqui.

Fez-se um pouco de histéria. Olhemos
agora para o que esta para vir.

54 BE IR AE N
w4

Dado porém que esta actividade representa
necessidades reais da Nagdo, a ela ndo faltardo
a compreensdo e a materializagdo dessa con-
dicdo elementar da rentabilidade industrial
— manter o nivel da produgdo.

Essa necessidade de manter o nivel da
producdo impoe uma programacdo integral de

A SOREFAME estda em plena fabricacéo
de 24 Unidades Triplas Eléctricas do tipo das

da linha de Sintra, mas muito melhoradas no

que diz respeito a acabamentos interiores e
ainda ao tipo de portas de acesso— portas
de harménio com abertura e fecho automatico
— além de melhoria de ordem estrutural. Foi
ja entregue a primeira destas unidades, assim
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cg’ezguntas E Res postas

Divisao da Exploragao

Servi¢o da Fiscallza¢do das Receitas

Pergunta n.® 2244/Cons. n.° 416-F — Sucede, por
vezes, haver falta de lugares séntados e seguirem crian-

.¢cas com menos de 4 anos, conduzidas em alcofas, que

ocupam um lugar.

Pego informar qual a cobranga a efectuar nestes
casos.

Resposta — Deve ser efectuada a cobranga de um
bilhete meio nos termos do n.? 2 do Art.” 4.° da Tarifa
Geral de Transportes, sem qualquer recargo, a partir do
ponto em que seja feita a notificagdo.

/]

Pergunta n.° 2245/Cons. n° 417-F —DPego ser
elucidado que redugdo deve ser indicada nos bilhetes
oitavos.

Resposta— A redugio a indicar nos bilhetes brancos
vendidos como oitavos ¢ a de 75°/,, conforme estd clara-
mente esclarecido nas Instrugoes Complementares do
Livro E. 11, pagina 6, visto aquela redugio ser feita
sobre o prego de bilhetes meios que os portadores dos
cartoes de identidade adquiririam se ndo tivessem direito
a qualquer redugao.

como 6 automotoras. A data de publicag#io
deste artigo ja a segunda unidade deve estar
ao servico.

Esta em fabrico o protétipo duma locomo-
tiva eléctrica tipo BoBo, com estrutura de ago
inoxidavel, solu¢dio adoptada para reduzir o
peso por eixo em relacdo as locomotivas da
1.2 fase da electrificagdo. Parece ser a pri-
meira locomotiva que no Mundo se constroi
com estrutura tubular de aco inoxidével.

Estdo j4 em inicio de fabrico 18 carruagens
de grande linha, das quais 7 mistas primeira-
-segunda e 11 de 2.2 classe. Estas carruagens
sdo de compartimentos como as 22 de 1.
classe ja fornecidas.

Os estudos e aquisi¢do de matérias primas
para as 3 carruagens — restaurante estdo em
fase adiantada e o fabrico deve comegar no
principio do préximo ano.

Estdo em inicio de fabrico 10 locomotivas
Diesel Brissonneau et Lotz, em tudo iguais
as 15 ja fornecidas.

Seguir-se-d a série de 19 locomotivas elé-
ctricas BoBo, das quais se estd a executar o
prot6tipo, e que devem comecar a circular em
fins de 1963, principio de 1964.

E esperemes que, em breve, se registem
novas encomendas de material,

"-

OTICIA RIO

B O Sr. Prof. Doeutor Mario de Figueiredo, Presidente
do Conselho de Administragao da C. P., na qualidade de
Presidente da Assembleia Nacional foi designado pelo
Governo para chefiar a delegagdo portuguesa a abertura
solene do Concilio Ecumenico, que teve lugar no passado
dia 11 de Outubro, no estado papal do Vaticano.

® Tomou parte na reuniio do Comité de Geréncia da
U. I. C. realizada em Paris, em 25 de Setembro altimo,
o Director-Geral da Companhia, Sr. Eng.° Espref,uewa
Mendes.

m A reuniio do «Grupo de Trabalhos» da U. I. C.
efectuada em Paris, de 10 a 18 de Outubro findo, esteve
presente o Sr. Eng.® Lourengo Vay de Almada, Chefe do
Servigo de Abastecimentos.

m A C. P. inscreveu-se como sbdcio activo do Instituto
Portugués da Embalagem.

m  Os servigos ferroviarios entre Lisboa e Santiago
de Compostela, via Porto e Vigo, foram melhorados
desde 7 de Qutubro findo, data de entrada do horario de
Inverno. A C. P. e a Renfe acordaram em intensificar os
servigos através da fronteira Valenga-Tuy e a estabelecer
uma ligagdo diaria Porto-Vigo e Lisboa-Santiago de
Compostela.

m A C.P.a convite do Ministério de Satde e Assis-
téncia, vai activar mais a sua participagiio na campanha
de angariagio de sangue recentemente promovida pelo
Instituto Nacional do Sangue. A Companhia, que ha
muito vem prestando a sua colaborag¢do ao I N. S., ird
estabelecer, no seu devido tempo, a necessaria organi-
zagdo para dar cumprimento ao pedido daquele Minis-
tério.

m No passado dia 10 de Setembro, a C. P. inaugurou
wm novo servigo didrio de transportes rdpidos entre Lis-
boa e a Covilha. O servigo, que tem merecido o melhor
acolhimento do publico, ¢ assegurado com automotoras
Allan que apenas efectuam paragens nas estagées de Cas-
telo Branco e Fundao.

m Pelos Servigos Sociais da Companhia foi concedido
um subsidio de 5 ocoofpoo ao Grupo Desportivo dos Fer-
roviarios do Barreiro, destinado a aquisi¢éio de equipa-
mentos para a classe de ginastica do 3.° Grupo Oficinal:

B Por portaria n’ 19058, de 3 de Setembro findo, e de
harmonia com o disposto no art® 3. do decreto-lei n.
44108, de 20 de Feyereiro do ano em curso, foi declarada
obrigatoria a vacinagdo anti-tetdnica, de cinco em cinco
anos, ao pessoal, entre outros, de via e obras de quaisquer
entidades e, em geral, a todo aguele cujo trabalho exija
contacto com o solo. Na C. P., por decisdo dos Servigos
Médicos, ird iniciar-se wm servigo de vacinagdo, que
abrangerd 8 515 ferroviarios. E de futuro passard a ser
exigido para todo o pessoal a admitir em qualquer dos
trabalhos a que se refere o decreto-lei citado, um certifi-
cado de vacina anti-tetanica.



Joaquim L.ourenco de Moura

Presidente da Direcgdo da Uniado dos Sindicatos dos Ferrovidrios

Faleceu no Porto, no passado dia 30 de
Setembro, sucumbindo a dolorosa doenca que
o retinha no leito desde Abril, o Sr. Joaquim
Lourengo de Moura, Presidente da Direccédo
da Unifio dos Sindicatos dos Ferroviarios.

Ferroviario distinto, Lourenco de Moura
possuia uma personalidade que se insinuava
no espirito de todos — superiores, colegas e
subordinados — pela simpatia irradiante da
sua presenca e pela leal-
dade e lhaneza do seu
trato.

Era um excelente ca-
marada e a sua morte
causou, por isso, grande
consternacdo na classe
ferroviaria— de quem foi
lidimo porta-voz.

Contava 55 anos de
idade. Natural de Vale
de Mendiz, concelho de
Alij6, fez a sua educacéo
na Escola de Mouzinho
da Silveira, no Porto. In-
gressou na C. P., em
Julho de 1928, como pra-
ticante de escritério do
Servico de Fiscalizagéo
de Receitas, ai ascen-
dendo, sucessivamente, as diferentes catego-
rias do quadro do pessoal de escritérios. Foi
promovido, em 1949, a Chete de seccéo e
em Janeiro do corrente ano, a Subchefe de
escritorio da 1. Zona de Exploragdo (Cam-
panha).

Durante muitos anos, e sempre com O
maior entusiasmo, exerceu func¢des de res-
ponsabilidade em sindicatos ferrovidrios e
em organismos ligados a previdéncia social.
Assim, fez parte da direc¢do do Sindicato
Nacional dos Ferroviadrios do Norte de Por-
tugal (Movimento, Tracgdo, Via e Obras e

Servicos Regionais) e organizou, dirigindo-a
mais tarde, a Previdéncia do Ferroviario Re-
formado. Era, igualmente, procurador a
Céamara Corporativa, representando ali o sec-
tor do trabalho ferroviario.

Escolhido —e com justo merecimento —
para o cargo de Presidente da Direcgéo da
Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios, desen-
volveu nesse lugar, desde 27 de Novembro
de 1955, notdvel activi-
dade em prol da classe.
E foi exactamente no
desempenho desse espi-
nhoso cargo que Lou-
renco de Moura teve
ocasido de melhor evi-
denciar as suas reais
qualidades de funciona-
rio probo, conhecedor,
arguto e sagaz. A reso-
lucdo de numerosos pro-
blemas pela Empresa,
respeitantes aos ferro-
viarios — alguns até de
natureza particular — de-

vem-se-lhe, em muito,
mercé da sua esforcada
actividade.

Redigindo muito bem
e com extrema facilidade, os discursos que
pronunciou, no desempenho do seu cargo
sindical, caracterizavam-se por um estilo
objectivo, atraente e acessivel — o que bem
constituia uma razd@o de orgulho para o pes-
soal ferrovidrio que condignamente represen-

tava.
* % ok

Foi um dos mais entusiasticos obreiros do

actual Acordo Colectivo de Trabalho, firmado
em 28 de Abril de 1961. Recordamos, no
acto de assinatura desse diploma, o seguinte
passo lapidar do seu notdvel discurso, diri-
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Um grapo de terroviarios
vooda nam «Caravelar

Por amabilidade da Administracdo da TAP
foi oferecida ao pessoal da C. P. a possibili-
dade de tomar parte num voo com um dos
«Caravelas» recentemente adquiridos por
aquela Empresa.

- A atribuicao dos convites teve de ser feita
por sorteio visto os pretendentes serem natu-
ralmente muitos e os convites serem apenas
de 75.

O passeio que durou meia hora, efectuou-se
sobre Lisboa e arredores (Estoril-Sintra-Guin-
cho-Caparica-Settibal), numa visdo magnifica
que a todos entusiasmou.

Os «Caravelas» que a TAP tem actualmente
ao servigco nas relacoes de longo curso, sdo
excelentes unidades de fabrico francés, cons-
truidas em obediéncia 4&s mais recentes ino-
vacoes técnicas — o que permite aquela Com-
panhia oferecer ao seu publico, nacional e
estrangeiro, um servigo impecavel, similar ao

L e o B B B i S

facultado pelas mais antigas e conceituadas
empresas de aeronavegacao.

Os 75 ferrovidrios que participaram no
inolvidavel voo — acompanhados pelo seu Di-
rector Eng.o Espregueira Mendes — guardaram
as melhores impressoes da magnifica expe-
riéncia e foram undnimes em apreciar a gen-
tileza e simpatia dos funcionérios da TAP que
08 receberam e acompanharam.

gido ao entdo Ministro das Corporacdes, dr.
Veiga de Macedo: «Os ferrovidrios de Por-
tugal, conscios e orgulhosos da sua missao,
de alma retemperada para todos os sacri-
ficios que a Pdtria possam aproveitar, sen-
tem prazer em albergar no seu espirito,
entre as virtudes de que se ufanam, aquelas
que neste momento e com muita proprie-
dade poem em relevo: Disciplina e Gra-
tidaos.

Estudioso, de invulgar competéncia, foi
um funcionario prestigioso que exerceu sem-
pre, em todos os lugares que ocupou, uma
accdo til e fecunda, o que lhe granjeou a
maior consideracéo e aprego dos dirigentes da
Companhia com quem constantemente con-
tactava, no exercicio do seu cargo. Colabo-

rou, por diversas vezes, no <Boletim da
C. Po,

Com o desaparecimento de Lourenco de
Moura perde a Companhia um leal e devo-
tado colaborador, que serviu a Empresa, de
forma exemplar, com dedicacdo, com hones-
tidade e com brilho.

* ok  k

No seu funeral — que constituiu uma gran-
de manifestagdo de sentimento — encorpora-
ram-se centenas de ferroviarios.

A familia enlutade e a4 Unido dos Sindi-
catos dos Ferrovidrios apresentamos a expres-
sdo do nosso sentido pesar.



. Qual sera o futuro

dos transportes

;;;;

em Gaminho de Ferro?

A revista «Productivité», da Organizacdo Fcono-
mica de Cooperacdo e Desenvolvimento, publicou, hé

alguns meses, um artigo de André Janet, engenheiro

consultor, delegado geral da Associacdo Internacional dos Construtores de Material Cir-
culante. Pareceu-nos interessante reproduzir dele o essencial, a titulo de informacao.

Na&o é banal ver o problema do Caminho de Ferro tratado de maneira téo feliz

numa revista que néao é ferroviaria,

Diversidade do problema

missdo de profeta nunca foi facil. No

dominio ferrovidrio, ela € particular-
mente arriscada. Com efeito, a evolucao dos
caminhos de ferro difere muito, conforme o
paigs que se considera.

Um pais tal como a U. R. S. S, em via de
grande desenvolvimento — particularmente no
que se refere & sua industria pesada — e que,
devido & sua estrutura geografica, pouco tra-
fego de cabotagem possui e poucas vias de
navegacao interior; que nao possui uma rede
rodoviaria muito desenvolvida, nem um nu-
mero elevado de viaturas automoveis, em rela-
cdo ao numero de habitantes, oferece ao
Caminho de Ferro, para o transporte das mer-
cadorias, um futuro consideravel.

Desde ja, certas secgoes do «Transiberiano»
esgotam, sem duavida, o trafego de mercado-
rias mais importante que ha no mundo.

Para os passageiros a situacgao € ja diferen-
te, e ¢ provavel que o avido assegure, cada
vez mais, uma parte muito notavel do trafego
a longa distAncia, que serd, ele proprio, cada
Vez mais importante.

Esta situagdo nao tem comparagao com a

dos Estados-Unidos, que dispoem do parque
de automoveis, por habitante, mais elevado do
mundo, de uma rede de auto-estradas em
pleno crescimento, de uma rede aérea muito
desenvolvida, de uma cabotagem muito activa
— principalmente nos Grandes Lagos, no Saint-
-Laurent, no Canal do Panamé& — de uma rede
de oleodutos muito extensa, enfim, onde o0s
caminhos de ferro sao exploradOs por nume-
rosissimas companhias particulares, que, por
vezes, concorrem entre si. Assiste-se, entao, a
uma evasao continua de trafego de passagei-
ros (baixa de 3,99/0 de passageiros-Km., de
1959/60) e a uma manutengao dificil do trafego
de mercadorias (baixa de 0,8 /0 de Tons-Km.,
de 1959/60). A situacao dos caminhos de ferro
¢ particularmente séria no leste do pais, onde
as distdncias de transporte sao mais pequenas
que no oeste, de maneira que o Caminho de
Ferro pode ser qualificado como o ¢homem
doente da economia,

Na Europa ocidental, a situagdo é caracte-
rizada — muito grosseiramente — por uma esta-
gnacao do trafego de passageiros, devida a
concorréncia da estrada e do avido (portanto,
muito menos activa que nos Estados-Unidos).
Quanto ao trafego de mercadorias, sob a con-
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corréncia da estrada e da navegagdo interior,
0 seu acrescimo anual é muito limitado, Apesar
do notavel desenvolvimento industrial desta
parte do Mundo. A menor recessao traduz-se
por uma baixa de receitas que compromete a
situagdo financeira normalmente dificil das
redes.

Isto equivale a dizer que um artigo sobre
0 futuro dos caminhos de ferro ndo se pode
aplicar a todos os paises do mundo. Nos tere-
mos particularmente em vista, no que se
segue, 08 paises da BEuropa ocidental mais
proximos de nés e sobre 0s quais dispomos da
mais desenvolvida documentacao.

Por outro lado, é necessério evitar trans-
por-se brutalmente das estatisticas da U.R.S.S.
ou dos Estados-Unidos para a situagdo euro-
peia e deduzir, por exemplo, que a situacao
do Caminho de Ferro na Europa ocidental ser4,
dentro de cinco ou dez anos, andloga 4 situa-
¢cao nos Estados Unidos.

0 Caminho de Ferro e os outros
meios de transporte

Nao se pode negar que a posi¢do predo-
minante do Caminho de Ferro no quadro geral
dos transportes foi rudemente atacada pelo
desenvolvimento consideravel da aviagdo e do
automovel e que a construgdo empreendida
ou encarada de numerosos oleodutos constitui,
também, para o Caminho de Ferro, uma séria
ameaca. O avido, cujos primeiros transportes
publicos remontam a 1919, pdde em 40 anos
aumentar a velocidade e o conforto por uma
revolucédo técnica que esta longe de chegar a
gseu termo. Os primeiros avidoes de correio a
longa distdncia, de pistoes, atravessavam o

Transporte subvrbuno
de passadeiros — um dos éxi-
tos do transporte ferrovidrio

#

Atlantico, de Paris a Nova York, em 20 horas ;
08 avioes de reaccao, hoje, realizam o trajecto,
sem escala, em 8 horas; 0s avides supersoni-
CO8, cuja entrada em Servigo se encara para
1970, baixardo a duracao do trajecto para 2
horas. Desde 1958, tém-se transportado mais
passageiros por aviao do que por barco, sobre
o Atlantico Norte e o aumento do trafego aéreo
€ notavel. Sabe-se, no entanto, que as anteci-
pacoes muito fogosas tém conduzido, tltima-
mente, a uma ma aplicacao dos avides neste
percurso.

«Grandes cardas a grandes distdncias» — pritica em que
0 comboio é soberano insubstituivel



Durante este periodo de 40 anos, o prego
de um carro de turismo diminuiu 30¢/0 ou
mais, enquanto que as possibilidades, a segu-
ranca de marcha e o conforto do carro actual
ndo tem comparag¢ao com os dos seus ante-
passados. O nimero de automoveis no Mundo
deve ter sido, no mesmo periodo, multiplicado
por cinquenta... Mas este consideravel cresci-
mento arrisea-se a traduzir-se por um conges-
tionamento sem remedio dos centros de trafego
automovel, visto que, na maior parte dos paises
da BEuropa ocidental, a producao dos automo-

realizados na industria dos tubos, tem origi-
nado a multiplicacao dos projectos de oleodu-
tos europeus. Ora se, a saida das refinarias,
geralmente situadas & beira-mar, a parte do
Caminho de Ferro nos transportes de petroleo
e seus derivados ndo € muito importante, estes
transportes nao deixam de constituir, no
entanto, até a entrega ao consumidor um ele-
mento apreciavel das receitas do Caminho de
Ferro. Bastard mencionar gue uma unica
sociedade, a «Vereinigte Tanklager und Trans-
portmittel Gmbh», dispoe de um parque de

No amplo espago de uma carruagem, poltronas ajustéveis, iluminacdo eficiente, ar condicionado, insonorizagio
e janelas rasgadas — técnicas em uso que contribuem para o conforto das viagens em comboio

veis esta adiantada em relagao ao equipamento
das estradas destinadas a permitir a sua circu-
lagao.

A via aquética, que sempre tem feito con-
corréncia ao Caminho de Ferro em Ccertos
itinerarios, continua a desenvolver as suas
possibilidades, tanto pela generalizacao de
barcos automotores cada vez mais econoémicos,
como pela introdugdo do «impelir» em subs-
tituicio do <«rebocar» e pelo melhoramento
das condigoes de navegabilidade oferecidas pelas
vias aqudticas (supressdo de barragens, de
eclusas, etc.).

Enfim, o desenvolvimento do consumo dos
produtos petroliferos, bem como 08 progressos

14 000 vagoes-cisternas, que, naturalmente,
nao sao todos destinados ao transporte dos
produtos do petroleo. O desenvolvimento futuro
dos oleodutos €, portanto, para os dirigentes
de certos caminhos de ferro, objecto de legi-
tima preocupagao.

Em face do afastamento da sua posigdo
privilegiada, o Caminho de Ferro reagiu vigo-
rosamente. Os progressos técnicos realizados
sdo inumeraveis ; basta citar os principais:

a) Supressao da locomotiva a vapor, de que
jd& quase se ndo constroem exemplares. Apos
uma longa supremacia, ela cedeu 0 passo a
locomotiva eléctrica ou Diesel, que oferece

17



18

A refeicdo em viadem, na carruagem restaurante, é, sem
divida, um dos maiores prazeres que o caminho de ferro
oferece

possibilidades economicas e técnicas muito
superiores.

b) Desenvolvimento das automotoras ou dos
comboios automotores Diesel ou electricos nos
servicos suburbanos € no servico nao SO dos
comboios secundarios de passageiros mas tam-
bém no dos répidos especiais. A rede «Trans-
-Burop-Express» (T. E. E.) de comboios Diesel
muito rapidos, com reduzido namero de luga-
res, oferece um servi¢o duma qualidade com-
paravel a do das linhas aéreas;

¢) Desenvolvimento de engenhos prepara-
dos para o transporte carril-estrada ;

*

Automotoras panordmicas —
apreciado material ao servico
do turismo

y- ]

d) Comboios de noite assegurando o trang-
porte simultaneo dos automoveis particulares
e dos seus usuarios, oferecendo-lhes lugares
deitados.

e) Aumento do conforto pelo melhoramento
da suspensao das carruageus, a luta contra o
ruido, a introducao de longas barras soldadas
suprimindo as juntas da via ;

f] Aumento da velocidade dos comboios,
tanto no dominio dos comboios de passageiros
como no dos de mercadorias. Em 1930, o com-
boio Paris-Roma, cujo percurso estava ja par-
cialmente electrificado, fazia 0os 1 450 kms. em
26 h. e 30 m. O mesmo comboio realiza hoje
o dito percurso em 47 h. e 22 m. ou seja com uma
reducao de tempo de mais de um ter¢o. Aumen-
tos de velocidade mais sensiveis foram ainda
conseguidos na velocidade dos comboios de
mercadorias, com a rede «Trans-Europ-Express
Marchandises» (T. E. E. M). E assim, por
exemplo, que a duracdo do percurso Nar-
bonne-Viena acaba de ser reduzida de 73
horas para 37 ou seja um ganho de tempo
de 5009/0.

g) Aumento da seguranca pela robustez do
material circulante, o aperfeicoamento dos
postos de manobra das agulhas, a sinalizacao
automatica, a paragem automatica dos com-
boios em caso de sinal fechado. E princi-
palmente no dominio da seguranga que O
Caminho de Ferro oferece aos passageiros,
relativamente aos Seus concorrentes, vanta-
gens consideraveis, que nem sempre Sao apre-
ciadas no seu valor real, se bem que O
aumento dos acidentes na estrada comece a
impressionar a opiniao publica.

Todos estes progressos se traduziram por




resultados espectaculares na produtividade do
Caminho de Ferro.

O crescimento continuo da produtividade
¢, por outro lado, para o Caminho de Ferro,
um rigoroso imperativo, para lhe permitir
compensar a importante parte de saldrios nos
precos de producao do transporte € o Custo
crescente dos equipamentos cada vez mais
aperfeicoados, que lhe sao necessarios.

3

«Rail-route> — outra eficiente
modalidade que o transporte
ferrovidrio faculta

Necessidade de uma politica geral
englobando todos os meios de
transporte ;

Infelizmente, nesta evolugédo, o Caminho de
Ferro ¢ muitas vezes entravado pelas obriga-
coes impostas pelas autoridades de tutela gover-
namental, em nome da execucao do servigo
publico.

O Caminho de Ferro sofre também da
excessiva duracao de instalagoes e de material
custoso, que nao ¢ possivel amortizar nos
prazos praticados pelo automovel ou a aviagao.
Um avido esta antiquado e cessa geralmente
de ser produzido num prazo de 5 anos; um
automovel num prazo de 10 anos. Uma locomo-
tiva, uma carruagem, um vagao de mercado-
rias sao construidos para durar 30 anos pelo
menos e, de facto, duram por vezes, bem
mais. Estdo antiquados muito antes de serem
reformados. As instalagOes das estagoes, apesar
dos seus canteiros floridos, ficam na maior
parte dos casos austeras, inconfortaveis ou —
0 que é pior, mais frequentemente nas gran-

des cidades — mal adaptadas ao servigco que
asseguram.

O problema financeiro influencia fortemente
0 futuro dos caminhos de ferro e a sua moder-
nizacao. Ele acaba de ser objecto de um nota-
vel relatorio apresentado pela Unido Interna-
cional dos Caminhos de Ferro & Conferéncia
Furopeia dos Ministros dos Transportes.

Este relatorio expoe, com uma grande cla-

reza, as adaptagoes que devem permitir aos
caminhos de ferro:

a) Financiar e realizar 08 investimentos
importantes requeridos pela sua moder-
nizacgao ;

h) Obter sob a fiscalizacao das autorida-
des governamentais <a liberdade de
accdo duma verdadeira empresa indus-
trial».

Estas medidas devem integrar-se numa
politica geral de transportes englobando o8
transportes aéreos, a estrada, a via aqudtica
e 08 oleodutos, visando criar, entre os diferen-
tes meios de transportes, um clima dz ¢sa
concorréncia», quer dizer de concorréncia fis-
calizada. O objectivo final é obter o melhor
emprego dos meios de transporte e procurar
<0 custo economico e social minimo para a
colectividade», respeitando, todavia, a livre
escolha do utente.

Isto nao significa que seja necessario que
0 utente conserve a sua disposicdo um namero
superabundante, portanto, ruinoso para a colec-
tividade, de meios de transpoite. '
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O futuro do Caminho de Ferro

Numa politica geral assim definida, o Cami-
nho de Ferro tem o seu importante lugar. Con-
vém desembaraca-lo dos transportes nas linhas
secundarias, que sdao uma sequela do periodo
do monopolio ferrovidrio, visto que, de facto,
ndao existia entdao qualquer transporte impor-
tante, por estrada. Da mesma maneira, ele
deve renunciar a disputar ao aviao 0s passa-
geiros que efectuem percursos superiores a
800 km. ou gque comportem, para mais peque-
nas distdncias, uma travessia maritima.

Este limite, por outro lado, quase nada se
modificard com a velocidade dos avides, se
bem que ela deva crescer de futuro, em valor
relativo mais do que a dos comboios, porque,
numa distancia inferior a 800 km., uma grande
parte do tempo de transporte por aviao se
passa, de facto, em terra e, porque a demora
no acesso aos aerodromos, tal como as das

Transporte de automdéveis e
seus acompanhantes, a preco
reduzido, férmula revolucio-
ndria da colaboragg@o ferro e
rodovidria

formalidades e a espera nos aeroportos, nao
poderdo sendo aumentar com O congestiona-
mento das cidades e o desenvolvimento do
trafego aéreo.

Para um trafego concentrado em linhas
convenientemente equipadas, o Caminho de
Ferro dispde, sobre os seus concorrentes, de
qualidades preciosas. Sob o ponto de vista
econdémico 0 seu preco de producgdo diminui
quando a utilizagdo aumenta e 0 custo do
transporte nao € batido sendo pelas grandes
vias aquaticas naturais e os grandes oleodutos.
Do ponto de vista técnico, oferece sobre a via
aquatica a vantagem duma maior velocidade
e esta vantagem também ele possul sobre a
estrada, no transporte de passageiros. Sobre
todos 08 seus concorrentes, salvo o oleoduto,
ele oferece as vantagens da pontualidade, da
seguranga e da insensibilidade quase total as
condicOes atmosféricas.

Se bem que nao se entrevejam nos trans-

Entre os varios tipos de comboios rapidos de passageiros, os de baixo centro de gravidade, como este em uso
na rede estadunidense, sfio os previstos para o futuro



VIAGEM PRESIDENCIAL AO PORTO
WWW

o o

Cumprindo o cerimonial da praxe, o chefe da estagdo de Lisboa-Santa Apolonia, Fernando Matoso P. de
Albuguerque, despede-se do Chefe do Iistado, na presenca do Director-Geral da Companhia, antes de dar a partida do

comboio

we levou o sr. Almirante Américo Tomds a cid

ade do Porto, no passado dia 17 de Outubro, onde presidiu a

sessdo solene de abertura das aulas da Universidade Técnica dagquela cidade.

portes ferroviarios do porvir progressos téc-
nicos tdo espectaculares como 08 que S€ podem
esperar do avido, ndo esta excluido prever,
para o futuro, comboios de comando inteira-
mente automatico, circulando a velocidades
médias da ordem dos 200 km. Estas velocida-
des sdo ja encaradas no Japéao e sao objecto
de estudos da parte de certas redes europeias.
Estes comboios oferecerao aos passageiros um
conforto aumentado pelo condicionamento do
ar, uma melhor suspensdo e uma melhor inso-
norizacdo. Tendo assegurada uma boa frequén-
cia da parte da clientela dos negociantes, que
procura mais a velocidade € 0 conforto do
que o baixo preco, estes comboios constituirao
uma fonte de rendimento e nao de «deficit».

As mercadorias serdo transportadas a velo-
cidades superiores a 100 km./hora, em vagoes

especialmente estudados para o trafego a asse-
gurar. Os comboios ja nao perderao tempo
nas triagens, gragas a engatagem automatica.
E os progressos dos transportes combinados
assegurardo a entrega, por estrada, ao desti-
natario, nas melhores condicoes.

Tal ¢ o futuro que se pode, sem presun-
cdo, encarar para o Caminho de Ferro, se 08
governos a quem incumbe uma coordenagao
dos transportes, que € do seu interesse, quise-
rem promover — sem consideragdo por formu-
las ultrapassadas, que muitissimas tém tendido
a fazer do Caminho de Ferro um organismo
administrativo ou um agente eleitoral —uma
politica geral de transportes baseada na baixa
do custo médio, com 0 consequente aumento
da riqueza nacional e a elevagao do nivel de
vida.
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"7 FERROVIARIOS

Coordenacdo de

ALBERTO DA SILVA VIANA

Excursao a Italia
EGRESSARAM

no Ibéria-kxpresso, 0s 35 participantes da nossa

Portugal. no dia 1 de Outubro,

excursao a ltalia.

Foi-nos agradavel constatar que todos exterioriza-
vam o maior entusiasmo por tudo quanto lhes tinha
sido proporcionado visitar neste pais tdo belo e tao rico
em obras de arte.

Muito contribuiu para o éxito desta viagem a amavel
recepcio do «Dopolavoro Ferroviario» italiano, sempre
exacto e meticuloso na execugdo do programa estabele-
cido.

Deram-nos ainda um apoio especial o Secretariado
Geral da ATC
complementares de
nossos prezados colegas de S. Sebastian quando, ja de

no que se refere as Visitas
«Cote d'Azurn,

Francesa,
Biarritz e ¢ 08
regresso, o grupo ai ez uma pequena pausa.

Registamos, com prazer, o nome das pessoas que
se dignaram participar nesta excursio :

Srs. América Pereira da Costa. Augusto Victor
Antunes das Neves, Artur Ferreira, Manuel de Azevedo
Pereira, Mario de Almerda Gil, Julio Rodrigues, Raal de
Matos Torres, Antonio Constantino do Carmo Franco ¢
Ocravio Severino Pronto, que se fizeram acompanhar
de suas esposas. Participaram ainda isoladamente as
Sr's. Donas Olivia de Maria CaAndida
Maria Manuela Damasio Barata, Maria Helena
Antunes da Costa, Elvira Duarte Anahory,

Amorim Cunha.

Palma,
Fernandes

Maria Eduarda Chaves de Aguiar Sequeira ¢ Brito, Joa-
quina Maria Rodrigues Consolado, Cecilia Baptista
Consolado, Cristina Ribeiro Gaspar. Noémia Rodrigues
Nunes Solleiro, bem como os Srs. Manuel Francisco
Baptista Morgado (da Sociedade Estoril), Joao l.opes
Matias, Jorge Mario Elder Sa-Chaves, Augusto de Mi-
randa Mendes de Carvalho, Jos¢ Gil de Assungdo e José
Antonio Pereira de Almeida.

Os excursionistas foram acompanhados, por parte
da Delegagdo Turistica, pelo Sr. Alberto da Silva Viana.

Esperamos poder dar no proximo namero algumas
impressoes desta agradavel viagem.

(s participantes da excurso
a Italia quando da sua digres-
sdo pela llha de Capri

Ferroviarios estrangeiros em Portugal

ATC Francesa — Secretariado Geral

Acompanhado  por Monsieur Lelievre, visitou o
nosso pais, no més de Setembro, um grupo de ferrovia-
rios franceses, o ultimo dos nossos colegas da Franga
no corrente ano.

Beneficiados por um tempo magnifico, os excursi-
onistas permaneceram uma semana em Portugal, répe-
tindo o programa realizado no passado més de Julho
por um grupo da mesma nacionalidade,

Ioste programa, elaborado expressamente para a
época balnear, dedicou, como ¢ natural, especial atengio
A Nossas praias ¢ aos panoramas da costa portuguesa,
um dos principais atractivos do turismo nacional.

Como nota interessante ha a registar o aprego com



«La Pietar, obra-prima de Miguel Angelo,
na Basilica de S. Pedro, em Roma

que, mais uma vez. ferroviarios estrangeiros assistiram
a uma manifestacao folclorica em Salvaterra de Magos.

ATC Alema 9

A classica viagem de Setembro do «Sozialwerk der
Deutschen Bundesbahn» registou, como nos anos prece-
dentes, grande afluéncia de inscritos.

Formou-se assim um grupo de mais de 3o partici-

A Fonte de Trevi, na cidade

eterna, onde o0s excursionis.

tas langam as suas moedas

exprimindo os seus mais ins-
tantes desejos

pantes que, acompanhado pelo Sr. Knoll Johann, chegou
a0 Nosso pais a 1 desse més,

Constituindo as praias portuguesas motivo de
grande interesse para os ferroviarios alemaes, [oi dado
o devido relevo ao nosso litoral, fazendo-se numerosas
visitas 4 estincias balneares com uma mais larga per-

maneéncia na Figueira da Foz.

ATC ltaliana

O movimento turistico de 1962 terminou em Outu-

bro com a visita dos colegas italianos.
. A realizagao da viagem esteve, este ano, a cargo
do departamento de Bolonha do «Dopolavero Ferrovia-
rios que nos enviou o elevado nimero de 70 excursio-
nistas.

Tivemos o prazer de receber, como chefe do grupo,
o Sr. Lucatti, que vinha a Portugal pela 2.* vez, e era
coadjuvado, nesta missio de acompanhante, pelo Sr.
Magl.

A estadia em Portwgal foi for¢osamente breve,
devido a esta viagem abranger Portugal, Espanha e
Franca.

Nos poucos dias passados no nosso pais, houve
ensejo de proporcionar interessantes visitas a Fatima,
Batalha, Nazaré ¢ Alcobaga, bem como a Lisboa e seus
arredores,

Os excursionistas seguiram para Madrid com as
mais agradaveis impressoes de todos os pontos turis-
ticos visitados e com a promessa de serem mais nume-
rosos no proximo ano.

Concentragdo internacional na Grécia

Dado o interesse suscitado por esta concentragao
turfstica, esta a ser estudado o melhor encaminhamento
dos participantes portugueses, tendo em vista a longa
distdncia a percorrer e a resolu¢do de certas dificulda-
des de ordem pratica que oferecem as ligacoes ferrovi-
arias entre Portugal e a Grécia.

AS numerosas pessoas que nos tém escrito sobre
este assunto, daremos em breve os devidos esclareci-
mentos.
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A Republica Democratica Alemé pds a circular um
selo alusivo a transportes, onde aparece uma locomo-
tiva Diesel, vista de frente.

Por J. MATOS SERRAS

Exposicoes

Realiza-se este més, em Viena de Austria, a Il Expo-
sicdo Internacional dos Filatelistas Ferroviarios.

A nossa inscricdo e do colega Antonio Nascimento
Pinto tiveram de ser anuladas, devido a dificuldades
surgidas no que se refere ao transporte das respectivas
participagoes

Também a Ruassia emitiu, recentemente, um selo
dedicado a transportes, incluindo neles o que se pro-
cessa através do carril de ferro.

Bioco da «<EUROPEX:

Reproduzimos a folha-bloco editada em Margo
altimo, aquando duma Exposigdo, em Nova York, do
tema EUROPA. Véem-se 0s 4 desenhos premiados num
concurso sobre motivos da ideia europeia, dedicado a
estudantes dos 12 aos 14 anos. Um dos desenhos, da
autoria do luxemburgués Emile Roulling, ¢ inteiramente
ferroviario (linhas férreas e um semaforo). Esta pega,
posto que ndo catalogada, tem ainda uma sobrecarga
aposta no primeiro dia da circulagdo das séries EUROPA
do corrente ano, Reproduzimos dois carimbos ha pouco tempo apos-

4 EURO P E X ¥

Um refere-s¢ ao Centenario da linha férrea Sisak-
SEPTEMBER 4791962

Marcofilia

-Zagreb-Zidani Most.

No outro encontra-se uma carruagem-ambulincia
e comemora o Centendrio do servigo postal através do
Caminho de Ferro.

el A Pl T v

Para a nossa tematica

Selo emitido pela Coreia do Norte, no qual apa-
rece em primeiro plano um comboio formado por uma
moderna composi¢ao.

De 9 a 12 de Novembro corremte, rea-
liza-se, em Viena de Austria, a Il Exposigdo Euro-
peia dos Filatelistas Ferroviirios.




Madrid

Por ARMINDA GONCALVES

7

AO, decididamente, para mim, Madrid

nao tem o encanto, a atraccdo das

grandes capitais como Paris, Londres, Roma,
Viena...

Falta-lhe a ancianidade, a gl6ria de muitos
séculos de existéncia, o orgulho de milénios
de histéria. Falta-lhe a draca esquisita, a
maravilhosa e lendaria transmutacdo de ida-
des, os perturbantes encontros de civilizacao

A célebre Puerta del Sol,
coracio de Madrid

H

dispares que tornaram possivel a sedugédo de
Toledo, berco da Espanha de todos os tempos.

A fisionomia de Madrid tem qualquer coisa
de artificial, qualquer coisa feita propositada-
mente drande para mostrar dgrandeza, essa
grandeza do grande pais que é a Espanha.

Talvez a sua alma agitada e veemente,
entusidstica e mistica ao mesmo tempo, tenha
encontrado o verdadeiro rumo na alegria con-
tagiante, na vivacidade dos seus habitantes,
no rumor confuso que distingue uma urbe
altiva, movimentada e particularmente castica.

Desde a drandeza insdlita do belo Paldcio
no Oriente (o Palédcio Real), que é uma imensa
mole de estilo barroco, construido no século
XVIII e é um repositorio de inumerdveis e
fantdsticas riquezas, até 4 Praga de Espanha
com o monumento a Cervantes e com as figu-
ras eternas por ele criadas (Dom Quixote
erecto no seu Rocinante, de braco erguido e
lanca ao alto, seguido por Sancho Panga

montado no asno) ao qual serve de fundo um
arranha-céus de mais de vinte andares ; desde
a Praca de Cibele, onde na fonte do mesmo
nome a deusa da Terra e dos animais estd
sentada no seu carro soberbo puxado por dois
ledes e onde, na fonte de Neptuno, o deus do
Mar, de pé no seu carro puxado por dois cava-
los marinhos, ergue o tridente — e os edificios.
grandiosos que o circundam — , até a famosa
Puerta del Sol, de dimensdes menores do que
0 nosso Rossio mas estuante de animacéo e,
também como o Rossio lisboeta, coracéo da
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urbe, vai todo um tracado irregular ou regu-
lar de ruas estreitas ou lardas, de avenidas,
pracas (hd sempre uma Plaza Mayor nas cida-
des de Espanha), jardins, parques e muitas
igrejas, palécios. ..

Foi no tempo da Casa da Austria, quando
os reis espanhodis estendiam o seu poder por
grande parte da Europa e ainda para além
dos mares, quando chegavam da América os
tesouros incontdveis que iam enriquecer o
patriménio real e ndo o patriménio do povo
que servia os reis ; foi nesse tempo que Madrid
teve extraordindrio desenvolvimento. Filipe II
(a partir da segunda metade do século XVI)
decidiu que a cidade se tornasse a capital da
Espanha.

Ela estava, portanto, nessa época, no augde
da politica desse rei despoético e sinistro e
atingiu também o seu auge cultural e econ6-
mico com os tesouros fabulosos vindos dos
confins da terra através dos mares devassa-

3

Praca de Espanha. O monu-
mento a Cervantes com D.

Quixote e Sancho Panga

3

A Praca de Cibele e a Rua
de Alcald

¢

dos. Com a anexagdo de Portugal, ndo s6 a
Peninsula lhe estava toda submetida como
também as terras descobertas pelos portu-
gueses.

Muitas construgdes religiosas e civis fica-
ram a atestar os extraordindrios recursos dum
século sem idual.

Ergueram-se conventos e igrejas, sobre-
tudo. E paldcios também.

A Cédmara Municipal, a Casa e a Torre
dos Lujanes sdo mais modernas: datam do
século XVII,

Muitos desses velhos paldcios sdo hoje mu-
seus ou foram transformados em Ministérios.

O barroco € o estilo dominante em quase
todas as constru¢cées — todas com aspecto
grandioso —embora o neo cldssico fosse o
escolhido para numerosos edificios.

Madrid é uma cidade monumental e espec-
tacular que nao consegue emocionar-me,
todavia.



O Parque do Retiro com seu gdrande lagdo,
seus contrastes de luz e sombra, seu denso
arvoredo, € um odsis de verdura no meio
duma cidade de cerca de dois milhdes de habi-
tantes, que tem, além desse, outros parques
magnificos, como o do Oeste e o da Casa do
Campo. A estes parques juntam-se os belos
Passeios do Prado, da Castellana e de Reco-
letos e muitos jardins.

O seu clima, se bem que sauddvel e apra-
zivel na Primavera e no Outono, é muito frio
no Inverno e quentissimo no Verdo. Madrid é
uma cidade plana. Estd situada nas vizinhangas
da Serra do Guadarrama, cujas cristas gela-
das distam apenas poucos quildémetros e tem
a atravessd-la o Manzanares, rio estreito em
cujo leito pouca dgua corre.

Das suas trés portas, a celebérrima de
Alcald, a de Ferro e a de Toledo (esta tltima
é de estilo barroco e reflecte a influéncia de
Pedro de Ribera ao qual se devem edificios
religiosos e construgdes civis importantes),
passamos aos seus museus numerosos: o do

Um aspecto da estagdo de
Codegoso, na linha
do Tamega

Prado, o da Academia de S. Fernando, o de
Arte Moderna, o Roméntico, o de Sorolla, o
da Casa de Alba, o da América, etc. O do Prado
é, sem divida, uma das mais valiosas Pinaco-
tecas do Mundo. Possui magnificas colec¢des
de quadros.da escola veneziana, flamenga e
espanhola.

Mas a maioria das obras expostas deve-se
ao génio dos pintores espanhdis : salas intei-
ras mostram-nos a arte estranha, forte e irre-
verente de Goya, a suavidade religiosa de
Murillo, a pintura originalissima e estranha-
mente colorida de Velasquez, o realismo mis-
tico de El Greco. Os Zurbaran, os Ribera e
tantos, tantos outros fazem-lhes companhia.

A Espanha viu nascer dgrandes pintores,
para sua gldria e gléria deles também.

L.embremo-nos de que o mais discutido e
célebre pintor da actualidade, Picasso, € espa-
nhol, embora tenha escolhido para sua segunda
patria a Franga acolhedora.

Se Madrid ndo me encanta, a Espanha tem
muitos motivos de seducao.
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FEMININOS
notds & modas
= e

Por CAROLINA ALVES

A Adolescéncia

A época que decorre, em que abundam as exo-
ticas «flausinas», as pretensas «B. B.», «Sofias»
futilidade,
num exibicionismo espantoso, ndo ¢é tarefa facil, para as
maées ou educadoras, edificar espiritos saos e modelares.

A adolescéncia atravessa um perfodo- perigoso, a
idade ingrata em que o «Eu» desperta e ela comecga a
surpreender-se, procurando avidamente libertar-se do
mundo infantil em que viveu, para contactar directa-
mente com a vida a sério.

Outras preocupagées
totalmente.

Ela ja sabe qual o penteado que melhor lhe fica, o
vestido que mais faz realgar os contornos airosos do
seu corpo, o sorriso que mais seduz, o olhar que mais
atrai a atengdo do homem e o andar estudado que a
torna mulher.

Cabe a uma made a grave responsabilidade, portanto,
de emendar, orientar — numa palavra — educar. I ndo
é preciso ser severa para bem cumprir a sua misséo:
mas sim, inteligente, para estudar a melhor forma de
de proceder e adaptar a maneira de ser de sua filha
para conseguir o fim em vista.

A adolescente ¢ flor a desabrochar em plena Prima-
vera, ansiosa de cor, de brilho e de vida. Para €la o
mundo ¢ uma charada que prdcura decifrar, um livro
que deseja ler, ou um aroma que a sua inexperiéncia
julga aspirar num hausto.

[ principalmente nesta idade que a sua alma mais
necessita dos conselhos, do.amparo e carinho duma
mée. Nio a abandoneis!

Dize-lhe que na vida é muito importante saber
pensar € aproveitar o rempo.

Se ta filha tiver talento, faz o possivel para que o
cultive, Faz-lhe ver que a vaidade, o olhar sobranceiro,
o sorriso ironico, descarado, sdo filhos do despeito, da
inveja ¢ da falta de educacdo, e que ¢ indispensavel a
caridade e delicadeza para com o seu semelhante. Incu-
te-lhe no espirito a dedicagdo pela crianga, o respeito
pela velhice, a fraternidade para com © proximo e o
amor & pobreza.

Eis, pois, 0 segredo importante para tranquilizar 0s
espiritos dos que t&m a espinhosa missdo de educar.

e «l.olas» ostentando twda a sua

comeg¢am a absorvé-la

Convites entre amigos

Nos convites para almogos ou jantares entre pessoas
amigas, sem qualquer protocolo, nada obriga a trajo
especial. Em todo o caso o convidado deve mostrar que

Conjunto de vestido de la e casaco curto, do mesmo
tecido, préatico e original

considera as pessoas qué o récebem: no trajo estd, em
grande parte, a ‘exteriorizagio do aprego pelo convite.

Um casal convida sempre, em nome dos dois. Quan-
do o convite ¢ feito a um casal, deve este ser enderegado
ao marido e .mulher. A resposta dada pela mulher, ¢
dirigida a4 dona de casa. Num convite verbal ¢ 4 dona da
casa que comch’c fazé-lo e, claro, dirigido a mulher.

Marido ¢ mulher sio sempre convidados, embora
nio se conhec pessoalmente um deles. SO em casos
muito especiais se admite o convite a um s6. Nio sendo
assim tratar-se-ia duma falta grande. Se ha filhos
mesmo em idade de acompanharem os pais, admite-se
gue nido sejam convidados.

Se um cliente nos procura,
estda a prestar-nos wm favor, a
ajudar a Empresa.

Atende-o com extrema correcgio.




DO MEU POSTIGO

“0 Pargue das WUused”
‘em \fanta Apolinia

Por

ANTONIO DIAS

Factor de 1." classe de Lisbosa-P

NA primeira semana de Outubro uma equi-

pa de cineastas marcou <rendez-vous»
em Santa Apolonia. Gente grada da nossa
cinematografia— produtores, directores, assis-
tentes, artistas — andou numa roda-viva sobre
os cais (a linha 5 foi a seleccionada para o
objectivo das filmagens), criando as imagens
que hdo-de dar vida e colorido a uma nova
pelicula portuguesa.

A fita, de que Perdigdo Queiroga € direc-
tor-realizador, tem um bonito nome a dou-
rar-lhe a fachada, sugestivo, atraente: <O
Parque das Ilusdoes». Assim corresponda o
resto.

A deduzir pelo que observamos, as filma-
gens ndo decorreram num <mar de
rosas». Por um lado, a fauna de mirones que,
atraida pela novidade do acontecimento, inva-
diu sem-ceriménia os dngulos fixados para o
local das cenas ndo propiciou aquela sereni-
dade indispensdvel para a execugdo de um
trabalho descontraido; por outro, também as
exigéncias da accdo e, compreensivelmente,
as do realizador ndo foram de molde a facili-
tar a captacdo rapida das imagens. Perdigdo
Queiroga mandou repetir vdrias vezes todos
os planos, quer neles entrasse a experiente
e conceituada Laura Alves, quer a interven-
¢do pertencesse ao prometedor Américo
Coimbra, o gald da fita.
Tarefa portanto demorada, vagarosa, a
requerer carradas de paciéncia. Mas ¢ assim
que se faz cinema.

A proposito, feriu a nossa atenc¢io a estra-
nheza provocada entre parte da <assis-
téncia» por mor dessas repeticoes a que 0s

artistas estiveram sujeitos.
«Mas eles ndo sabem como hdo-de repre-
sentar?,..» —comentavam uns. «Se calhar

ndo estudaram os papéis...» — adiantavam
outros. «Nem a excelente Laura Alves forma
uma excepcdo . . . » — murmurava uma senhora
admiradora da grande actriz.

Cabe aqui um paréntesis para informar-
mos que o incansavel Vasco Morgado (desta
vez como actor e como empresario) €, tam-
bém, juntamente com a esposa, um dos figu-
rantes da pelicula.

Mas voltando & estranheza da cassistén-
cia», ela ndo reflecte mais do que a falta de
producdo cinematografica em Portugal. Se
houvesse um minimo de «convivio» —o cine~
ma é essencialmente gizado no palco da rua
—, tudo o que ocorreu em torno desta am-
biéncia de filmagens n#do causaria o menor
esgar de admiracdo. Porque mesmo 0s <su-
per-génios», os <«deuses» da sétima-arte
véem-se obrigados, as mais das vezes, a exte-
nuantes repeticdes. Os realizadores chegam
a ser acusados de impiedosos.

De resto, em todas as manifestacdes da
arte de representar o panorama € idéntico.
O caminho da perfeicdo — é um caminho tdo
arduo que nem os eleitos conseguem palmi-
lhd-lo sem se exporem aos mais angustiosos
sacrificios.

A gloria tem um prego muito caro.

INS[STAMOS, porém, nos planos escolhi-
dos para o Parque das [llusées no que
concerne ao ambito da nossa Empresa: a
estacdo de Santa Apolonia e o Comboio.
Trata-se, sem sombra de favor, de mais
uma afirmacio da grandeza e perenidade do
Caminho de Ferro. Poderia essa face do
enredo do filme escusar-se .i presenga da
Locomotiva, tramando a chegada por via
diferente. O fundo, no entanto, ndo reuniria
as tintas de um realismo que s6 o Comboio

29



30

BT

auline

/ o

| — Direccio-Geral
Ordem da Direcgao-Geral n.* 350 de 1-g-gb2—Via-
gens nas automotoras da Beira-Baixa.
Ordem do Dia n° 4620 de 28-g-g62 — Mudanga da

hora legal.

[ — Divisao da Exploracao
A) — Servigo do Movimento

Ordens de Servico da Serie M de n.2 1871 de 1-8-962
ao n.? 191t de 30-8-g62.

Ordem de Servigo da Série M de n. 1917 de 5-g-g62
ao n 1947 de 27-9-gb2. ;

Instrucdo n’ 2787 de 6-8-g62 — Sinalizagdo da esta-
¢do de Rede. .

Instrugdao n. 2-88 de 21-g-062 — Sinalizagdo provi-
soria da estacao de Formoselha.

Instrugcdo ne 278 de 21-g-gb2 — Sinalizagdo provi-
soria da estacao de Taveiro.

39 Aditamento a Instrugdo n? 2197 de 15-g-g62 —
Sinaliza¢do da estagdo de Coimbra-B.

5.2 e 6.0 Aditamentos d Instrugdo n.” 2236 de 1-g-962
— Sinalizacio da estacdo de Porto-S. Bento e de Cam-
panha (lado Sul).

4.2 Aditamento a Instrugdo n. 2208 de 4-0-9b2 —
Sinalizacdo da estaciio de Ermesinde.

1.2 Aditamento a Instrugdo n. 2340 de 4-9-gb2 —
Sinaliza¢do da estacao de Rio Tinto.

1.0 Aditamento a Instrugdo n.t 2357 de 1-g-9b2 —
Sinalizacdo da estacio de Porto-Trindade (adaptagao
ao Novo «Codigo de Sinais».)

1.9 Aditamento a Instrugdo n.* 2575 de 4-0-962 — Si-
nalizagdo da esta¢ao de Lousado e regras de circulagao

de comboios entre Trofa, Lousado, Famalicdo e Santo
Tirso.

1.* Aditamento a Instrugdo n.® 2583 de 1-g-g62 — Cir-
culagdo de comboios entre Porto (Trindade) e Senhora
da Hora.

3.0 Aditamento a Instrugdo n.o 2743 de 6-8-9b2 —
Sinaliza¢do da estagdio de Entroncamento. (lado Norte).

4.0 Aditamento a Instrucdo n? 2743 de 21-9-9b2 —
Sinalizagdo da estagdo de Entrencamento.

Circular n° rrgh de 27-8-g62 — Antncios de Com-
boios de servigo.

B) —Servigco da Fiscalizacdo das Receitas

Circular n° 1145 de 27-8-g62— Central de Marcagao
de Lugares.

Circular n? rr4; de 22-g-g62 — Unificagdo da Ta-
rifa Comum Internacional (T.C.V.) e criagdo de novo
tipo de bilhetes internacionais.

Comunicagdo-Circular n° 119 de 10-8-962 — Passes
de 3.* classe para viagens de cabos e soldados da Guarda
Fiscal.

C) — Servico Comercial e do Trafego

Aviso ao Publico B. n.* 332 de 30-8-962— Supressdo
do servico combinado entre a estagdo de Viseu e Pe-
nela da Beira.

Circular n.? 1148 de 26-g-g62 — Transporte de arroz
com casca.

Complementos diversos a Tar;/‘a de Camionagem —
Alteragoes e ampliages de 1 a 31 de Agosto de 1962.

Complementos diversos a Tarifa de Camionagem
der a 3o-g-gb2.

lhe consegue transmitir: o resfolegar da loco-
motiva; o silvo agudo que ela atira para o
espaco, modulado conforme os matizes da
paisagem, eufdrico ou angustiante; o seu
alheamento ao drama das intempéries, ven-
cendo com uma afoiteza inexordvel a negri-
ddo da noite.

Nisto o Comboio ndo tem paralelo. E o
Cinema reconhece-o. Recorde-se, por exem-
plo, essa obra prima que imortalizou Gary
Cooper: — O comboio apitou trés vezes.
Colossal ! S6 alocomotiva conseguiria insuflar
na pelicula os pontos mais altos da sua in-
tensidade dramatica. Um quadro de <sus-
pense» como poucos se criaram até hoje.

0 Parque das Ilusées n#o conterd a vida

fascinante do Caminho de Ferro. Apro-
veita-lhe apenas um simples recorte paisa-
gistico para assegurar maior cunho de verdade
4 historieta, cujo fulcro —antevé-se —ndo
conseguird libertar-se dos tons atribulada-

mente comerciais que pesam, Como um cas-
tigo, sobre o nosso cinema.

Mas é pena. E pena (e nisto néo se con-
densa a mais ténue desconsiderac¢do para a
pelicula que Perdigdo Queiroga dirige) que
ndo surja entre nés um homem arrojado e
talentoso com capacidade para transplantar
para a tela o inesgotavel assunto desse mundo
trepidante, belo, misterioso, projectado em
redor da locomotiva. Mas ndo povoar esse
mundo de fantasmas nem de fantoches. Ha
nele tanto conteiido humano, histérias de tdo
viril realismo, que bastaria a sinceridade do
narrador para criar paginas de rara enverga-
dura para o cinema.

A nés escasseia-nos engenho. Contudo,
contagiados pela <arquitectura» pomposa
deste Parque das llusdes, ainda nos incum-
birifamos de dar uma ideia para o titulo de uma
fita, que seria, ou poderia ser, mais ou menos
este: O Comboio chegou ao amanhecer...



Da esquerda para a direita:—Jose Gongalves, adido técnico de 2. cl.; Alberio Simoes, subchefe de
deposito ; Francisco José Margues, contramestre de 1.* cl.; Manuel da Costa, chefe de maquinistas 3 Jose Manuel
Vasques e Manuel Mendes de Brilo, chefes de brigada.

Da esquerda para a direita: — Antonio Verissimo Magalhaes, maquinista principal 3 Jeronino Ferreira,
fiscal da revisio de material; José Simées ¢ Alberto de Matos, maquinistas de 2.° cl.; Agostinho da Fonseca Santos
e Jos¢ Francisco Paredes, operarios de 1.* cl..

E B

Da esquerda para a direita: — Fernando Acdcio Gomes, José Jodo Capela Bolina, Joio da Cruy Celola,
Joaguim Lindinho do Amaral ¢ Manuel Alcobia da Silva, operarios de 1.* cl. ; José Alves de Moura, operirio de 2.% cl..

-

Da esquerda para a direita:— Anténio Margques ¢ Joaguim Gongalves, operarios de 2.* cl.; Joaguim Alves,
operdrio de 3.* cl.; Manuel Diogo, fogueiro de 2.* cl.; Antonio Simées e José Augusto Ajevedo, serventes de 1.* cl..
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