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MODERNIZACAO DE
SANTA APOLONIA

Numa acg¢do renovadora de grandes proporgoes, a C. P. estd transformando a velha e feia estagdo de Santa

Apolonia numa estagio de caminho de ferro propria de uma capital de um milhdo de habitantes. Como as primeiras
impressées sdo, em regra, as mais duradouras, tenta-se — e muito bem — dar a quem chega a Lisboa de comboio uma
impressdo agraddvel da nossa cidade. ' S

As importantes obras tém prosseguido em bom ritmo — sem prejuizo dos servigos instalados — e a estagdo jd
hoje apresenta a dimensdo e o aspecto proprios de uma gare de servigo internacional.

A par dos servigos destinados ao Publico, igualmente se procurou valorizar as instalagies do pessoal. Assim,
’.".Tinko ao E. P. (ala sul), projecta-se construir, muito em breve, o magnifico edificio que apresentamos, para nele se
Mstalar, condignamente, a Cantina Central do pessoal. |

Ainda no mesmo edificio ficardo o Posto Médico, o Laboratorio de Andlises Clinicas, o Depdsito de Material
..Sani{ério, a Farmdcia, 0 Servigo de Policia Privativa e as Bibliotecas do pessoal dos Servigos Centrais.



A FRANCA

favorece a constituicao europeia
dos caminhos de ferro

Por

EDMOND DELAGE

Franca sempre foi favoravel a unificagdo ferro-
viaria da Europa Ocidental. Ela conta entre 0s
seus grandes técnicos — e politécnicos, por

outro lado — pessoas eminentes que se revelaram neste
dominio particularmente eficazes, tais como os Presi-
dentes Louis Armand e Maurice L.emaire. No Governo,
o Sr. Roberto Buron, pelos seus eslor¢os para chegar ao
justo equiltbrio entre o carril, a estrada e a via aqua-
tica, trabalha no mesmo sentido.

E quase um trufsmo verificar que. na Europa actual,
num pafs, mesmo relativamente extenso na escala euro-

Locomotiva
francesa da série B. B.

peia, como a Franga ¢, do ponto de vista ferrovidrio,
(muito limitado no vasto conjunto industrial que ela
constitui com a Europa Ocidental e quase do mesmo
modo, do ponto de vista aéreo) a unificagdo ferrovidria
europeia impoe-se.

Os criadores do caminho de ferro francés senti-
ram-se desde o comego, quando foram do parecer de
adoptar a mesma bitola que os caminhos de ferro bri-
tanicos e desde que as primeiras locomotivas postas em
servi¢o fizeram parte das séries homogéneas.

Desde 1872, foi institufda a «Conferéncia Europeia
dos Horarios e dos Servigos Directos», que reune as
diferentes Redes europeias para fixar em comum o hord-
rio assim como a composigdo dos comboios interna-

cionais de passageiros. Quatro anos mais tarde, em 1876,
foi criada a «Companhia Internacional das Carruagens-
-Camas e dos Grandes Expressos Europeus», cuja acti-
vidade se estendeu, em 1go6, da Africa do Norte 4
Sibéria.

Em 18go, os governos assinaram em Berna a Con-
vengdo Internacional acerca do transporte das merca-
dorias por Caminhos de Ferro (C. I. M), gragas a qual
se puderam expedir mercadorias através de toda a
Europa, encaminhadas com uma tnica carta de porte €
segundo um contrato de transporte internacional,

Os anos que se seguiram a primeira guerra mundial
foram particularmente ricos no que se refere a coope-
racao ferroviaria europeiaj em 1921, foram editados 05
regulamentos que definiam, um para o transporte dos
passageiros, outro para o transporte de mercadorias, as
condigbes de troca do material circulante entre as dife-
rentes Redes. Esta mesma época vin nascer, em 1022, 4
Unido Internacional dos Caminhos de Ferro (U. L C.):
de que as Redes europeias foram os principais benefi-
cidrios.

O periodo que se seguiu & segunda guerra mundidl
foi caracterizado por uma intervengao ainda mais mar-
cada dos governos do dominio dos transportes. Em
1047, @ O, N. U, criava a «Comissdo Economica para &



Furopa», cujo Comité de Transpottes, em colaboragdo
com a U. L. C. realizou um belo trabalho de ligacao
entre os Caminhos de Ferro europeus. Em 1933, dezas-
sete paises da Europa institufram a «Conferéncia Euro-
peia dos Ministros dos Transportes», cujas decisGes
constituem, entretanto, uma interven¢ao directa dos
Estados, em escala internacional, na exploragao dos
Caminhos de Ferro.

Por seu lado, as Redes das diferentes nagdes leva-
ram a cabo realizagées de unificacdo ferrovidria euro-
peia. A U. . C. foi levada a criar todo um conjunto de

comissbes especializadas; o «Office de Recherches et
d'Essais» (O. R. E.), cuja acgdo se revelou muito eficaz
na definicdio de um material circulante normalizado
europeu, abriu 0 caminho a uma unificagdo progressiva
do parque ferrovidrio europeu, principalmente pela
manutengdo do material através de toda a Europa, gra-
¢as a normalizagdo das pegas sobrasselentes.

Notamos igualmente o «Bureau Central de Compen-
tion», que centraliza a contabilidade do trafego interna-
cional; o «Centre d'Information et de Publicité des Che-
mins de Fer Européens», que estd encarregado da publi-
¢idade comum a todas as Redes; e o «Bureau Interna-
tional de Documentationy.

Uma das realizagfes mais frutuosas, devida 4 inicia-
tiva e a tenacidade do Sr. Louis Armand, foi a criagdo
do «pool» europeu dos vagdes de mercadorias». Limi-
tada a principio s Redes francesa e ocidental-alema,
€sta realizagdo comum estende-se agora a nove pafses
€ abrange um parque de 200000 vagées «Europr». O
funcionamento deste «pool» reduz de uma maneira subs-
tancial os percursos em vazio e aumenta a produtivi-
dade do conjunto do parque.

~ Uma realizagfio comparavel diz regpeito aos vagoes
'S0térmicos e refrigerantes da «Société Ferroviaire Inter-
Nationale de Transports Frigorifiques (INTERFRIGO)».

Em 1955, catorze Redes de Caminho de Ferro euro-
Peias constitufram a «Société Européene pour le Finan-
teément de Matériel Ferroviaire (EUROFIMA)». O seu
Sucesso pressupde o feliz resultado dos esforgos para a
Aormalizacdo do material circulante. Ele permite esta-

belecer programas de renovagio coerentes e de longa
duragﬁo.

Enfim, a realizacdo mais notavel nascéu em 1q57:
«Trans Europ Express». Viaja-se; entretanto, em todas
as grandes Redes da Europa e circula-se a grande velo-
cidade nestas composi¢oes rdapidas, com um conforto
jamais igualado, que simboliza o esfor¢o comum dos
Caminhos de Ferro da Europa.

Concebe-se a criagdo, sem duavida, proxima, de um
servico «Trans Europ Express» para o transporte de
mercadorias que beneficiara de uma aceleragdo das
formalidades aduaneiras e permitrd um melhora-
mento sensivel nos encaminhamentos dos géneros dete-
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Sistema francés de engata-
gem automatica

¥

riordveis através da Europa. Novos progressos sio igual-
mente esperados de um programa de electrificagdo na
Europa norte-ocidental. Locomotivas «policorrente»
poderdo rebocar comboios Paris-Amesterddo utilizando
sucessivamente a corrente francesa, a corrente belga e
a corrente holandesa. Desde Junho de 1961 que circu=
lam, na linha Paris-I.ausana-Mildo, automoteras eléctri-
cas «quadricorrente», de construgdo sufga.

O novo conjunto electrénico da S, N, C, F,



Fstas diversas criaches eéstao bem 116 edpirito dag
declaragbes feitas pelo Sr. Maurice I.emaire, em 1932,
na presenca do Conselho da Europa: «Sob condi¢do de
ter transportes seguros, rapidos, baratos, a Furopa tudo
pode espérar e, por consequéncia, tudo pode pre-
ver».

Sem negar a importincia crescente do transporte
aéreo nem o papel essencial dos transportes rodoviarios
e fluviais, o Caminho de Ferro europeu impoe-se pelas
suas qualidades de velocidade e de regularidade. Os
principais comboios das diferentes Redes europeias
assim como os comboios «Trans Europ Express» atin-
gem ja a maior parte das grandes cidades da Europa
ocidental a mais de 100 Km/h. de média comercial.
Estas velocidades serdo ainda sensivelmente melhora-
das nos proximos dez anos. A rapidez anda a par de
uma regularidade que nenhum outro meio de transporte
oferece. A propor¢ao dos comboios rapidos € expressos
que chegam a tabela ao términus é, em Franga, de cerca
de 97 °/o-

A coordenagdo técnica entre meios de transporte
ndo basta, porque ela deve ser também geogrifica,
financeira e fiscal. A coordenagdo das grandes corren-
tes de transportes internacionais supbe o estabeleci-
mento de uma carta actualizada dos grandes Caminhos
de Ferro europeus, das grandes estradas europeias e
das grandes vias navegaveis europeias,

Os paises da Europa ocidental compreendem, sem
davida, a necessidade de construir estradas para grande
trafego, de modernizar as suas vias navegaveis, de
organizar estreitos contactos com uma Rede ferrovidria
cada vez mais produtiva.

Nos anos que se seguiram a criagdo da Comunidade
Europeia do Carvao e do Ago, verificou-se que as tro-
cas de carvdo entre os pafses aumentaram 40°/,, as de
minérios,; 50°%, e as de produtos sidertrgicos, 150%/,. O

TEMAS GERAIS

O «Calculador»
MATISA

No nosso Gltimo nimero, por lapso
que muito lamentamos, ndo foi inclufda
como fig. 1, no artigo em titulo, da
autoria do nosso estimado colaborador
sr. eng. Alves Ribeiro, a gravura que
ora reproduzimos.

O calculador — como muito bem se
explica no artigo em causa — permite
estudar o tragado de uma curva sem
necessidade de recorrer nem a cal-
culos, nem ao desenho de diagramas,
rabalho este sempre demorado.

A C. P. adquiriu recentemente dois
destes calculadores.

éstabelecimento do Mercado Comum vird estimular a8
trocas dizendo respeito a outras mercadorias.

Mas as perspectivas ferroviarias sao ainda mais
vastas. At¢ o fim do século, a vocagio dos Caminhos
de Ferro europeus tornar-se-a euro-africana, O con-
junto algero-saariano ¢ um trunfo de primeira ordem
para a elaboragdo duma grande politica energética para
toda a Africa do Norte, a Africa ocidental e o Ocidente
da Europa,

Gragas aos recursos do Sdara, principalmente em
gas natural, poderda desabrochar um grande complexo
ocidental reinando ao Norte e ao Sul do Mediterrineo
e visando, em primeiro lugar, o estabelecimento de
eixos de desenvolvimento tais como o Saara-Lorena-
-Ruhr e Sdara-Dacar-Abidjan.

Gragas aos hidrocarbonetos assegurando a forga
motriz a preg¢os muito baixos, gragas a facilidade do
estabelecimento de vias férreas no deserto, em itinerd-
rios convenientes, o Caminho de Ferro saariano serda o
mais economico do Mundo. Ele renovara sob forma
moderna a velha concepgdo, até aqui irrealizada, do
«Transsarianov,

Dentro de alguns anos, impor-se-a a necessidade
de tineis ferrovidarios ou de pontes através do estreito
de Calais e do de Gibraltar. Serd preciso construir a
a linha do Cabo a Londres ¢ a Copenhague. Sdo
11 100 km. do Cabo a Londres e 11700 do Cabo a
Copenhague, mas nido esque¢camos que os homens
politicos e engenheiros russos ndo recuaram diante da
grandeza das ligagoes de 14250 km. de Riga a Vladi-
vostock e talvez amanha de 12 500 km. de Riga a Pe-
quim, através do deserto de Gobi.

Como o avido, o Caminho de Ferro permanece
para os Ocidentais 0 mais eficaz e 0o mais prometedor
instrumento da unificagio econdémica da Europa e da
Euro-Africa.




PDia de Folga
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Inspector da 2" Secgio da Fiscalizagdo das Receitas

descanso semanal regulamentado foi
uma conquista do homem moderno
mas, tal descanso, ja era tido como uma
necessidade imperiosa, desde tempos imemo-
riais. A propria Biblia ja fala nele — «Ao sé-
timo dia descansaras». Mas descansar néo é
estar inactivo. E mudar de habito — de rumo.
E exercer uma actividade que ndo seja a
quotidiana. E passear; é recrear o espirito
é procurar o siléncio quando se anda aturdido
com o barulho de todos os dias.

Descanso ¢ fugir da cidade para uma
aldela sertaneja, onde o luar nas horas mor-
tas € um convite para o espirito devanear.
Mas ‘mesmo na cidade nés podemos encon-
trar o siléncio, o devaneio, o alimento para
0 espirito — se 0 procurarmos.

Num dia destes, de plena folga, encontrei
0 que precisava, em plena cidade do barulho
— o0 Porto.

Fui ao Paldcio das Carrancas. As grossas
paredes deste majestoso solar dos fins do
século XVIII abafam os ruidos da rua. A sua
localiza¢do € num ponto elevado e lindo, mas
de la nada se disfruta para o exterior. Tudo
fechado. O que ali se respira & vida interior.
S6 Arte; s6 o produto de homens de génio
que se imortalizaram na arte de aplicar a cor;
na arte de arrancar de uma montanha uma
pedra tosca, dura e informe, e com ela fazer
um homem, ou talvez mesmo um santo que
se possa por no altar, e isto no dizer do nosso
famigerado Padre Anténio Vieira, e cujo texto
€ do conhecimento de toda a gente que o
ja leu.

O Palacio das Carrancas, s6 por si, pela
nobreza das suas linhas arquitectonicas; pela
ampliddo do seu vestibulo e da sua escada-
ria; pela importdncia dos seus pormenores
decorativos; pela majestade do seu todo,

merecia uma visita demorada, mesmo que
vazio de qualquer recheio.

Foi mandado construir de 1795 a 1800,
pelos irmdos Morais e Castro— Manuel e
Isidoro — ricos negociantes da praca do Porto,
e que eram judeus e muito mal encarados.
Desta circunstdncia lhes veio o nome de
«Carrancas». Os irmdos carrancas, o estabe-
lecimento dos carrancas, o paldcio dos car-
rancas —e estd tudo dito. A importancia
deste solar e a sua magnifica localizacéo
num ponto alto da cidade e a dominar uma
paisagem de maravilhas, tornaram-no conhe-
cido e desejado por muita gente de alta
posicdo.

Aqui residiu o General Soult a quando da
segunda invasdo napoledonica de bem triste
meméria para os portugueses, e sobretudo
para os tripeiros, dada a catédstrofe da pri-
meira ponte que o Porto teve —a famigerada
Ponte das Barcas. Aqui se instalaram também
os generais ingleses Wellington e Beresford,
<0 primeiro libertador e o segundo opressor
de Portugal».
+~ Nele viveu também, por algum tempo e
durante o cerco do Porto, D. Pedro 1V. Foi
adquirido em 18G1 pelo rei D. Pedro V, e
através dos seus descendentes chegou a
posse do tltimo rei de Portugal, D. Manuel II,
que generosamente o legou a Misericordia
do Porto. Em 1940 foi adquirido pelo Estado
para nele instalar o recheio dos antigos mu-

- seus que estavam em S. Lazaro, e que eram

o Portuense e o Municipal, ambos por sinal
com precarissimas acomodacdes.

A propésito, direi que o Museu Portuense,
a que mais tarde, j4 com a Republica, foi
dado o nome de Soares dos Reis e em home-
nagem ao grande artista que ha 115 anos
nasceu em Vila Nova de Gaia. O Museu

S



Portuense—dizia—foi o primeiro criado em
Portugal, e isto em 9 de Abril de 1833, no
mesmo dia em que a Bateria de Covelo era
tomada pelas tropas liberais, as de D. Miguel.
A portaria competente foi assinada por
D. Pedro IV, mas 37 anos depois ele pode
seraberto ao ptiblico, e apenas aos domingos
e dias de feriado.

O Museu Nacional de Soares dos Reis
esta hoje instalado condignamente, e as suas
preciosas colec¢bes dispostas com gosto,
com inteligéncia, com arte — e gragas ao seu
ilustre Director e mais funcionarios, que séo
preciosos colaboradores.

Logo & entrada deparamos com a maquete
da estdtua do fundador da nacionalidade por-
tuguesa — Afonso Henriques—e que o genial
patrono deste museu modelou, para se erigir
em Guimarfies. Seguindo o curso natural do
visitante, sala por sala, corredor por corredor,
deparam os nossos olhos, avidos de beleza,
com magnificas cerdmicas, mobiliarios ele-
gantissimos, painéis de cor e de vida, escul-
turas encantadoras, e uma colecgdo de moe-
das e de medalhas, s6 por si, formariam um
respeitdivel museu — basta dizer que em
numismdatica, o Museu de Soares dos Reis
estd colocado, logo em seguida ao da Casa
da Moeda, este sO desta especialidade.

As evocacdes do Porto antigo, sobretudo
do tempo das lutas liberais, patenteiam-se
também em profusdo. L& deparamos com
aquela linda bandeira azul e branca, cor do
céu e da pureza, que levou as tropas de
D. Pedro 1V, o rei soldado, a victdria, e que
acompanhou aqueles célebres 7 500 bravos
de Mindelo, e fora oferecida pelas senhoras
acorianas, ao monarca que legara o seu
magnanimo coragdo a cidade que € a capital
do trabalho, mas também o ber¢o da Liberdade.

Na sala de Pousdo — esse genial Henrique
Pousdo que a morte ceifou aos 24 anos —
véem-se telas cheias de impressionismo, de
vivacidade, de encanto. As suas tabuinhas
com motivos de Capri, sdo maravilhosas.
Deparamos, noutra sala, com quadros de Silva
Porto, o mago da cor, o paisagista inconfun-
divel e que além do mais, do muito mais,
pintou <Seara», «<Margensdo Marne>», etc., etc..

Museu saldo central, adaptado para o
efeito e com luz muito bem distribuida, pa-
tenteiam-se as produgoes escultéricas mais

representativas do museu, e que foram devi-
das ao génio e a sensibilidade apurada do
sen patrono. «O Desterrado>, de Soares dos
Reis, e segundo os criticos, faz ndo sO a
gléria de um homem como de um Povo. E a
representacdo emotiva e sentimental da raga
lusa em todos os seus cambiantes; a figura
de um resignado, de um homem sensivel e
bom; de um saudoso portugués que, longe da
Patria estremecida, olha, nostélgicamente
e com o dorso dobrado e a madeira a
cair, para o horizonte distante. «O Dester-
rado» é um céntico de saudade, ¢ a nostalgia
de um lar de amor e de sonho. Mas este
Mestre foi grande pela quantidade que pro-
duziu, pela qualidade que realizou. As esta-
tuas do Conde de Ferreiros e de Brotero;
os bustos dos politicos e homens notaveis
do seu tempo; a graciosa figurinha <Flor
Agreste», que parece sorrir para nos, e mais,
e mais e mais.

Na sala de Columbano apreciamos a sua
pintura inconfundivel, nos seus tons escuros
onde se salienta o retrato. La enxergamos
Jodo Chagas, o primeiro diplomata portugués
que representou a Reptiblica em Paris; a
vitiva deste politico, que legou o seu retrato
e 0o do seu marido, a este museu. (Como
nota direi que foi Columbano Bordalo Pinheiro
o autor do projecto da nossa bandeira verde-
rubra, e que os constituintes de 1911 apro-
varam como o estandarte nacional. Direi mais
que foi um artista extraordinario. Néo fazia
profissdio da Arte. Pintava porque era pintor,
mas sobretudo pintava porque o pintar lhe
dava prazer espiritual).

Mas que ha mais para ver neste Museu?
Muitas e muitas salas repletas de mobiliario
artistico, de telas preciosas e dos mais varia-
dos autores nacionais e estrangeiros;s de
pecas de ourivesaria ricas no valor e na arte;
vidros os melhores, os mais lindos e os mais
variados; porcelanas orientais, esmaltes, etc..

E ndo maco mais os meus leitores, se €
que os tenho, porque a prosa é fraca (cada
um s6 pode dar o que tem) e abeleza que se
nos patenteia aos olhos, neste museu, €
incomparavel. Tudo o que disse foi para dar
uma pdlida ideia e sem realce, do conjunto
panordmico desta nobre casa de cultura. O
melhor é irem la—e ver. Gozardo um belis-
simo dia de folga..,
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(e as suas lendas)

Por

EDUARDO
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Eseriturdrio de 1,* classe da Divis@o de Exploracdo

ISTANTE de Lisboa a pouco mais de
hora e meia de comboio, sobre um
pitoresco e pequeno ilhote, a meio do Tejo e
um pouco abaixo da confluéncia com o Zézere,
erdue-se, altaneiro, esse encantador monu-
mento de lenda e de sonho que é o Castelo
de Almourol, sem ddvida o mais roméntico
dos castelos portugueses, cujas pedras — tan-
tas vezes centendrias | — evocam algumas das
mais belas lendas dos tempos herdicos do
nosso passado histérico.

A data eracta da sua construcéo, pof ser
Uma incégnita, tem sido objecto das mais
desencontradas opinides por parte dos nossos
Maiores investigadores.

O que se sabe de positivo &€ que no
Século XII j4 existia. E de resto, basta ler-se
Uma ldpida existente sobre a porta principal
do castelo, para chegarmos a essa concluséo.
Ld consta que o mesmo fora reconstruido em
1160 por D. Gualdim Pais, de Marecos, mes-
tre dos Templdrios, a cuja Ordem o precioso
Monumento pertenceu durante largo tempo.

Quanto as suas primeiras pedras hé, con-
tudo, quem as atribua aos romanos e lusitanos.

Relativamente bem conservado, e de ele-
Sante traca arquitectdnica, o Castelo oferece
Ainda, mormente aos apreciadores de Histéria
de Arte, fartos motivos de admirac¢do. A por-
¥ada principal, por exemplo, era do mais

retinto gotico, observando-se, porém, em toda
a construcdo a preocupacdo de Arte a que a
mesma obedeceu. Assim, a oeste, possui qua-
tro torres, e mais cinco a leste, erguendo-se
ao centro a torre de menagem, coroada de
ameias, e ao lado uma outra torre mas qua-
drada, constituindo todas um conjunto arqui-
tectonico interessantissimo, qui¢d tinico, que
nada fica a dever ao dos célebres e também
lenddrios castelos do Reno.

S6 é pena que o formoso monumento
tenha sido tdo esquecido pelo nossso Turismo,
ndo s6 pelo seu valor como arquitectura
como ainda pelo encanto da paisagem que o
rodeia. Basta que subamos a uma das suas
torres e que espraiemos a vista pelo mara-
vilhoso cendrio que se nos depara. Pois desde
logo ficaremos extasiados com essa paisagem.

Ao longe os campos férteis da regido,
constituindo uma planura imensa, ligeira e
harmoniosamente ondulante, onde a vegeta-
¢do, dum verde sem igual, oferece um aspec-
to aveludado, acariciador para os olhos e
sedativo para o espirito. Mais proximo, das
pequenas colinas que marginam o rio, o
rumorejar doce dos arbustos sob a acc¢do
duma brisa acariciadora, que dir-se-4 perma-
nente. E a nossos pés... as dguas serenas
do Tejo correndo lentamente no seu destino
sem fim, como espalhando no ambiente uma



sensacdio de serenidade e de beatitude que
nos chega a recordar um quadro de Millet ou
uma descricdo bucdlica de Virgilio!
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Sio muitas as lendas que correm acerca
do Castelo de Almourol — um desses castelos
verdadeiramente de sonho e de lendas, de que
ouvimos falar nos contos de fadas e nas
baladas dos Trovadores —mas de entre todas
escolhemos as que nos pareceram mais
sugestivas, para as contar aos leitores do
nosso <«Boletim».

Uma delas, por exemplo, diz que o castelo
era, noutros tempos, do gigante Almourol, e
que ali foram ter as princesas Polinarda e
Miraguarda, com as suas donas e donzelas,
as quais o gigante deu hostil hospitalidade.
Entdo o famoso Palmeirim tentou assaltar o
castelo para raptar as princesas, mas tendo
de lutar com o gigante Almourol, ficara bas-
tante ferido. Entrementes um outro digante
— o0 Dramuriando — ciumento do poderio do
seu «colega», veio a medir-se com ele, a
quem acabou por vencer e ficar, depois na
posse do castelo e da guarda as duas encan-
tadoras princesinhas.

Uma outra lenda diz que, no Século XII,
habitava ali um principe drabe, com sua filha
Almouro (donde mais tarde derivou o nome
do castelo). Mas, apés a jovem ter-se apaixo-
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nado por um cavaleiro cristdo, que entrava
de noite no castelo, o mesmo logo a atrai-
coou, abrindo as portas da fortaleza aos seus
companheiros de armas. Entdo o emir, abra-
cado 4 filha, langou-se do castelo ao Tejo,
onde pereceu afogado, preferindo a morte @
ficar cativo dos cristaos.

E como estas, muitas outras lendas corref
ainda, acerca do formoso monumento. Toda-
via, tem-se a impressdo que as mais belas
cenas que ali se devem ter passado, essas. .-
ficaram — e ficardo para sempre - entre som-
bras e mistérios.

¥ kX

Muito mais desejariamos dizer sobre ©
lendario Castelo, mas como o artigo ja val
londo e o espago do «Boletim» € bem pouco;
ficard para outra oportunidade em que entao
possamos espraiar mais a nossa imaginagao.
E que nos «voos» que a mesma soltar, inspi-
rados nas lendas, na mediévica altivez e nd
emocdo dos trovadores que cantaram e enal-
teceram os feitos das gentes ligadas ao vetus-
to castelo, possamos, entdo erguer a este ©
devido cantico de admiracdo pela sua altiva €
impressionante beleza, vincada nas suas faces
severas onde se desenha a evolugdo fortifica-
dora romano-cristd, por onde perpassa tudo
quanto nos evoca 0 Nosso lenddrio Passado
—um Passado ftinico que é o orgulho de
todos n6s, pela sua extraordindria grandeza'

Relativamente bem conservado e de ele-
gante trago arquitectonico, o Castelo ofe-
rece ainda, mormente aos apreciadores de

Historia de Arte,

fartos

motivos de

admiracio,
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0 comboio «The Filying Scotsman», mais
répido do que nunca, festeja os seus cem
anos : Londres-Edimburgo em 6 horas

A 18 de Junho, o Lord-Maior de Londres
deu o sinal da partida ao «The Flying Scots-
man», que festejava o seu centendrio!

O comboio liga este ano Londres a Edim-
burgo em 6 horas, o que representa uma ace-
leracdio de 62 minutos relativamente ao Verdo
passado. Todos os dias, de segunda a sexta-
-feira, o comboio em questdo, rebocado por
Uma méquina diesel-eléctrica, parte da esta-
¢d0 de King’s Cross as 10 horas da manha,
chegando a Edimburgo as 16 horas depois de
uma tinica paragem em Newcastle. :

O percurso é coberto a uma velocidade
comercial de cerca de 105 km/h. Dois outros
comboios efectuam o mesmo trajecto em 6
horas: o <Elizabethan» e o «Talisman>.

Farte aceleracdo da velocidade dos com-
boios, durante o corrente Verdo; melho-
res servicos desde a guerra

Quando da inauguragao do hordrio de Ve-
rdo, em 18 de Junho do corrente ano, entraram
€m vidgor as mais vastas medidas destinadas
a aceleracao da velocidade dos comboios de
Passageiros, desde a guerra.

- Mais de 200 comboios de férias e de nego-
Cios — quase duas vezes mais do que antes
da guerra — circulam a uma centena de
km/h ou mais.

Foi aumentada a velocidade a mais de 300
Comboios, o que se traduz em redugdes de
duragao de tempo de percurso que vdo de 10
2 90 minutos.

O novo horério de Verdo estabeleceu ser-
vicos a toda a hora para comboios de férias
da estacdo de Charing Cross e Vitdria até as
praias de Kent, gracas a ter sido completada
a electrificacdo e a nova sinalizacao das linhas
da costa de Kent (Sul da Inglaterra)

Estes melhoramentos ddao também vanta-
dgens nos servicos para o Continente.

Assim, o «QGolden Arrow» leva menos
quinze minutos entre a estacdo de Vitoria e
Dover; entre Londres e Paris o ¢ganho de
tempo € de cerca de uma hora.

ITALIA

Marcacdo de quartos de hotel na estagao
Central de Milao

Foi recentemente inaudurado, na estagao
central de Mildo, um novo aparelho automaé-
tico que permite reservar quartos nos nhotéis
e pensodes desta cidade. Esta ligado aos escri-
térios de recepcdo de uma centena de hotéis
e pensdes e a ligacdo pode ser obtida gra-
tuitamente, simplesmente levantando o rece-
ptor e carregando num botdo de selecgao.

Outros botdes permitem entrar em comu-
nicacdo rdpida, em caso de urgéncia, com a
policia, os primeiros socorros e os bombeiros.

Foram jd inauguradas com sucesso insta-
lagdes semelhantes nas estagdes de Roma,
Veneza e Ndpoles; as de Génova e Turim
serdo dentro em breve providas dos mesmos
dispositivos.

DUAS LETRAS, UM BRASAO
AO SERVICO DA NACAO
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