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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECCGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefistifeles

QUADRO DE MERITO

Novata (21,2), Costasilva (21,2), Jaa (20,2), ;
Rdidio (10,2), Csa (19,1)

Solucoes do n.° 38

1 — Colheu 15 laranjas. Ao dono deu 8 e ficou com
7. Ao caseiro deu 4 e ficou com 3. Ao guarda-portéo
deu 2 e saiu com uma, 2 —
itamaca, 3 — catodo; 4 —
flagicioso, B — estiragada,
6 — apelidada, 7 — satira,
Sara, 8 — albarda, Alda, O
— roséta, rota, 10 — qui-
rato, quto, 11 — ddémina,
dona, 12 — Uma andorinha
nio faz verdo, 13 — lava,
aval, 14 — edil, lide, 15 —
lima, limo, 16 — pincho,
pincha, 17 — entressolhos,
18 — apresto, 19 — exomologése, 20 — adminiculo,
21 — abstruso, 22 — dscua, 23 — namorador, 24 —
Vidé gravura an lado.

Sincopadas
1 — 3-Fica ao teu arbitrio o valor da %pedrax —2.
Britabrantes
(A. C. P. B.)

2 — 3-0 garoto estd empregado na casa onde se ven-

diam cereais por estiva — 2.
Britabrantes

(A.C.P B)
3 — 3-Fiz um negdcio ceulto com o «dleo de zimbro» — 2*
Labina
4 — 3-Esta ratazana da China nio tem cabega — 2.
Novata

5 — 3-Na embarcagdo pequena mercantil foi onde apa-
nhei esta inflamac¢do nas articulagies — 2,
Cagliostro

6 — Novissima em verso

Possue a minha terra wn admiravel — 1
Panorama tao belo, tio ridente...
Onde qualquer encontra o confortavel
Prazer da reflexao, tdo atraente!

Ao longe, os cavadores ao sol quente
Trabalham com vigor, algo incansavel,
Transformando-lhe a fronte, o sol ardente, — 1
Em continua nascente, inexgotavel !

Oh! como é belo olhar as mui floridas
Arvores virginais, com flores garridas,
Que a nossa alma adora e tanto ama !

Eu creio até que a Terra portuguesa
Nao pode possuir melhor beleza,
Mais lindo e contfortivel panoramal...

Roldio (P. P. L. e A. C. L. B)

Novissimas

7 — Numa embocadura estreita «nota»-se falta de gas
para apresentar cor vermelha — 2-1-1.
Mefis tdfeles
8 — Quem murmura sem forte razio sujeita-se &
uma injuria — 2-2,
Costasilva

9 — Enigma figurado

FiLH 0 »¢ INACHO!

DiVIN DADE
A L R

BRACO o« PRATA - ROLDAO

(Continia na outra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: A ampliacao da estacéio do Leste, em Paris. — Novo dormitério para pessoal de trens
em Alfarelos.— O Mosteiro dos Jerdnimos. — Consultas e Documentos. — Estatistica. — Aparelhos para
carregamento de combustivel.— Os combdios-mistério em Fran¢a. — Agricultura e jardinagem. — Curiosi-

dades estatisticas. — Pessoal.

A ampliacao da estacao do Leste, em Paris

Pelo £ar, Eng.o Botelho da Costa, adjunto da Divisio de Exploracio

PARIS, a Cidade Luz, nao podia deixar de ser
um dos centros ferro-vidrios mais impor-
tantes do Mundo. Dela divergem linhas da réde
do KEstado e de 4 das grandes companhias
francesas que possuem
na capital as suas es-
tagGes centrais.

E da transformagio
da esta¢do da Compa-
nhia do Leste que nos
vamos ocupar neste
pequeno artigo.

Esta estacdo ja ha-
via sofrido por varias
vezes alguns melho-
ramentos importan-
tes, mas, em poucos
anos, tendo o numero de passageiros sajdos
subido de 8 para 12 milhdes, as suas insta-
lagdes tornaram-se deficientissimas para asse-
gurarem &sse trafego que alids prometia con-
tinuar a aumentar rapidamente.

Foram por isso projectadas em 1912 grandes
transformag¢des que tinham como principal

Fig. 1 — Antigo edificio da estagio

objectivo elevar a 24 o ntumero de vias da
estagdo e dar-lhes maior comprimento, alargar
e alongar os cais de passageiros e elevar de 6
a 8 o numero de vias do colo de saida. Su-
punha-se satisfazer
assim, por um largo
periodo, o trafego
sempre crescente de
passageiros.

Sobreveio, porém,
a guerra e, finda ela,
0 projecto de 1912 néo
pode logo ser retoma-
do por haver a repa-
rar, em primeiro lugar,
os grandes estragos
que a réde sofrera.
Quando em 1924 pode enfim ser encarada nova-
mente a possibilidade de transformar a estacgdo,
notou-se que o movimento previsto para o pro-
jecto de 1912 havia sido ultrapassado, pois
estagdo expedira 17 milhdes de passageiros em
1920 e 20 milhdes em 1922.

Modificou-se entdo o projecto de 1912 ada-
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ptando-o néo s6 a um mais importante movi-
mento de passageiros e as novas condic¢des de
trabalho do post-guerra, que tendem a unificar
as horas de entrada e saida dos ateliers, escri-
torios, fabricas e armazéns e, em conseqiiéncia,
as horas de chegada e de partida dos combdios
as estagbes, mas também as novas exigéncias
do Publico que é inteiramente diferente do
Publico paciente de alguns anos atrés.

Parece-nos muito distante ja a época em que
0 passageiro, embora sempre receoso de perder
o comhdio, se dirigia com grande antecedéncia
para a estagdo com tempo de sobéjo para com-
prar o bilhete, despachar a bagagem, perguntar
a todos os empregados qual o combdio que o
levaria a destino e esperar no edis, a pé firme,
junto do monte de volumes que o acompanhava,
que a composigéo fosse posta & sua disposi¢do
para, em seguida, vagarosamente se instalar
e esperar que o Chefe désse a partida ao com-
béio.

O passageiro moderno é inteiramente dife-
rente ; frenético por necessidade, numa éansia
continua de ndo perder tempo, chega a estacido
com pequeno intervalo da partida e nao suporta
por isso, que o facam esperar seja por que mo-
tivo for, que néo esteja tudo disposto para o
servir imediatamente.

Néao tolera que possa enganar-se na bilhe-
taira aonde deve adquirir o bilhete, nem que
ndo haja balancas suficientes para a sua baga-
gem ser pesada sem demora, ou que o caminho
para o combdio ndo esteja desimpedido. Che-
gado ao cais, irrita-se se ndo vé imediatamente
sem necessidade de perguntas, o combdio que
deve tomar, ou se &ste ndo parte & hora exacta
do horério.

O passageiro de agora parte do principio
de que o caminho de ferro foi criado exclusi-
vamente para si, 6 bem o passageiro egotsia,
reflexo puro da hora que passa.

Foi precisamente o principio do passageiro
egoista, a que os franceses mais delicadamente
chamam o principio do passageiro wunico, aquele
que presidiu a transformagdo da estagdo do
Leste, em Paris, transformagédo que hd muitos
anos ja se tornava imprescindivel, dado o
aumento consideravel de passageiros que de
ano para ano a estacdo era obrigada a servir.

A principal alteragdo consistiu em elevar o
nimero de vias de 24 a 30 o que obrigou a
reduzir um pouco a largura dos passeios e a
deslocar de 65 metros para leste, numa extenséo
aproximada de H00 metros, uma importante
artéria da circulagio parisiense, o Faubourg
St Martin. O colo de saida também foi alar-
gado passando a ter 9 vias em vez de 8, como
estava projectado em 1912,

A nova fachada do edificio, fig. 2, mede
270 metros de comprimento; o antigo edificio
da estagdo, fig. 1, foi simétricamente reprodu-
zido & direita, tendo sido ligados os dois edifi-
cios por uma série de arcadas do mesmo estilo.

As instalagbes de partida, todas no rez-do-
-chdo do edificio, comportam um vestibulo com
150 metros de comprimento que serve 3 gran-
des salas: duas para venda de bilhetes e, entre
elas, uma outra para despacho de bagagens.

As salas de venda de bilhetes, uma das quais
6 reservada as grandes linhas e a outra as
linhas suburbanas, sio bem iluminadas e cada
uma das suas 32 bilheteiras tém um acesso
facil, independente da parte reservada as baga-
gens. Todas as bilheteiras contém de férma

Fig, 2 — Novo edificio da estagdo
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bem nitida a indicagdo das linhas que servem,
evitando a mais pequena hesitagdo por parte
do Publico. Os bilhetes podem ser fornecidos
aos passageiros muito rapidamente, e sdo im-
pressos em maquinas instaladas nas bilheteiras,
que permitem o fornecimento imediato de qual-
quer das quatro mil e tantas espécies de bilhetes
que cada bilheteira pode ter de fornecer. A réde
do Leste e a de Alsdcia e Liorena, que se lhe segue,
comportam 1.400 esta¢des, para cada uma das
quais podem ser
fornecidos 110 bi-
lhetes diferen-
tes,

A sala central,
destinada ao des-
pacho de baga-
gens, possue 16
balangas que asse-
guram a pesagem
rapida dos volu-
mes, sem perda de
tempo para o pas-
sageiro, tanto mais
que também se
adopta nesta es-
tagdo o despacho
provisorio que tao
vantajoso 6 para
o Publico.

As trés salas a
que acabamos de
nos referir, comu-
nicam com um cais de tépo, fig. 3, paralelo ao
vestibulo de entrada, com 190 metros de com-
primento e 2b metros de largura, donde os pas-
sageiros se dirigem para qualquer dos 15 cdis
que servem as 30 linhas da estagdo. Désses
cais, os cinco da esquerda sdo reservados a
partida das grandes linhas, os seis do centro
a0 servigo suburbano e os quatro da direita a
chegada das grandes linhas.

Os cais de passageiros sdo todos sobrelevados
o que facilita a entrada e saida das carruagens,
disposicdo que ndo pode ser adoptada nas es-
tagdes de transito por nao permitir o exame das
carruagens pelo pessoal de revisdo do material.

A chegada, os passageiros sem bagagem
podem sair directamente para a rua ou para

183 mnm

uma sala subterrinea em comunica¢do com o
metropolitano.

Os passageiros com bagagens, descem por
meio de ascensores a sala das bagagens che-
gadas que deita para um patio acessivel as
carruagens. Esta sala mede 200 metros de com-
primento e esta situada por baixo dos tépos
das vias para facilitar a descida das bagagens.
Por baixo dos tdpos opostos dos cais, existe
uma outra galeria transversal ligada a sala das

Fig. 3 — Cdis de topo

bagagens chegadas por uma galeria longitu- .
dinal. As galerias estdo ligadas aos cais por
monta-cargas permitindo assim o encaminha-
mento facil das bagagens chegadas ou a expe-
dir. Existem, além disso, por baixo de alguns
dos cais de passageiros, umas passadeiras rolan-
tes que terminam nas salas das bagagens che-
gadas sObre o balcdo de entrega. Desta maneira,
a circulagdo dos passageiros que partem ou
que chegam nao é prejudicada com a circula¢éo
de carros sébre os céis.

Na nova estacdo do Leste, tanto as agulhas
como 08 sinais mails proximos sao comandados
eléetricamente de um pdsto central, fig. 4,
aonde 187 alavancas permitem realizar 1876
itinerdrios diferentes em cada um dos sentidos
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Fig. 4 — Posto central da sinalizagiio e encravamentos

(entrada e saida). Eiste posto comanda 233 agu-
lhas e 156 sinais. Um segundo pdsto, subor-
dinado ao primeiro, comanda as agulhas e
sinais mais afastados.

A utilizagao do dispatching facilita muito o
servico da estacdo.

Ainda devemos mencionar as instalagdes de
abastecimento de dgua e de aquecimento.

- Néo comportando a estagdo ne-
nhuma linha electrificada, houve
necessidade de ter em vista, para a
exploragéo das linhas suburbanas o
aprovisionamento de agua das mé.-
quinas. Para ésse fim, foram insta-
ladas nas vias suburbanas tomas de
agua ligadas & réde de distribuicdo
da cidade de Paris, e, para prevenir
qualquer falta de agua, foi cons-
truido um reservatdrio de socérro
com 300 metros cubicos de capa-
cidade.

O aquecimento da estagéo e dos
ramos de material que estacionam
nas linhas é obtido por meio de
vapor de agua produzido por duas
caldeiras aquecidas a coque arma-

zenado em tulhas para onde
o combustivel é conduzido
por correias metdlicas sem-
-fim, de uma tremonha para
onde os caminhdes o descar-
regam directamente. As cal-
deiras sdo munidas de regu-
ladores automaticos de tira-
gem e de presséo.

Merecem ainda uma espe-
cial referéncia, por serem um
anexo importante da estagéo,
as instalagbes postais. A
Administracdo dos Correios
e Telégrafos aproveitou os
trabalhos de ampliagdo para
melhorar e ampliar as suas
instalacGes naquela estagdo.
Para ésse efeito foram esta-
belecidas vias especiais afe-
ctas exclusivamente a &sses
servicos e ascensores eléctri-
cos que asseguram o trans-
porte dos sacos postais.

Em todo o projecto executado, transparece
o cuidado com que se procurou dar ao pas-
sageiro o méximo conférto e comodidade,
compativeis com uma estrita economia, e 0
desejo de lhe tornar agradédvel a estadia na
estacao.

Na sala dos passos perdidos, fig. 5, existem
lojas, um café restaurante e um depésito de

Fig. 5 — Sala dos passos perdidos
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volumes de mé&o e junto das salas de espera
que comunicam com a anterior e com o cais
de topo, existem servigos de correspondéncia
e de banhos, um saldo de cabeleireiro, um en-
graxador e locutérios telefénicos. Desta forma
um passageiro que chega a Paris, apés muitas
horas de viagem, néo necessita de ir a um hotel
lavar-se e preparar-se para ir visitar a cidade
porque na estagdo encontra tudo aquilo de que
necessita para ésse eteito.

Ngo foi esquecido que uma esta¢éo central

de caminho de ferro ¢ um optimo local para o
reclamo. As vastas salas da estagdo do Leste
onde estaciona sempre muita gente, sdo ani-
madas com montras de exposicdo e galerias
comerciais por onde o passageiro pode com
agrado passear a vista enquanto espera um
combdio.

A estagdo do Leste em Paris e a de Mildo
na Italia, podem bem considerar-se hoje como
padrdes das estagdes términus de passagei-
ros.

Praia da Rocha

Fotog. do Snr. Eng.c Ferrugento Gongalves
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Novo dormitorio para pesscal de trens em Alfarelos

Pelo Snr. Eng.® Jaime Martins, Sub-Chefe de Servigo da Divisdio de Via ¢ Obras

Fal
l ESTE novo dormitério, cuja construcio esta

quasi concluida, constituira um importante
melhoramento para o pessoal desta Companhia.
Fica instalado em um amplo editicio, satisfa-
zendo a todos os modernos requisitos de higiene,
de férma a proporcionar ao pessoal jo icon-

Em cada andar haverd um amplo comparti-
mento destinado a cozinha e refeitorio, e con-
tiguo a @éste, um outro com lavatérios. Nos
topos do edificio, em cada andar, ficarao quatro
instalagdes com retretes e lavabos e compar-
timento para chuveiros.

Dormifdrio de Aliarelos

forto necessario em instalacdes desta natureza.

As camaratas terdio a capacidade proporcio-
nada ao numero de camas que vdo comportar
e serdo dotadas de amplas janelas que permi-
tirao uma boa iluminacdo e ventilagdo.

Todas as paredes e tetos serdo estucados a
branco, com os cantos arredondados, e as pa-
redes revestidas de azulejo até 1,75 de altura.
Os pavimentos serdo impermeaveis, de mosaico,
0 que permitird manter com faceis lavagens, o

asselo em todas as dependéncias,

As camaratas serdo em numero de dez, fi-
cando cinco em cada andar. Podem comportar
um total de cinqglienta e duas camas.

No primeiro andar haverd ainda um quarto
destinado a fiscais de revisdo, e, no rés-do-
-chdo, um outro para o guarda do dormitério.

Pela gravura que publicamos se pdde fazer
uma idéa das proporg¢des e do aspecto do novo
edificio, que vai ser construido em local pro-
ximo da estagdo, de fdcil acesso para o pes-
scal,
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Notizs certe

0 Mosteiro dos Jeronimos

Pelo Sar. Eng.e Sowsa Nunes, Chefe de Servigo da Divisio de Via e Obras

local onde hoje se eleva &ste primoroso
monumento nacional era ao tempo do
Infante D. Henrique, ai por volta de 1450, um

insignificante e miseravel lugarejo & beira do’

rio, onde habitavam alguns pobres pescadores.
A mar-

I

Maria de Belém, se ministrassem os sacramen-
tos aos navegantes.

Atendendo as circunstidncias de local e de
momento, doou D. Henrique a capela e seus
anexos a Ordem de Cristo, de que era admi-

nistrador e

gem direita governa-
do Tejo fa- dor, no in-
zia nésse tuito de ai
ponto uma fazer per-
pequena manecer al-
reintrancia guns frei-
que, & ma- res da he-
neira de roica mili-
baia, tor- cia que es-
nava o sitio piritual e
muito pro- material-
picio a fun- mente $0-
deadouro, COTrressem
o qual era 08 viajan-
sobremodo tes.

vantajoso, O Papa
nao s6 por Pio TI, ao
se encon: ter conhe-
trar perto cimento do
da foz do que se pas-
nosso mais sava, lou-
importante vou e apro-
rio, mas vou o pro-
também Portal principal da Igreja cedimento
porque né- do Infante
le se podia pela bula

fazer aguada pois a terra era fértil em abun-
dantes e finos mananciais.

Notou o inclito Infante que era grande a
concorréncia de mareantes nacionais e estran-
geiros no entdo chamado ancoradouro de Res-
télo. Religioso como era e muito devoto da
Virgem, determinou edificar, mesmo na prais,
uma capela onde, sob a invocagdo de Santa

Inter Cetera de 14 de Outubro de 1459 e erigiu
a igreja em pardquia com pia baptismal e as
respectivas imunidades. ()

Talvez porque a orla maritima estivesse
melhor guardada ao comecgar o reinado de

() F. de Almeida, Histéria de Portugal, Tomo
pag. 86,
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D. Manuel I e ainda porque, possivelmente, os
freires de Cristo andassem algo esquecidos dos
preceitos espirituais, resolveu éste monarca, no
ano de 1496, fundar no Restélo um convento
que na sua fervorosa piedade hieronimita julgou
dever dedicar a congregag¢do de S. Jerénimo
que por essa época, parece, s6 possuia em Por-
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Portal Sul

tugal o convento de Penha Longa junto a
Sintra, instituido em 1373, ao tempo de el-rei
D. Jodo I, por um religioso natural de Leiria
chamado Vasco Martins.

Em virtude de tal resolu¢do negocion o mo-
narca com a Ordem de Cristo a cedéncia da
capela henriquina aos hieronimitas, dando-lhe
em troca a antiga e mais importante sinagoga
olisiponense dos Judeus, vaga por estes terem
sido expulsos do pais em 1496. Ficava éste
edificio situado na abandonada judiaria grande
de Lisboa, ndo longe da igreja da Madalena,

txzzfeszaxahxzs
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em local que na planta actual da cidade ¢, em
parte, ocupado pelo leito da rua dos Fanqueiros
«a meia distédncia das ruas de S. Nicolau e da
Conceigdo» (1).

Num documento existente, referente a éste
agsunto e datado de 22 de Dezembro de 1498,
expde D. Manuel I as razdes que o levaram
a tal procedimen-
to e faz a doacdo
da Capela do Res-
télo aos frades Je-
ronimos. Reza as-
sim a escritura que
se acha transcrita
nas «Provas da
Histoéria Genealo-
gica da Casa Real
Portuguesa», mno
seu tomo II a pa-
ginas 255 :

.. .«vendo como
o assento e sito
de Santa Maria de
Belem, que esta
uma legua a par
desta nossa cidade
de Lishoa, assy
por ser ma praya
do mar e de cer-
qua da dita cida-
de, como por ser
logar a que vem
aportar e ancorar
muitas ndaos e na-
vios e gentes, assy
de estrangeiros
como de naturais,

he logar apto e pertencente para nelle se fazer
um mosteiro e casa honesta em que possam estar
religiosos que devotamente ministrem e fagom o
officio e culto divino e agazalhem os pobres es-
trangeiros confessando os e dando-lhes os outros
Sacramentos quando lhes mester fezerem, e por
quanto nés ora ouvemos o dito logar de Belem
da ordem de Christus... damos doamos e faze-
mos esmolla entre vivos valledora, doje para todo

e LB iR

() Enge Vieira da Silva, Muralhas da Ribeira de
Lisboa, !
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0 sempre, a0 provin-
cial, frades e eremitas
do Bemaventurado
Sam Jeronimo, cujo
devoto fomos, viven-
tes sobre a regra de
Santo Agostinho, e
aos que depois delles
vierem, que sob a dita
regra viverem, do dito
logar de Belem,...»

Porém os freires de
Cristo s6 abandona-
ram a ermida em Abril
de 1600, certamente
aguardando até entdo
que a velha sinagoga
judéica, que lhes tinha
sido dada em escambo,
fosse purificada e adaptada ao culto cristdo e
correlativos usos e costumes.

De trés factos altamente notaveis foi teste-
munha a modesta ermida henriquina: a partida
de Vasco da Gama para a descoberta do cami-
nho maritimo para a India em 1497, o seu
regresso em 1499 e a saida, em 1600, da gente
da armada com que Pedro Alvares Cabral des-
cobriu, na manhd do dia 22 de Abril désse
mesmo ano, um novo continente a que deu o
nome de terra de Vera Cruz e constitui hoje o
imenso e progressivo Brasil.

Segundo reza a histéria, no dia 7 de Julho
de 1497, a frota mandada preparar por el-Rei
D. Jodo II para ir & descoberta do caminho
maritimo para a India, constituida pelos navios
denominados 8. Gabriel, S. Rafael e Bérrio
estava pronta, bem preparada e apetrechada
para tdo tormentosa, aventurosa e longa viagem.

Para dirigir tdo delicada e dificil empreza,
tinha D. Jodao Il nomeado Estevam da Gama que
infelizmente morreu, como o seu real amo, antes
de poder dar cumprimento ao determinado por
aquele grande soberano. D. Manuel I, em face
do sucedido, encarregou Vasco da Gama, filho
daquele navegador, do comando da expedigao.

Encontrando-se as naus surtas no ancora-
douro do Restélo o glorioso almirante e seus
capitdes foram fazer vigilia na ermida de Nossa
Senhora de Belém,

Sacristia

Seja-nos permitido transcrever para aqui
algumas das sublimes estrofes dos Lusiadas do
imortal Camdes que a éste famoso passo da
nossa histéria se referem. Pde o Principe dos
poetas portugueses em verso, no canto IV, a
descricdo que o valoroso Gama féz ao rei de
Melinde da sua partida de Lisboa :

LXXXIV

E j4 no poérto da inclita Ulissea,

C’um alvord¢o nobre, e ¢c’'um deséjo
(Onde o licor mistura, e branca area
Co’o salgado Neptuno o doce Tejo)

As naus prestes estdo : e niao refrea
Temor nenhum o juvenil despéjo;
Porque a gente maritima, e a de Marte
Estdo para seguir-me a toda a parte.

LXXXV

Pelas praias vestidos os soldados

De véarias cores vém, e varias artes,

E n#o menos de esforgo aparelhados

Para buscar do mundo novas partes.

Nas fortes naus os ventos socegados
Ondeam os aéreos estandartes :

Elas prometem, vendo os mares largos,

De ser no Olimpo estrelas, como a de Argos.

LXXXVI

Depois de aparelhados desta sorte,

De quando tal viagem pede e manda,
Aparelhamos a alma para a morte,

Que gempre aos nautas ante os olhos ands,
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Para o sumo Poder, que a etérea corte
Sustenta sé co’a vista veneranda,
Imploramos favor, que nos guiasse,

E que nossos comégos aspirasse.

Ao outro dia, que era sabado, juntou-se no
sitio avultada multiddo que desejava despe-
dir-se da gente da armada.

«A hora do embarque, os religiosos encar-
regados da capela, e muitos sacerdotes que de
Lisboa tinham conccrrido para celebrar missa,
acompanharam os expediciondrios em procissao
até aos batéis: na frente Vasco da Gama e os
seus com cirios nas maos ; depois os sacerdotes
que entoavam as invocacdes duma ladainha,
as quals respondia a gente da cidade que ia na
rectaguarda. Chegados aos batéis, fez se silén-
cio e todos ajoelharam ; o vigario da casa fez
uma confissdo geral e no fim dela os absolveu
a todos, na forma das bulas alcangadas pelo
Infante D. Henrique para todos os que faleces-
sem nos descobrimentos e conquistas». (%)

A éste solene acto se refere Camdes na
seguinte estrofe do canto atras referido :

LXXXVIII

A gente da cidade aquele dia,

(Uns por amigos, outros por parentes,
Outros por ver somente), concorria,
Saudosos na vista, e descontentes :

E nés co’a virtuosa companhia

De mil Religiosos diligentes,

Em procissdo solene a Deus orando,
Para os batéis viemos caminhando.

Um dos mais afamados escritores da brilhan-
tissima época de D. Manuel, o historiador Joao
de Barros, referindo-se também a largada da
armada escreveu o seguinte :

«No qual acto foi tanta a lagryma de todos,
que neste dia tomou aquella praia posse das
muitas que nella se derraméo na partida das
armadas q quada anno vao a estas partes que
Vasco da Gamma hia descobrir: donde com razéo
lhe podemos chamar praia de lagrymas pera os
que vdo & terra de prazer aos que vemn». (%)

Nao foi, porém, sem murmuragéo e inquieta-

(1) ¥. de Almeida, Histéria de Portugal, Tomo 1v,

pag. 211.
(?) Jodo de Barros, Década I e IV, Cap. IIL

¢do que o povo de Lisboa viu partir a frota, e
o proprio Camses na desecricdo a que ja nos
referimos dé conta da forte oposi¢do que tal
empreendimento suscitou. E assim, nas estro-
fes finais do canto IV pde na boéca dum velho
portugués os publicos e temerosos juizos das
pessoas que julgavam insensato e aventuroso
o glorioso empreendimento :

XCI1V

Mas um velho d’aspeito venerando,
Que ficava nas praias entre a gente,
Postos em nés os olhos, meneando
Trés vezes a cabeca, descontente,

A voz pesada um pouco alevantando,
Que ndés no mar ouvimos claramente,
C’um saber s6 d’experiéncias feito,
Tais palavras tirou do esperto peito :

XCV

Oh gléria de mandar! Oh vd cobiga
Desta vaidade, a quem chamamos fama !
Oh fraudulento gosto, que se atiga

C’'uma aura popular, que honra se chama!
(Que castigo tamanho, que justica

Fazes no peito vdo, que muito te ama !
(Que mortes, que perigos, que tormentas,
QQue crueldades ntles experimentas !

XCVI

Dura inquietagio d’alma, e da vida,

Forte de desamparos, e adultérios,

Sagaz consumidora conhecida

De fazendas, de reinos e de impérios ;
Chamam-te ilustre, chamam-te subida,
Sendo digna de infames vitupérios :
Chamam-te fama, e gléria soberana
Nomes com que se o povo néscio engana !

XCVII

A que novos desastres determinas

De levar estes reinos, e esta gente?

(Que perigos, que mortes lhe destinas,
Debaixo d’algum nome preminente ?

Que promessas de reinos, e de minas
D’ouro, que lhe faras tdo facilmente ?

Que famas lhe prometeras? que histérias?
Que triunfos, que palmas, que vitérias?

Ao invés da partida, foi o feliz e inacredi-
tavel regresso de Vasco da Gama festejado
jubilosamente. Fundeou o grande nauta no
ancoradouro de Restélo, no dia 9 de Setembro
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de 1499 e «sem entrar na cidade teue huas
nouenas em a casa de Nossa Senhora de
Bethlem, donde elle partio a este descobri-
mento. E aqui foi visitado de todolos senhores
da corte té o dia de sua entrada, que se fez
com grande solemnidade: & por se mais celebrar
sua vinda, ouue touros, canas, mémos & outras
festas em que elRey quis mostrar o grande con-
tentamento que tinha de téo illustre seruigo
como lhe Vasco da Gamma fez». (1)
Acrescentemos que nao se limitou o Rei
Venturoso a brilhante recepgdo em honra de
tdo extraordindrio heroi, pois as provas de
apréco, considera-
¢do, estima e lou-
vor foram téo gran-
des como as re-

.compensas morais
e materiais.

E voz corrente
e esta na verdade
arreigada ao espi-
rito da maioria dos
portugueses a con-

vicedo de que o
monumento dos
Jerdonimos foi pen-
sado e elevado
para comemorar
tdo epica faganha
como aquela a que

acabamos de fazer = il A
palida referéncia. S J Al
A verdade é que
pelas datas indi-
cadas e pelas dedu-
¢0es que as mesmas permitem se conclul néo ter
sido essa a primitiva intencdo de D. Manuel I.
Porém, em acgéo de gragas por tdo alto feito,
mandou que se desse ao convento de Belem
grossa oferenda, determinando, além disso, que
todos osnavios em viagem & India pagassem «0s
dizimos a Deus para o mosteiro de Nossa Senhora
de Belém» (?) Estes dizimos, constituidos pela
vintena das especiarias, pedrarias e minas, foram
de tal modo avultados que ndo sé consentiram

= FI_ ey

() Jodo de Barros, Década I, 1. IV, Cap. XI.
(2) Gaspar Correia, Lendas da India, Tomo 1, pag. 143
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aos competentes arquitectos os mais arrojados
voos da sua ousada imaginagdo mas também
deram aso a que os outros artistas empregados
na obra sublimassem a sua inspirada fantasia
na ornamentacdo do mais belo, grandioso e
magnificente monumento arquitecténico, ge-
nuina e caracterizadamente portugués.

As obras do mosteiro, a crer na tradigéo,
comegaram em 1499, tendo contudo a primeira
pedra para a construgdo da porta principal,
sido langada s6 em 6 de Janeiro de 1501.

O arquitecto a quem, segundo parece, se
deve o projecto inicial chamava-se Boutaca e
era por ésse tempo
um dos mais famo-
sos construtores
de Portugal, onde

; Ez.::::(:l j& trabalhara, co-

3N mo Tmestre de pe-

ln;m!sitjl'l" 4 Transeplo dfa'_na" das obras

Q5 Capelas regias no convento

o7 |B 6 Capela-mor de Jesus em Setii-

®| 7 Sacristia bal, no de Santa

_ 8 Clavstro  COruz em Coimbra,

' 4 L 9 Refilsric no da Batalha e

| 5 ] 8 10Casado até mesmo na zona

|-|m > m : Ca_pilulo pe rtugue e A
i A Marrocos.

Em 1517 foi, po-

rém, substituido

por Joéo de Casti-
lho, o «¢élebre ar-
quitecto do con-
vento de Cristo
em Tomar, o qual
se fez acompa-
nhar do imaginario francés Nicolau Chanterene.
 Afigura-se-nos curioso dizer que a verba
gasta semanalmente, em tempo de mestre Bou-
taca, com tdo espléndido monumento, variava
de nove a catorze mil réis. Evidentemente que
os precos dos materiais e os salarios dessa
época estavam em harmonia e propor¢do com
tal despeza e assim, enquanto o referido arqui-
tecto ganhava 100 réis por dia, os mestres e
oficiais néo recebiam mais de 40, 50 ou quando
muito 60 réis.

A data do contrato com Jodo de Castilho
corresponde a0 inicio duma nova norma de
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administra¢cdo das obras, que passaram a ser
feitas de empreitada, recebendo o insigne mes-
tre 1404000 réis por més, com a obrigagdo
de trazer sempre cem oficiais efectivos, o que
representa tdo somente 40 réis diarios por
oficial, se deduzirmos para o chefe um orde-
nado semelhante ao de Boutaca.

Por morte de D. Manuel I as obras foram
por assim dizer desprezadas, em atengdo aos
grandiosos projectos de D. Jodo III no convento
de Cristo, para onde Jodo de Castilho voltou.
S0 no meado do século X VI as construgdes
recomecaram em Belém sob a direccdo do
arquitecto Diogo de Torralva, a quem sucedeu
Jerénimo de Ruéo.

Felizmente o terramoto de 1755 e o mnefasto
séeulo XViI ndo fizeram no monumento de que
estamos tratando os maleficios que noutros se
observam. Ja o mesmo se ndo pode dizer do
século XIX, que, sob o desgragado pretexto de
reparagdes, reconstrucdes e restauragées, algum
tanto alterou, mutilou e descaracterizou o mais
belo espécimen da arquitectura propriamente
nacional.

Notemos_que os constructores portugueses, a
partir do reinado de D. Afonso V, comegaram

Pormenor de uma galeria do glanstro

a adoptar uma modalidade arquitecténica exclu-
sivamente nacional que atingiu a sua méxima
evolugdo e magnificéncia precisamente nos

Jerénimos e sob os auspicios do Rei Venturoso,

razdo por que um escritor do século passado,
chamado Varnhagem, propoz e foi aceite que
ela se designasse pelo nome de manuelina. (1)

Concretizando podemos, genéricamente, con-
siderar a arte manuelina como um produto da
unido do estilo anteriormente em uso-—o go-
tico, — que se revela claramente na estrutura,
com o do renascimento, entdo no seu inicio,
sem contudo deizxar de reflectir bem vincada-
mente o sentimento amouriscado que lhe im-
primiam os artistas indigenas, em quem a tra-
digdo, o atavismo e o meio ndo cessavam de
influir.

E’ na ornamentacdo exuberante, indiscipli-
nada, por vezes desconexa e eclética, mas
sempre pitoresca, que reside principalmente o
caracter e a originalidade do manuelino.

Os adornos arquitectonicos utilizados pelos
imaginarios désse periodo aureo da nossa his-
téria artistica sdo muito variados. Nem s6 a
flora e a fauna forneceram elementos de inspi-
racdo; se por um lado o entusiasmo e a obces-
| sao do mar levaram

os artistas a estilizar

os apetrechos nauti-
cos, por outro a tra-
digdo e o contacto com

a arte mauritana de

Marrocos resusecita-

ram os velhos temas

puramente geométri-
cos. Como elementos
ornamentais mais vul-
garizados podem citar-

-se as alcachofras, as

pinhas, as magarocas,

08 girasois, os tron-

cos de arvores, os gri-

fos, as quimeras, as
- pontas de diamantes,
os arabescos, as boias

(1) Varnhagem, Noticia
historica e descritiva do
mos.eiro de Belém,
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de pesca, os animais, as cruzes de Cristo, os
escudos reais e as esferas armilares.

Néao se julgue, pelo que al fica que a gran-
deza de Portugal no século xv se limitou a

crear, por assim
dizer, um estilo
nacional. Em todos
os campos da acti-
vidade humana a
cultura do escol da
grei lusitana era
assombrosa.

Os doutores por-
tugueses, com a
sua sapiéncia, des-
lumbravam tanto
o mundo civilizade
de entdo, quanto
0S seus generais o
assombravam com
as suas épicas
proezas, os politi-
cOS com as Ssuas
organizagdes e 08
seus tratados, os
artistas com o seu
genial labor e os
escritores com as
suas excelentes
obras literarias tao
formosas.

De facto, o po-
derio politico, ter-
ritorial e maritimo
de Portugal atin-

giu no reinado de D. Manuel I a sua culminén-

cia.

Estudando pormenorizadamente éste bri-
lhante periodo da mnossa Histéria notam-se

Um trecho do claustro

tantos e tais progressos dos portugueses de Vol L

entdo e uma tal superioridade de pensamento

e ™ ™ ™ ™ ™™

e de acgdo que, racionalmente, chegamos a
imaginar que outro povo melhor dotado, mais
inteligente, artista e trabalhador do que o de
hoje aqui existiu, tendo desaparecido com o

século XVI.

Acérca da «Era
manuelina» () es-
creveu o eminente
escritor e presti-
gioso presidente
da Academia das
Ciéncias, Dr. Julio
Dantas, algumas
das péaginas mais
patridticas e admi-
raveis de toda a
sua enorme e nota-
bilissima obra lite-
raria.

Nésse valiosis-
simo estudo dedi-
ca aos Jeronimos
duas soberbas e
incomparaveis pa-
ginas que muito
desejariamos
transcrever. Na
impossibilidade de
o fazer, ndo quere-
mos deixar de re-
comendar a sua
leitura a quem se
interesse por tais
assuntos, especial-
mente quando tra-

tados por méo de um mestre de tdo elevada
hierarquia intelectual.

(1) Histéria da Colonizacio Portuguesa do DBrasil,

(Continua no nimero de Dezembro)
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LDruwders e Doccmentof

CONSULTAS

I —Fiscalizagdo e Trafego
Tarifas:

P. n." 469 — Desejo saber qual a qualidade
de bilhete que se fornece a um doente que viaja
em maca no furgéo e, bem assim, & pessda que
o acompanha, viajando estas em combdios
tramueis, visto haver divergénecias entre varios
colegas.

R.— Seja qual for a categoria do combdio,
os bilhetes a fornecer sdo de 3.* classe, Tarifa
Geral, visto ser ao abrigo desta tarifa que se
fazem &stes transportes.

P. n.® 470 — Um passageiro do combéio 851,
portador de meio bilhete (Tarifa 19) e de bi-
lhete de um cdo, com destino a Vila Rial de
Sarto Antonio, apés a chegada do combdio a
esta estagdo pediu um bilhete para éle e um
outro para o cdo, ambos para Sevilha.

Porto — Rio Douro
Fotog. do Sur. Jodo Pina Coriez, factor de 1.» classe

Como a Tarifa Internacional n.° 201 g. v.
apenas tem os pre¢os para passageiros e baga-
gens, desejava saber como se deve proceder
nestes casos.

R.— Embora seja portador de bilhete de
identidade da Tarifa 19, se pediu em Vila Rial

de Santo Anténio, bilhete para Sevilha, n#o
tem direito a qualquer redugao.

Na estacdo de V. Rial de Santo Antdénio ndo
se podem vender bilhetes para cédes, nem fazer
o despacho dos mesmos para Espanha.

i . =

¥

Vista parcial de Coimbra

Fotog. do Snr. Florentino José Duarte, Empregado de 3.* classe
da Divisdo de Via e Obras

P. n.° 471. — Pego para ser informado se o
adicional de b 4 para os sanatdrios, em vigor
nas linhas arrendadas ao Estado, incide antes
ou depois de se aplicar o adicional de 10 9/
estabelecido no Aviso ao Publico A n.° 331,

R.— O adicional de 5 */p para os sanatdrios
incide depois de ter sido aplicado o adicional
de 10 %y conforme se indica nos exemplos apre-
sentados na Circular n.° 764 de 11/6/931, publi-
cada pelo Servigo de Fiscalizacao e Estatistica.
Néste sentido deve emendar o participe do S. S.
na consulta n.° 4656 do ultimo nimero do Bo-
letim que saiu errado.

P, n° 472 —Um passageiro portador de bi-
lhete de 3.* classe da Tarifa E. 21, de Campa-
nha a Lisboa-R, regressa antecipadamente de
Santarem no combdio H1.

Rogo dizer-me se o complemento a Tarifa
Geral, deve ser feito tendo em vista metade
do bilhete da Tarifa E. 21 de Lisbhda-R ou de
Santarem ?

R.— O passageiro portador de bilhete da Ta-
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rifa E. 21 de Campanhd a Lisbda-R que desem-
barque em Santarem no sabado e dali regresseno
no proprio sabado, deve pagar a diferenga en-
tre o preco dum bilhete da Tarifa Geral de
Santarem a Campanhd e metade do prego do
bilhete da Tarifa E. 21, acrescida essa diferenca
de B %p.

Pela utilizacdo do combdio Bl paga a res-
pectiva sobretaxa de velocidade.

DOCUMENTOS
I— Trafego

Aviso ao Piblico A n.° 346, — Kstabelece a venda
de bilhetes especiais de ida e volta a pregos
reduzidos para a cidade do Porto para viagens
as tercas-feiras.

Aviso 4o Piblico A n.° 842, — Inclue a Companhia
dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga no
Aviso ao Publico A n.° 338, relativo aos ser-
vigos combinados de camionagem.

16.° Aditamento & Tarifa P, H. F. n.” 8 de G. V. — Mo-
difica os participes espanhois em virtude de

terem sido aumentados de 3 %y os pregos de

transporte nas linhas espanholas.

17.° Aditamento & Tarifa Especial n.° 1 de G. V. em vigor
nas linhas do Minho e Douro., — Anuncia a supressao
do fornecimento de bilhetes por séries de via-
gens para destinos nas linhas da Companhia
do Norte de Portugal.

{8.° Aditamento & Tarifa Especial n.° 1 de G. V. em vigor
nas linhas do Minho e Douro, — Estabelece assinatu-
ras para transporte de flores e géneros alimen-
ticios em cestos ou caixas e leite em bilhas ou
potes, de qualquer estagéo das linhas do Minho
e Douro para Porto ou Campanha.

{3.° Aditamento & Tarifa Geral. — Considera as ma-
quinas de costura e as maquinas de escrever

como bagagem.

8,° Aditamento a Tarifa n.° 14 de G. V. (Antiga Réde);
19.° Aditamento & Tarifa n° {1 de G, V. (Minho ¢ Douro) ¢
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04,° Aditamento & Tarlifa n.° 1 de G. V. (Sul e Sueste). —

‘Substitue os bilhetes de assinatura para 14 via-

gens didrias simples por bilhetes para 7 via-
gens diarias de ida e volta.

5.° Aditamento & Circnlar n.° 774, — Anuncia a aber-
tura & exploragdo dos novos ramais particulares
«Fuudao-CUF» e «Alhandra—Cimento»; a
transferéncia, para a firma Cruz & Companbhia,
Limitada, do ramal particular «Guia-Leal», o
qual ficou sendo denominado «Guia—Fabricas ;
a transferéncia, para os «HEstabelecimentos
Santos Lopess, do ramal particular «Elvas-
-Sanlopes» e o estabelecimento de um novo
contrato de exploragao do cais particular «Pi-
nnao-Cosens», da firma Silva & Cosens.

Comunica¢do-Circular n.° 678/1174, — Por esta comu-
nicacao-circular foi esclarecido que o minimo
de 7 toneladas, estabelecido pelo Aditamento
n. 2 a Classificagdo Geral, para remessas de
palha de trigo prensada e palha nao designada
prensada em regime de vagdo completo, se
tornava extensivo aos transportes de palha
prensada para exporta¢do pelo porto de Lisboa
a que se refere o Aviso ao Publico A n.° 322,

Classificagdo Geral de Mercadorias :

Aditamento n.° 1, — A-fim-de se comnseguir um
maior incremento na exportagédo de toros para
minas e, conseqiientemente, um aumento de
trafego, foi publicado o Aditamento n.° 1 a
Classificagdo Geral de Mercadorias reduzindo
os pregos de transporte de toros de eucalipto
ou de pinho nacional por descascar, para expor-
tagdo por via maritima, nas linhas do Minho
e Douro e do Sul e Sueste, e incluindo na
zona K as estagdes de Gaia, Campanha e Alfan-
dega, como destinoes.

Aditamento n.° 2. — Sendo a alfarroba um pro-
duto empregado na alimeutac¢ao de animais e
uma mercadoria pobre, foi por ésse motivo
reduzido o prego de transporte desta merca-
doria.

Também para a cal comum em pedra ou em
po, quando destinada a usos agricolas, foi dado
o mesmo tratamento tarifairio que damos aos
adubos,
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Verificando-se que os expedidores nem sem-
pre conseguem carregar num vagdo mais de
7 ton. de palha, foi resolvido baixar para 7 ton.
o minimo de péso de vagéo completo para a
palha de trigo prensada e palha néo designada
prensada.

Aditamento 1.° 3, — Torna extensivo a madeira
de eucalipto ou de pinho nacional em téros por
descascar, para exportagdo por via maritima,
o tratamento tarifdrio estabelecido pelo Adita-
mento n.° 1 para os téros para minas, visto
aquela madeira ter a mesma aplicagdo que os
toros.

Por este aditamento passa também a aplicar-
-se nas linhas do Minho e Douro ao transporte
de palha, o mesmo tratamento tarifario de que
aquela mercadoria disfruta no Sul e Sueste,
evitando-se assim a desigualdade de preg¢os que
existia entre estas linhas do Kstado.

Segundo o Aviso ao Publico A n.° 320 de 2
de Novembro de 1931, os minimos de péso
indicados na reimpressdo da Classificacdo Greral
para a rubrica «aguardente em wvasilhame sim-
ples de madeira ou de ferro ou em vagdes-cubas
ou cisternas» diziam apenas respeito as rédes
exploradas por esta Companhia.

A inclusdo daquela rubrica neste aditamento
teve simplesmente em vista anular a restrigéo
feita por aquele Aviso ao Ptblico, visto todas
as Kmprésas terem acordado em aceitar aqueles
minimos.

Aditamento n.° 4 — Foram por éste aditamento
baixados para 100 Kg. os minimos de péso
para expedigdes de detalhe, para o transporte
de artigos de malha de la e de algoddo, chales,
estambre de 14 e tecidos de algoddo ou de 18,
visto se ter reconhecido que, com os minimos
anteriores que figuravam na Classificagdo Ge-
ral de Mercadorias, &stes transportes tendiam
a desviar-se para a via ordindria.

IT — Fiscalizagdo

Circular n.° 792, — Chama a aten¢do para as
inimeras irregularidades que se verificam nas
declaragdes de expedigdo e ao mesmo tempo
pde em relévo as faltas mais importantes.

Carta impressa n.° 1049, — Esclarece que as remes-
sas em transito pela Beira Alta, conforme o
Aviso ao Publico A. n.° 57, podem também ser
sobrecarregadas com reembolsos nos termos da
Tarifa Especial n.° 20 de g. v.

Carta impressa n.° 1050, — Presta esclarecimentos
acerca da limitacdo do servico de expedigéo de
remessas de ou para os ramais particulares.

Carta impressa n.° 1051, — Reune as disposigdes
tarifirias existentes sobre o transporte de
pombos correios. '

Carta impressa n.° 1052, — Indica como se deve
proceder quando no furgdo de um combdio
sigam volumes ao abrigo da Tarifa Especial
n. 3 de g. v. (condicdo 7.*) ou da Tarifa Espe-
cial n.° 11 de g. v. (1.° e 2.° aditamento), des-

tinados a apeadeiros que ndo tenham agentes

para os receber.

‘Carta impressa 0.° 1053, — D4 instrugdes acerca
dos sélos a colocar nos recibos de cobrangas
efectuadas pela Companhia, segundo o recente
Decreto que altera o imposto de sélo.

III —Movimento

Comunica¢do-Circular n.° 466, — Indica quais os va-
gbes que devem ser utilizados no transporte
de pinheiros, postes de madeira ou ferro ou
ainda de qualquer volume de grande dimensao,
quando tenha o comprimento superior a 12 m.,

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Agosto de 1932

Antiga Réde | Minho e Douro | Sul e Sueste

oo ™

Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados

Semanade 1a 7...] 4.864 4.220] 1.706| 2.046] 2.066| 1.477
» » 8»14. .| 4.826| 4.542| 1.880| 41.978] 2.160] 1.605
» » 15»22...| 5.538| 5.104] 2.102| 2.448) 2.886| 1.819

» » 28»38L...| 6.715| 5.854 2.788| 8.185| 2.592| 1.876
Wotalavan sy asnzg 21.943| 19.720| 8.476| 9.607| 9.20%( 6.777
Total domés anterior| 19.423 | 18235/ 6.971| 8.046] T7.682| 6.047

Diferenga..... +2.520 | +1.495(4-1.505 | 4-1.561 +1 522 |4 730
e =
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Aparelhos para carregamento
de combustivel

As locomotivas sdo muito gulosas de carvao.
Devoram entre 17 e 20 Kg. por quilometro.
Imagine-se, pois, a quantidade de carvdo que
é necessario carregar
no tender sempre que
uma locomotiva se
apronte para uma nova
viagem.

Primitivamente,
o carregamento de car-
vao nos tenders era feito
em céstos que compor-
tavam 50 Kg. de carvdo,
operacdo cara e demo-
rada; para carregar3 to-
neladas havia que ma-
nusear 60 céstos. Este
modo de carregamento
tinha ainda o inconve-
niente de demorar as
maquinas por muito
tempo na linha do car-
vao.

O aumento da potén-
cia das locomotivas e
da carga dos combdios,
bem como o aumento
do ntimero de combdios,
tornou impraticdvel nos grandes depositos tal
processo de carregamento e por isso se estuda-
ram instalagbes mecanicas de grande rendi-
mento dentre as quais destacamos os aparelhos
de baldes e o0s cdis mecanicos, sistemas muito
empregados nas grandes rédes estrangeiras.

Os aparelhos de baldes (gruas ou porticos)
ou se limitam a levantar do solo os baldes car-
regados de carvao, ou, segundo o sistema, sdo
munidos de baldes com maxilas que éles pro-
prios enchem nas pilhas de carvéo ou nos vagoes
carregados, e que vdo descarregar em seguida
nas caixas dos tenders.

Os cdis mecanicos sdo constituidos por uma
plataforma sobranceira & linha de carga das
locomotivas, a altura de 4,"7H, na qual existe
uma réde de vias Decauville onde circulam
vagonetas que por basculamento despejam o
carvao nos tenders. Estas vagonetas sdo igadas
para cima das platafor-
mas, por meio de monta-
-cargas movidos mecéa-
nicamente.

A Companhia de
Paris-Lido-Mediterraneo
(P. L. M.) possue desde
1929, no depdsito de
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Roaune, um novo apa-
relho de carregamento
de combustivel cujo
nome «elevador-descar-
regador», indica a for-
ma por que funciona.
Esse aparelho, o pri-

Fig. 1 — Aparelho elevador—descarregador

=2

meiro do género insta-
lado em rédes france-
sas, reduz-se a um duplo
ascensor eléctrico que
eleva as vagonetas car-
regadas de carvdo a
altura aproximada de
b,"80 e as descarrega
automaticamente para
as caixas dos tenders.
(Vidé fig. 1 e 2). E composto por uma dupla
gaiola de ferros perfilados construida junto &
linha de abastecimento das locomotivas. Em
cada gaiola pode descer ou subir uma caixa
basculante disposta para receber uma vagoneta.

Os movimentos das duas caixas sdo solida-
rios : quando uma sobe a outra desce. A des-
carga de carvdao faz-se por basculamento da
vagoneta carregada ascendente, para uma larga
caleira inclinada, fixa, donde o combustivel cai
para a caixa do fender.

Para se servir do aparelho basta substituir,
por uma vagoneta carregada, cada vagoneta

L"‘_
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vazia que desce até o solo, e manobrar opor-
tunamente o redstato que determina a subida
da vagoneta carregada e o respectivo bascula-
mento e, simultineamente, a descida da vago-
neta vazia da outra gaiola. As paragens das
vagonetas efectuam-se automaticamente no fim
de cada percurso.

O elevador-descarregador é um aparelho de

Fig. 2 — 0 aparelho elevador- descarregador em funcionamento

grande rendimento. Em 24 horas pode carregar
600 toneladas, isto é, uma quantidade de com-
“bustivel superior 4s necessidades dos maiores
depésitos, em tempo normal.

Tem ainda a vantagem de ser uma construgao
que ocupa pouco espago e que nao é cara. Con-
tudo, nos depdsitos importantes em que, a certas
horas do dia, as maquinas se apresentam &
carga em grande numero, pode haver necessi-
dade de aparelhos de maior rendimento que
facilmente permitam fazer face a ésses apertos
de servigo.

Teremos ocasido de descrever uma instalacdo
que corresponda a ésse programa e estabele-
cida em outras bases.

Os comboios-mistério em Franca

Um jornal de Paris, de acordo com os Ca-
minhos de Ferro do Kstado Francés, organizou

um comboéio para destino desconhecido, com o
nome de train—surprise (combdio surprésa).

Logo que foi dada publicidade & iniciativa,
comecou esta a ser objecto da atengéo e curio-
sidade publica, e o seu éxito foi tal, que,
poucos momentos depois da abertura da bilhe-
teira, foram vendidos os 360 lugares que cons-
tituiam a lotagdo do combdio.

As 13 horas de um sébado, os passageiros
partiram em autocarros até uma estagao subur-
bana, também desconhecida, de onde o train-
-surprise, que ali os aguardava, os levou para
uma viagem interessante e animada, em que
nunca faltaram divertimentos nem alegria,
efectuando-se o regresso a Paris a meia noite
de domingo.

O sucesso dos «comboéios-mistérioos
pois assegurado em Franga, como de resto o
estd entre nos, na Inglaterra, Estados Unidos,
Alemanha e todos os outros paises em que as
empresas ferro-viarias, inteligentemente, com-
preenderam o alcance de uma iniciativa que,
bem aceite do Publico, lhe incute o gbsto de
viajar, constituindo além disso um expléndido
reclamo dos seus servigos e da beleza das
regides que as suas linhas servem.,

esta

Agricultura e jardinagem
Trabalhos de Outubro

Fazem-se as grandes sementeiras de cereais
de pragana, favas e outras forragens, ervas
o fenos como ervilhaca com aveia, trevo com
azevém, etc. Sempre que se possa, devem prefe-
rir-se as plantas leguminosas porque enrique-
cem a terra. Knterram-se estrumes ou, na falta
déstes, adubas quimicos sendo preferivel empre-
gar uns e outros e fazer também «adubagdes
verdes», semeando com adubo, tremogo, sarra-
dela ou cutra leguminosa para enterrar no
outono.

Continuam as sementeiras de ervilhas e favas
para colheita da vagem verde. Plantam se mo-
rangueiros e nos alfobres fazem-se as semen-
teiras indicadas no més passado. Fazem-se
estacarias de arbustos e outras plantas vivazes.
Comec¢a a sementeira de ervilhas de cheiro.

As fruteiras muito atacadas de parasitas
aplica-se uma poda intensa e queimam-se os
ramos cortados,
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Por ter completado um ano, termina aqui a

- publicagdo deste «calendario». Continuar seria
repetir o que ja ficou dito pela segunda vez

para cada més do ano, mas continuaremos a
publicagdo de artigos sdbre assuntos agricolas

que possam interessar o pessoal.

Apicultura

Dentre as induastrias agricolas que pelo seu

modo de ser podemos considerar spequenas

fontes de riqueza» a apicultura é uma das que

se encontra em melhores condigdes de ser facil

© lucrativamente explorada em casa.

De facto, a exploragéo da industria das abe-:
thas, pela sua facilidade, pela sua economia e
pelo interesse quo desperta, deve vir a pren-
der a aten¢ao dos que, como grande parte dos
agentes da Companhia, vivem em pleno campo.

Quer fazendo apicultura pelo sistema antigo
— creando os cortigos— ou pelos modernos e
racionais sistemas — empregando as colmetas
movets — pode tornar-se esta pequena industria
em Tutil passatempo para as horas de folga e
como recompensa dos trabalhos tem-se uma
colheita de mel que por todos os motivos 6
certamente agradavel.

O mel é ndo s6 um excelente alimento, mas
um magnifico medicamento.

Como alimento é proprio para todas as
pessoas, nomeadamente para quem tenha de
executar trabalhos pesados que provoquem um

Ve

grande dispéndio de energia, como também
para -os velhos, pessoas enfraquecidas e para
as criancas.

Como medicamento usa-se em inimeros casos
— constipagdes, afecgdes na garganta, como
remédio para o estdmago e intestinos, ete., ete.
—e ¢ também muito empregado nos curativos
dos animais.

Vé-se pois quanta vantagem ha em praticar
apicultura que além de ser um belo entrete-
nimento, proporciona a obten¢do dum admira-
vel e valioso produto.

Curiosidades estatisticas
Desastres de automoveis

O passado més de Agdsto bateu o récord
macabro do namero de desastres de automodveis
ocorridos em Portugal. Em nenhum més do
corrente ano &les foram tdo numerosos; nada
menos do que 153 vitimas, dos quais 20 mor-
tos e 133 feridos! Estes ntmeros prefazem
com os registados desde Janeiro, 8| mortos
e 751 feridos.

Errata

Por lapso de cdpia, na 3.* linha do pentltimo
pardgrafo da noticia acérca dos desastres de
automoéveis, pagina 177, do ultimo nimero do
Boletim, foi omitida a frase seguinte em italico:

«...mortais. A falta de cuidado dos motoristas
é bem patente. Ainda ha pouco...»

7

Actos dignos de louvor

O chefe de distrito, Snr. José Marques, tendo
recebido a mais uma elevada importancia que
por engano lhe foi dada pelo pagador, resti-
tuiu-a imediatamente quando deu pela diferenca.

Actos desta natureza honram sempre quem.

0s pratica e a classe a que se pertence.
3

Quando o carregador da estagdo de Lisboa-
-Céis da Areia, Snr. Jodo Albino Baptista, se

encontrava junto do guindaste a engatar uma
caixa com carga, foi avisado por um seu colega
que uma crian¢a tinha caido ao rio, féra da
doca. ‘

Aquele agente num gesto altruista e de abne-
gacdo, atirou-se imediatamente ao rio, e, apesar
da maré vazar com grande violéncia, conseguiu
salva-la da morte.

Registamos este acto com a maior satise
facéo.
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Reformas
Més de Julho
EXPLORACAO

Manuel Tavares, Carregador.
Romao Ribas, Ordenanca.

Més de Agosto

EXPLORACAO

Augusto José Lopes, Chefe de 2.* classe.
Jodo Rasteiro, Agulheiro de 3.* classe.
José Gomes da Costa, Carregador.

VIA E OBRAS

Manuel Malho, Ajudante de 3.* secgéo.
Constantino 7Teixeira, Ferreiro de 1.* classe
da Inspecgdo e Oficinas de Obras Metalicas.
Augusto Costa Santos, Chefe do distrito 104.
Augusto Santana, Sub-Chefe do distrito 113.
Margarida do Carmo, Guarda do distrito 133.

Falecimentos em Agosto
EXPLORACAO

T Francisco Soeiro da Costa, Guarda-freio de
1.* classe, na 4.* Circunscric¢éo.

Admitido como carregador auxiliar em 20
de Agosto de 1908, foi nomeado carregador em
19 de Outubro de 1911.

1 Francisco Soeiro da Costa

I ; Gnarda-freio de 1.» classe

T José de Almeida
(ruarda-freio de 8.* classe

T José de Almerda, Guarda-freio de 3.2 classe,
na 4.* Circunscri¢do.

Admitido como carregador eventual em 3 de
Dezembro de 1919, foi nomeado carregador em
1 de Julho de 1927.

T Anténio Anibal de Castro, Carregador em
Espinho

Admitido como suplementar em 18 de Novem-
bro de 1921, foi nomeado carregador em 21 de

Abril de 1922.

T Custédio Espirito Santo, Carregador em
Lisboa-P.

Admitido como suplementar em 17 de Outu-
bro de 1924, foi nomeado carregador em 21 de
Margo de 1928.

1 Manuel Pinkeiro Serrano, Carregador em
Tua.

Admitido como carregador eventual em 18 de
Outubro de 1918, foi nomeado carregador em
1 de Julho de 1927.

T Manuel Maria de DMatos, Servente em Lis-
béa-R.

Admitido como suplementar em 20 de Agosto
de 1920, foi nomeado carregador em 21 de
Julho de 1921.

MATERIAL E TRACGAO

1 Jodo Francisco, Guarda no Deposito do

Entroncamento. _
Admitido como limpador em 27 de Abril

de 1896.

T Custodio Espirito Sante

Cacregador

T Jodo Francisco
Guarda

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Duplas
A Mefistifeles
(Complemento da minha charada anterior)
10 — . ..e na parte do casco da besta, entre as ranilhas
e o mais delgado da tapa, estava desenhado uma pernada
séca de arvore — 2.
Novata
11 — O mar é habitado por um género de vermes ma-
rinhos — 4.
Cruz Knhoto
12 — A indiferenga pelos liquidos é sinal de falta de
stde — 4,
Cruz Knhoto

13 — Este «animal» é muito curioso — 2.
Novata

14 — Com um rélo de cabelo fiz desaparecer a cruzeta

17 — Dentro dos principios que defende ha sempre

uma questédo axiomatica — 1-4,
Alenitnes

18 — Qualquer mulher formosa sente, para grande
quantidade de aventuras, uma propensdo irresistivel —
2-2

Alenitnes

19 — Preciso de uma pequena quantia de dinkeiro para

comprar a consoada em dia de jejum — 2.

Labina
20 — «Tome-ses em considerac¢ido a repreensio — 3.
Costasilva

Eléctrica

21 — Mais acima do local onde me encontro vejo
alguem & méngua de cabelo — 2.

das azenhas — 3. caabin Cagliostro
15— I preciso cuidado com o ataque inesperado do Mefistofélicas
inimigo — 3. R Vet 22 — A protecydo dd-me abrigo se me humilho.
(A. C. P. B.) Mefistifeles

16 — O que constitue a naturez das coisas é, em resumo,

0 amOr — 4.
Alenitnes

23 — Teve graga ao colocar a extremidade da asa na

sumidade do monte.
Mefistifeles
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Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Outubro de 1932

I Géneros Prec¢os Géneros Precos Géneros Pregos
I Arroz Bremen. ....... kg.| 38800] Cebolas ......cvvn.... kg, POOLAOVOE o s o nloe b wie duzia/| varidvel
» Nacional ....... » 8800| Chourico de carne..... » | 15800| Petrdleo ........ e loininie lit,| 1826

» Valenciano...... » 3310| Farinha de milho ..... » 1850] Presunto .....ce..... . kg.| 11800

Wik 2L <o el Xy o 3300 » » trigo ...... » 2#3b6| Queijo da Serra....... » | 188560
Assucar de 1.* ........ » 4$25| Farinheiras ........... » 7800 » do Alentejo.... » | 12800
» i RTTAL 4310]| Feijao branco......... lit., 1$20 » flamengo...... . » | 28300

N Pildi s svsvas s » 4330 »  amarelo...... e » 1$76| Sabao améndoa ....... » 1516
Azeite de 1.» ..... FI e [ 7800 » encarnado ..... » 18380 » Offenbach ...... » 1805
» L SRR Y %o il 6800 » frade de 22..... » VB0 BRlG s savonensssdine lit. $16
Bacalhau sueco...... .« kg. 3890 » » b LA » LR - SOl s 000 s 66 56 558 kg. #65
» inglés. v 58560 » manteiga ..... oo S LR Tonainho o cos e coivs » | 8860
Balhi . o wsatetinees o' » TETOL GRAOL G i o vais s aniniosin Vel 2815| Vinagre ...... ok et PATDS $70
Batatas............... » ! yaridgvel | Lenha .........coo0nn kg #201 Vinho branco-6aiae Camp.. » $70
Carvao desébro........ » $40] Manteiga...cceoeeen..n » | 15800 » tinto » » » $76
Carvidode s6bro em Gaia Ty e R S s » 88456] Vinho branco-Restant. Arm.* » $60
e Campanha......... » $461 Milhosa <3us vucibve vas s 1t 1810 » tinto PR o $60

Estes pregos estdo sujeitos a altera¢des, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijdo, petréleo, vinagre e vinho no Armazém do Bar-

reiro séo acrescidos do impdsto camarério.

Alem dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos
estabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e loucga
de ferro esmaltado tudo por pregos inferiores aos do mercado.
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O Boletim da C. P. tem normalmente 16 paginas, seguindo a numerac¢io de Janeiro a Dezembro. Os 12
ntimeros formam um volume com indice préprio. Os nimeros déste Boletim ndo se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverdo contribuir com a importancia anual
de 12300 a descontar mensalmente, receita que constituirda um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-
tribuintes, por meio de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim

Os pedidos !devem ser transmitidos por via hierarquica & Secretaria da Direccio (Boletim da C. P.).



