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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECCGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefistifeles

QUADRO DE MERITO

Novata (21,2), Costasilva (21,2), Jaa (20,2), ;
Rdidio (10,2), Csa (19,1)

Solucoes do n.° 38

1 — Colheu 15 laranjas. Ao dono deu 8 e ficou com
7. Ao caseiro deu 4 e ficou com 3. Ao guarda-portéo
deu 2 e saiu com uma, 2 —
itamaca, 3 — catodo; 4 —
flagicioso, B — estiragada,
6 — apelidada, 7 — satira,
Sara, 8 — albarda, Alda, O
— roséta, rota, 10 — qui-
rato, quto, 11 — ddémina,
dona, 12 — Uma andorinha
nio faz verdo, 13 — lava,
aval, 14 — edil, lide, 15 —
lima, limo, 16 — pincho,
pincha, 17 — entressolhos,
18 — apresto, 19 — exomologése, 20 — adminiculo,
21 — abstruso, 22 — dscua, 23 — namorador, 24 —
Vidé gravura an lado.

Sincopadas
1 — 3-Fica ao teu arbitrio o valor da %pedrax —2.
Britabrantes
(A. C. P. B.)

2 — 3-0 garoto estd empregado na casa onde se ven-

diam cereais por estiva — 2.
Britabrantes

(A.C.P B)
3 — 3-Fiz um negdcio ceulto com o «dleo de zimbro» — 2*
Labina
4 — 3-Esta ratazana da China nio tem cabega — 2.
Novata

5 — 3-Na embarcagdo pequena mercantil foi onde apa-
nhei esta inflamac¢do nas articulagies — 2,
Cagliostro

6 — Novissima em verso

Possue a minha terra wn admiravel — 1
Panorama tao belo, tio ridente...
Onde qualquer encontra o confortavel
Prazer da reflexao, tdo atraente!

Ao longe, os cavadores ao sol quente
Trabalham com vigor, algo incansavel,
Transformando-lhe a fronte, o sol ardente, — 1
Em continua nascente, inexgotavel !

Oh! como é belo olhar as mui floridas
Arvores virginais, com flores garridas,
Que a nossa alma adora e tanto ama !

Eu creio até que a Terra portuguesa
Nao pode possuir melhor beleza,
Mais lindo e contfortivel panoramal...

Roldio (P. P. L. e A. C. L. B)

Novissimas

7 — Numa embocadura estreita «nota»-se falta de gas
para apresentar cor vermelha — 2-1-1.
Mefis tdfeles
8 — Quem murmura sem forte razio sujeita-se &
uma injuria — 2-2,
Costasilva

9 — Enigma figurado

FiLH 0 »¢ INACHO!

DiVIN DADE
A L R

BRACO o« PRATA - ROLDAO

(Continia na outra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: A ampliacao da estacéio do Leste, em Paris. — Novo dormitério para pessoal de trens
em Alfarelos.— O Mosteiro dos Jerdnimos. — Consultas e Documentos. — Estatistica. — Aparelhos para
carregamento de combustivel.— Os combdios-mistério em Fran¢a. — Agricultura e jardinagem. — Curiosi-

dades estatisticas. — Pessoal.

A ampliacao da estacao do Leste, em Paris

Pelo £ar, Eng.o Botelho da Costa, adjunto da Divisio de Exploracio

PARIS, a Cidade Luz, nao podia deixar de ser
um dos centros ferro-vidrios mais impor-
tantes do Mundo. Dela divergem linhas da réde
do KEstado e de 4 das grandes companhias
francesas que possuem
na capital as suas es-
tagGes centrais.

E da transformagio
da esta¢do da Compa-
nhia do Leste que nos
vamos ocupar neste
pequeno artigo.

Esta estacdo ja ha-
via sofrido por varias
vezes alguns melho-
ramentos importan-
tes, mas, em poucos
anos, tendo o numero de passageiros sajdos
subido de 8 para 12 milhdes, as suas insta-
lagdes tornaram-se deficientissimas para asse-
gurarem &sse trafego que alids prometia con-
tinuar a aumentar rapidamente.

Foram por isso projectadas em 1912 grandes
transformag¢des que tinham como principal

Fig. 1 — Antigo edificio da estagio

objectivo elevar a 24 o ntumero de vias da
estagdo e dar-lhes maior comprimento, alargar
e alongar os cais de passageiros e elevar de 6
a 8 o numero de vias do colo de saida. Su-
punha-se satisfazer
assim, por um largo
periodo, o trafego
sempre crescente de
passageiros.

Sobreveio, porém,
a guerra e, finda ela,
0 projecto de 1912 néo
pode logo ser retoma-
do por haver a repa-
rar, em primeiro lugar,
os grandes estragos
que a réde sofrera.
Quando em 1924 pode enfim ser encarada nova-
mente a possibilidade de transformar a estacgdo,
notou-se que o movimento previsto para o pro-
jecto de 1912 havia sido ultrapassado, pois
estagdo expedira 17 milhdes de passageiros em
1920 e 20 milhdes em 1922.

Modificou-se entdo o projecto de 1912 ada-
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ptando-o néo s6 a um mais importante movi-
mento de passageiros e as novas condic¢des de
trabalho do post-guerra, que tendem a unificar
as horas de entrada e saida dos ateliers, escri-
torios, fabricas e armazéns e, em conseqiiéncia,
as horas de chegada e de partida dos combdios
as estagbes, mas também as novas exigéncias
do Publico que é inteiramente diferente do
Publico paciente de alguns anos atrés.

Parece-nos muito distante ja a época em que
0 passageiro, embora sempre receoso de perder
o comhdio, se dirigia com grande antecedéncia
para a estagdo com tempo de sobéjo para com-
prar o bilhete, despachar a bagagem, perguntar
a todos os empregados qual o combdio que o
levaria a destino e esperar no edis, a pé firme,
junto do monte de volumes que o acompanhava,
que a composigéo fosse posta & sua disposi¢do
para, em seguida, vagarosamente se instalar
e esperar que o Chefe désse a partida ao com-
béio.

O passageiro moderno é inteiramente dife-
rente ; frenético por necessidade, numa éansia
continua de ndo perder tempo, chega a estacido
com pequeno intervalo da partida e nao suporta
por isso, que o facam esperar seja por que mo-
tivo for, que néo esteja tudo disposto para o
servir imediatamente.

Néao tolera que possa enganar-se na bilhe-
taira aonde deve adquirir o bilhete, nem que
ndo haja balancas suficientes para a sua baga-
gem ser pesada sem demora, ou que o caminho
para o combdio ndo esteja desimpedido. Che-
gado ao cais, irrita-se se ndo vé imediatamente
sem necessidade de perguntas, o combdio que
deve tomar, ou se &ste ndo parte & hora exacta
do horério.

O passageiro de agora parte do principio
de que o caminho de ferro foi criado exclusi-
vamente para si, 6 bem o passageiro egotsia,
reflexo puro da hora que passa.

Foi precisamente o principio do passageiro
egoista, a que os franceses mais delicadamente
chamam o principio do passageiro wunico, aquele
que presidiu a transformagdo da estagdo do
Leste, em Paris, transformagédo que hd muitos
anos ja se tornava imprescindivel, dado o
aumento consideravel de passageiros que de
ano para ano a estacdo era obrigada a servir.

A principal alteragdo consistiu em elevar o
nimero de vias de 24 a 30 o que obrigou a
reduzir um pouco a largura dos passeios e a
deslocar de 65 metros para leste, numa extenséo
aproximada de H00 metros, uma importante
artéria da circulagio parisiense, o Faubourg
St Martin. O colo de saida também foi alar-
gado passando a ter 9 vias em vez de 8, como
estava projectado em 1912,

A nova fachada do edificio, fig. 2, mede
270 metros de comprimento; o antigo edificio
da estagdo, fig. 1, foi simétricamente reprodu-
zido & direita, tendo sido ligados os dois edifi-
cios por uma série de arcadas do mesmo estilo.

As instalagbes de partida, todas no rez-do-
-chdo do edificio, comportam um vestibulo com
150 metros de comprimento que serve 3 gran-
des salas: duas para venda de bilhetes e, entre
elas, uma outra para despacho de bagagens.

As salas de venda de bilhetes, uma das quais
6 reservada as grandes linhas e a outra as
linhas suburbanas, sio bem iluminadas e cada
uma das suas 32 bilheteiras tém um acesso
facil, independente da parte reservada as baga-
gens. Todas as bilheteiras contém de férma

Fig, 2 — Novo edificio da estagdo
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bem nitida a indicagdo das linhas que servem,
evitando a mais pequena hesitagdo por parte
do Publico. Os bilhetes podem ser fornecidos
aos passageiros muito rapidamente, e sdo im-
pressos em maquinas instaladas nas bilheteiras,
que permitem o fornecimento imediato de qual-
quer das quatro mil e tantas espécies de bilhetes
que cada bilheteira pode ter de fornecer. A réde
do Leste e a de Alsdcia e Liorena, que se lhe segue,
comportam 1.400 esta¢des, para cada uma das
quais podem ser
fornecidos 110 bi-
lhetes diferen-
tes,

A sala central,
destinada ao des-
pacho de baga-
gens, possue 16
balangas que asse-
guram a pesagem
rapida dos volu-
mes, sem perda de
tempo para o pas-
sageiro, tanto mais
que também se
adopta nesta es-
tagdo o despacho
provisorio que tao
vantajoso 6 para
o Publico.

As trés salas a
que acabamos de
nos referir, comu-
nicam com um cais de tépo, fig. 3, paralelo ao
vestibulo de entrada, com 190 metros de com-
primento e 2b metros de largura, donde os pas-
sageiros se dirigem para qualquer dos 15 cdis
que servem as 30 linhas da estagdo. Désses
cais, os cinco da esquerda sdo reservados a
partida das grandes linhas, os seis do centro
a0 servigo suburbano e os quatro da direita a
chegada das grandes linhas.

Os cais de passageiros sdo todos sobrelevados
o que facilita a entrada e saida das carruagens,
disposicdo que ndo pode ser adoptada nas es-
tagdes de transito por nao permitir o exame das
carruagens pelo pessoal de revisdo do material.

A chegada, os passageiros sem bagagem
podem sair directamente para a rua ou para

183 mnm

uma sala subterrinea em comunica¢do com o
metropolitano.

Os passageiros com bagagens, descem por
meio de ascensores a sala das bagagens che-
gadas que deita para um patio acessivel as
carruagens. Esta sala mede 200 metros de com-
primento e esta situada por baixo dos tépos
das vias para facilitar a descida das bagagens.
Por baixo dos tdpos opostos dos cais, existe
uma outra galeria transversal ligada a sala das

Fig. 3 — Cdis de topo

bagagens chegadas por uma galeria longitu- .
dinal. As galerias estdo ligadas aos cais por
monta-cargas permitindo assim o encaminha-
mento facil das bagagens chegadas ou a expe-
dir. Existem, além disso, por baixo de alguns
dos cais de passageiros, umas passadeiras rolan-
tes que terminam nas salas das bagagens che-
gadas sObre o balcdo de entrega. Desta maneira,
a circulagdo dos passageiros que partem ou
que chegam nao é prejudicada com a circula¢éo
de carros sébre os céis.

Na nova estacdo do Leste, tanto as agulhas
como 08 sinais mails proximos sao comandados
eléetricamente de um pdsto central, fig. 4,
aonde 187 alavancas permitem realizar 1876
itinerdrios diferentes em cada um dos sentidos
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Fig. 4 — Posto central da sinalizagiio e encravamentos

(entrada e saida). Eiste posto comanda 233 agu-
lhas e 156 sinais. Um segundo pdsto, subor-
dinado ao primeiro, comanda as agulhas e
sinais mais afastados.

A utilizagao do dispatching facilita muito o
servico da estacdo.

Ainda devemos mencionar as instalagdes de
abastecimento de dgua e de aquecimento.

- Néo comportando a estagdo ne-
nhuma linha electrificada, houve
necessidade de ter em vista, para a
exploragéo das linhas suburbanas o
aprovisionamento de agua das mé.-
quinas. Para ésse fim, foram insta-
ladas nas vias suburbanas tomas de
agua ligadas & réde de distribuicdo
da cidade de Paris, e, para prevenir
qualquer falta de agua, foi cons-
truido um reservatdrio de socérro
com 300 metros cubicos de capa-
cidade.

O aquecimento da estagéo e dos
ramos de material que estacionam
nas linhas é obtido por meio de
vapor de agua produzido por duas
caldeiras aquecidas a coque arma-

zenado em tulhas para onde
o combustivel é conduzido
por correias metdlicas sem-
-fim, de uma tremonha para
onde os caminhdes o descar-
regam directamente. As cal-
deiras sdo munidas de regu-
ladores automaticos de tira-
gem e de presséo.

Merecem ainda uma espe-
cial referéncia, por serem um
anexo importante da estagéo,
as instalagbes postais. A
Administracdo dos Correios
e Telégrafos aproveitou os
trabalhos de ampliagdo para
melhorar e ampliar as suas
instalacGes naquela estagdo.
Para ésse efeito foram esta-
belecidas vias especiais afe-
ctas exclusivamente a &sses
servicos e ascensores eléctri-
cos que asseguram o trans-
porte dos sacos postais.

Em todo o projecto executado, transparece
o cuidado com que se procurou dar ao pas-
sageiro o méximo conférto e comodidade,
compativeis com uma estrita economia, e 0
desejo de lhe tornar agradédvel a estadia na
estacao.

Na sala dos passos perdidos, fig. 5, existem
lojas, um café restaurante e um depésito de

Fig. 5 — Sala dos passos perdidos
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volumes de mé&o e junto das salas de espera
que comunicam com a anterior e com o cais
de topo, existem servigos de correspondéncia
e de banhos, um saldo de cabeleireiro, um en-
graxador e locutérios telefénicos. Desta forma
um passageiro que chega a Paris, apés muitas
horas de viagem, néo necessita de ir a um hotel
lavar-se e preparar-se para ir visitar a cidade
porque na estagdo encontra tudo aquilo de que
necessita para ésse eteito.

Ngo foi esquecido que uma esta¢éo central

de caminho de ferro ¢ um optimo local para o
reclamo. As vastas salas da estagdo do Leste
onde estaciona sempre muita gente, sdo ani-
madas com montras de exposicdo e galerias
comerciais por onde o passageiro pode com
agrado passear a vista enquanto espera um
combdio.

A estagdo do Leste em Paris e a de Mildo
na Italia, podem bem considerar-se hoje como
padrdes das estagdes términus de passagei-
ros.

Praia da Rocha

Fotog. do Snr. Eng.c Ferrugento Gongalves
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Novo dormitorio para pesscal de trens em Alfarelos

Pelo Snr. Eng.® Jaime Martins, Sub-Chefe de Servigo da Divisdio de Via ¢ Obras

Fal
l ESTE novo dormitério, cuja construcio esta

quasi concluida, constituira um importante
melhoramento para o pessoal desta Companhia.
Fica instalado em um amplo editicio, satisfa-
zendo a todos os modernos requisitos de higiene,
de férma a proporcionar ao pessoal jo icon-

Em cada andar haverd um amplo comparti-
mento destinado a cozinha e refeitorio, e con-
tiguo a @éste, um outro com lavatérios. Nos
topos do edificio, em cada andar, ficarao quatro
instalagdes com retretes e lavabos e compar-
timento para chuveiros.

Dormifdrio de Aliarelos

forto necessario em instalacdes desta natureza.

As camaratas terdio a capacidade proporcio-
nada ao numero de camas que vdo comportar
e serdo dotadas de amplas janelas que permi-
tirao uma boa iluminacdo e ventilagdo.

Todas as paredes e tetos serdo estucados a
branco, com os cantos arredondados, e as pa-
redes revestidas de azulejo até 1,75 de altura.
Os pavimentos serdo impermeaveis, de mosaico,
0 que permitird manter com faceis lavagens, o

asselo em todas as dependéncias,

As camaratas serdo em numero de dez, fi-
cando cinco em cada andar. Podem comportar
um total de cinqglienta e duas camas.

No primeiro andar haverd ainda um quarto
destinado a fiscais de revisdo, e, no rés-do-
-chdo, um outro para o guarda do dormitério.

Pela gravura que publicamos se pdde fazer
uma idéa das proporg¢des e do aspecto do novo
edificio, que vai ser construido em local pro-
ximo da estagdo, de fdcil acesso para o pes-
scal,
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