1992: ANO EUROPEU DA SEGURANCA
EVOLUCAO POSITIVA:

MENOS ACIDENTES LABORAIS NA CP
; ' 3 *—ﬂ T em vindo a diminuir o nimero de acidentes de trabalho

(mortais e nao mortais) nos caminhos de ferro portugueses,
o ' revelam as estatisticas do Ministério do Emprego e da Seguranca
> Social — Anudrio de Estatisticas Sociais, Portugal — Continen-
te, 1985 — 1991,

Enquanto em 1985 se registaram, segundo aquele Anudrio, 1148
acidentes, dos quais 9 mortais, em 1990 contaram-se 976 aciden-
tes, um dos quais mortal.

Em 1985, as estatisticas referem 1148 acidentes; em 1986 esse numero
baixou para os 1098; em 1987 para 986; e em 1988 para 919. Infe-
lizmente, em 1989 registou-se uma subida para 971 acidentes, para
em 1990 a cifra baixar novamente para 967. Portanto, uma quebra
de 15 por cento em cinco anos — um dos melhores indices de re-
cuperacao em todos os sectores de actividade em Portugal.

Quanto aos acidentes mortais, a evolugdo foi a seguinte: 9 em
1985; 2 em 1986; Sem 1987; 2em 1988; 0em 198%; e 1em 1990. W
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RAMAL DO LOURICAL: UMA LINHA
PARA AS CELULOSES DA LEIROSA

40 7 km de nova via férrea, ligando

a estacdo de Lourigal - Marinha das
Ondas as unidades fabris de celulose na
Leirosa — a CELBI e a SOPORCEL. O
investimento ¢ de um milhdo e 700 mil con-
10s, em metade comparticipado pelo PE-
DIP — Programa Especifico para o De-
Sénvolvimento da Indistria Portuguesa —
€ O restante pelas duas empresas de celu-
lose e pela CP: cerca de 243 mil contos
O quilométro.

Concluidos os estudos necessarios, fei-
las as expropriacdes, arrancam os traba-
lhos de construgdo: ramal-base ligando &
bifurcagdo para as celuloses, em Sampaio;
ramais de acesso as duas unidades indus-
triais; duas passagens superiores no ramal-
-base; viaduto no ramal Soporcel, para atra-
vessamento da EN 109 e CM 267.

(cont. na pdg. 6)
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AS RAZOES
DOS
CLIENTES

um mercado de transportes,
N que se deseja vocacional e
concorrencial, sdo importantes 0s
produtos ou os servicos mas também
as atitudes das Empresas.

O primeiro investimento terd que ser
naturalmente na qualidade. Melhorar
as prestacdes de transporte (quer em
passageiros quer em mercadorias) vem
sendo um objectivo permanente da
nossa estrutura empresarial. Depois,
h4 que estimular a criatividade. En-
contrar nas potencialidades do nosso
modo de transporte novas ofertas que
satisfacam as necessidades do merca-
do e ao mesmo tempo definam uma
nova Imagem da Empresa.

No entanto, para que tudo isto re-
sulte, torna-se necessario ter a cora-
gem de questionar 0 nosso modo de
relacionamento com o publico em ge-
ral e com os clientes em particular.

Ora, para quem desenvolve uma
nova forma de estar com 0S Sseus
clientes, torna-se necessario adoptar
uma postura que elimine completa-
mente sinais duma certa forma ma-
jestdtica de estar no mercado.

E certo que se torna oportuno ba-
lizar convenientemente essa caminha-
da de uma certa rigidez para uma pos-
tura de concorréncia. E que aqui nem
sempre € raro ver atingir-se o extre-
mo oposto, paredes meias com a sub-
serviéncia, segundo o qual se entro-
niza o principio de que ‘‘o cliente tem
sempre razao’’.

Nio ¢é esse o caminho que aponta-
mos a todos os trabalhadores da Em-
presa empenhados na sua transforma-
¢do, racionalizagdo e desenvolvimento.
Preferimos recomendar que se escutem
e respeitem ‘‘as razoes dos clientes”.

E que os clientes tém muitas vezes

razao.

Américo da Silva Ramalho
Divisdio de Relagdes Publicas
=

FERBRITAS
APOSTA _
NA EXPANSAO
INTERNACIONAL

o Administrador da CP, Eng’. Martins de Brito,
expds linhas de orientaciio em entrevista a ‘““Valor’’.

FERBRITAS - Empreendimentos

Comerciais e Industriais, empresa

maioritariamente detida pela CP (98%),

aposta actualmente na diversificagao da ac-
tividade e na internacionalizagao.

Tendo iniciado a sua actividade em 1976,

a Ferbritas tem como objectivos, fundamen-

talmente, a exploragdo industrial de pedrei-
ras — no sentido de se fabricarem produtos
de aplicagdo nas remodelagdes de linhas fer-
rovidrias —, e a execucdo e desenvolvimen-
to de projectos de engenharia ferroviaria.
O eng? Martins de Brito, presidente do
conselho de administracdo da empresa, ex-
plica que “‘a principal actividade da Fer-
britas consiste em acompanhar os progra-
mas de desenvolvimento e de modernizagao
dos caminhos de ferro portugueses’”.
Relativamente a internacionaliza¢do, 0
eng® Martins de Brito assinala que, além dos
paises africanos de lingua oficial portuguesa
(PALOP) — com particular incidéncia em
Angola e Mogambique —, a Ferbritas esta
também empenhada em estender a sua acti-
vidade ao continente sul-americano, tendo
ja sido estabelecido um protocolo de coo-
peragio com uma empresa argentina.

PONTAPE DE SAIDA. ‘‘Este protocolo ¢ 0
grande ‘‘pontapé de saida” da nossa inter-
nacionalizagdo”, especifica o eng? Martins
de Brito, acrescentando: ‘‘Através dele vamos
poder actuar em toda a América do Sul.
Alids, o protocolo inclui uma delegacdo de
representacdo da Ferbritas ao nivel de toda
a Ameérica do Sul, através da empresa com
que nos associamos — a Graglia - Picco &
Associados — uma empresa de consultores
que actua no mercado ferroviario™

Por via desta oportunidade — o projec-
to de privatizagdo dos caminhos de ferro
argentinos — a Ferbritas, juntamente com
a CP, vai exportar servicos de consultoria
ao nivel da gestdo e da assisténcia técnica
a exploragao de empresas ferrovidrias que
se vao constituir para explorar, em termos

de concessio, os caminhos de ferro da area
metropolitana de Buenos Aires.

O responsavel pela Ferbritas salienta que
“a Graglia - Picco & Associados ¢ o nucleo
duro de um consorcio que vai concorrer a
drea metropolitana de Buenos Aires’’.

Ainda em termos de internacionalizagao,
a Ferbritas pretende incrementar a sua ac-
tuacdo nos mercados africanos, ‘‘nomea-
damente em Mogambique, uma vez que €
a 4rea onde temos trabalhado menos™, fri-
sa o eng® Martins de Brito.

t i 1

O mercado do Leste europeu esta igual-
mente nos horizontes da Ferbritas e,
para concretizar esta pretensdo, existe ja
uma “‘associacdo de interesses com a Ale-
xander Gibb (uma empresa inglesa de con-
sultoria e engenharia), através da qual po-
deremos vir a ter possibilidades de intervir,
em prazo mais ou menos longo, na recupe-
racdo e reabilitagao dos caminhos de ferro
de todo o Leste europeu”, especificou o pre-
sidente da Ferbritas.

DIVERSIFICACAO. “‘Estando nés envol-
vidos na drea do desenvolvimento de estu-
dos e projectos ferroviarios, € evidente que
temos de pensar em alargar as nossas dreas

20-4-92
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de intervengdo face a dimensao reduzida do
mercado nacional”’, explica, por outro la-
do, o0 eng® Martins de Brito.

A Ferbritas ¢ uma pequena/média empresa
que se encontra entre as 30 maiores desta di-
mensao., Neste momento, tem ja uma consis-
téncia que a obriga a procurar outros mer-
cados e a pensar numa perspectiva de médio
e longo prazo. De acordo com o responsavel
pela empresa, ‘‘a internacionalizacdo é, de
facto, o caminho que teremos que seguir, no
sentido de encontrar novas oportunidades de
negocio, de trabalho na drea da engenharia
¢ da consultoria ferrovidria.

MERCADO DO
LESTE ESTA
NOS HORIZONTES
DA FERBRITAS

—

A diversifica¢do destes projectos é extre-
Mamente importante para a Ferbritas, uma
vez que é subsidiaria da CP, de que depen-
de cerca de 60% da respectiva facturagio.

A Ferbritas teve uma participa¢ao ‘‘mui-
0’ activa em todo o empreendimento da
nova travessia ferroviaria do Douro, tendo
Projectado as infraestruturas ferrovidrias.
Projectou igualmente as novas instalagoes
oficinais de manutencdo da linha de Cas-
cais, actualmente em construgio em Oeiras.
Foi também a Ferbritas que desenvolveu e
€std a coordenar todos os projectos e estu-
dos de modernizagdo da linha da Beira Al-
ta, na perspectiva das ligagdes internacio-
nais ferroviarias, para além de fazer
Projectos de engenharia para os gabinetes
dos Nés Ferroviarios do Porto e de Lisboa.

Foi igualmente esta empresa que projec-

Ou o ramal industrial da Somincor, cuja’

€mpreitada de realizagdo esta a ser gerida
DPT um consorcio da Ferbritas com a mul-
tinacional de origem norte-americana Kai-
Zer. A gestao do empreendimento dos no-
VOs ramais da Celbi e da Soporcel estd
também entregue a Ferbritas.

“Actualmente temos uma grande carteira
de trabalhos”’, frisa o eng?® Martins de Brito,
acrescentando: “‘O nosso problema coloca-
*S¢ a médio e a longo prazo. Dai estarmos
4 apostar bastante na nossa internacionali-
3030 e na 4rea da gestdo de realizagdo de
“mpreendimentos ferrovidrios, uma vez que
OS projectos tém tendéncia a esgotar-se’.

Segundo 0 eng? Martins de Brito, a Fer-
britas, nao apresenta problemas do ponto
de vista da estrutura econémica e financei-
2. ““Em termos de volume de negécios, te-
Mos alcangado nimeros bastante interessan-
tes: em 1990, cerca de dois milhdes de
contos; em 1991, cerca de trés milhdes; e
Para 1992 perspectivamos atingir os 3,3 mi-
Ihdes de contos?”,

o

MEMBROS DO GOVERNO
FORAM VER
NOVAS CARRUAGENS

Unidades quddruplas eléctricas em construgdo na Sorefame.

PARA A LINHA

por,

SR CE
%1 I

E SINTRA

O Secretdrio de Estado dos Transportes, Dr. Jorge Antas, e o Secretdrio de Estado da Industria,
Eng? Alves Monteiro, visitaram a SOREFAME, na Amadora, onde estdo a ser construidas as
novas unidades que ainda este ano vdo comegar a circular na Linha de Sintra. S0 42 unidades
quédruplas eléctricas, que substituem todo o material circulante desta linha, e estario concluidas
até 1996. O valor total da encomenda ascende a 42 milhdes de contos.

A s composigdes para a Linha de Sintra
obedecem a requisitos especiais: portas
anti-entalamento, sistema de seguran¢a em
marcha e travagem automadtica, controlo de
velocidade (Sistema CONVEL), sistema de in-
formagdo radio (com central em movimento),
suspensdo pneumatica, interiores modernos e
funcionais.

Transportam uma reserva de 100 litros de
dgua, que tem por fungdo atenuar o agueci-
mento excessivo.

Cada comboio pode transportar até 1000
passageiros, 316 sentados. A velocidade ma-
xima ¢ de 120 km/hora.

A CP é um dos mais importantes clientes da
SOREFAME. Além destas unidades quadru-
plas, a CP tem encomendadas aquela em pre-
sa 30 novas locomotivas para a rede geral. Sdo
locomotivas de 7600 CV (o dobro de potén-
cia das actuais), que podem atingir velocida-
des de 220 km/hora.

Adaptéveis aos comboios de mercadorias,
as novas locomotivas, cujo valor global é 22
milhdes de contos (cerca de 800 mil contos ca-
da), comegam a ser entregues em 1993.

NOVO CONTRATO
DE 15 MILHOES DE CONTOS

Entretando, o Presidente da CP, eng? Car-
valho Carreira, assinou no passado dia 3, dois
novos contratos para o fornecimento de mais
dez Unidades Quadruplas Eléctricas (UQ.E.)

e de oito locomotivas eléctricas, encomendas
que totalizam cerca de 14,6 milhdes de con-
tos: o primeiro com o consorcio Sorefame/Sie-
mens ¢ o segundo com o consorcio Sorefa-
me/Siemens/Krauss Maffei.

No primeiro caso, trata-se do adicional B
ao contrato 27/90, através do qual a CP vai
adquirir o total de 42 UQ.E. exclusivamente
destinadas a Linha de Sintra. Com este con-
trato eleva-se a 32 o total de unidades j4 en-
comendadas. A encomenda das dez unidades
objecto do presente contrato comegara a ser
satisfeita, também ao ritmo de uma entrega
por més, a partir de Junho de 1994.

O valor do contrato assinado é de quase 9,1
milhdes de contos.

O contrato com o consorcio Sorefame/Sie-
mens/Krauss Maffei estipula o fornecimento
de oito locomotivas eléctricas. Trata-se do adi-
cional B do contrato-quadro 60/90, que pre-
vé a aquisicao de 30 locomotivas eléctricas.
Eleva-se assim a 22 o total de locomotivas eléc-
tricas ja encomendadas destinadas ao servi-
¢o de toda a rede eléctrica da empresa.

As locomotivas eléctricas objecto do contrato
agora assinado serdao entregues, também ao rit-
mo de uma por més, a partir de Junho de 1994.

O valor total das oito locomotivas eléctri-
cas € de 5,6 milhoes de contos.

O indice de incorporagdo nacional neste equi-
pamento adquirido pela CP é em escudos, na
ordem dos 60 por cento. ‘ B
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SEGURANCA * SEGURANCA

SEGURANCA

Integrante da COPOFER, a empresa recebe
constantes pedidos de colaboracio

e Proteccao Civil.

m termos de seguranca, a CP é

hoje uma empresa evoluida,
considerada pelas restantes trans-
portadoras, pelo Servico Nacional
de Bombeiros e pela Proteccdo Ci-
vil como lider em diversos aspec-
tos. Quer no que toca a formagdo

VIADUTO DO FREIXO. Inseridos na modernizacio do N6 Ferroviério
do Porto, comecaram os trabalhos de ripagem do viaduto do Freixo, na
ligacao S.Bento-Campanha. Para apresentacdo do programa de acgoes e
suas consequéncias, decorreu no Porto uma reunido com responsdveis de
diversos departamentos € Servigos. Al

anaqry |anu-ew 2p 0104

em accoes de Seguranca e de proteccao

LARGA EXPERIENCIA
MUITO ESTUDO
, FAZEM DA CP
LIDER DOS TRANSPORTES

® Materiais de formacio e de informacio
produzidos pela empresa tém o destaque
conferido por Bombeiros e Protec¢do Civil

Seguranca: uma preocupacido que diariamente marca a actividade da CP. E
muito o trabalho ji produzido nesta frente e a empresa é mesmo apontada
como exemplar pela accdo que conduz. Iniciamos hoje uma viagem pelos
diferentes aspectos que respeitam a seguran¢a — uma viagem na qual temos
como guia o Eng.° Arrobas da Silva, responsdvel pelos Servi¢os de Seguranca

e informagdo, quer pelo conjunto
de medidas adoptadas na empresa,
a CP merece destaque.

Nao sera por acaso que a CP co-
labora nos trabalhos de regulamen-
tacdo do transporte de matérias pe-
rigosas.

Como ndo € por acaso a impor-
tancia que o Servico Nacional de
Protec¢ao Civil lhe confere, ou o
destaque que os materiais (produzi-
dos pela empresa, de informa-
¢ao/formagdo nas 4reas de preven-
¢ao) tém recebido por parte das
diferentes entidades; ou a colabo-
racdao que lhe foi solicitada na pre-
parac¢do do exercicio de simulacro
de catdstrofe que tera Matosinhos
por cenario.

A CP tem ja larga experiéncia na
concretizacdo de simulacros de si-
nistros e de combate a tais situagoes.

J4 se realizaram cinco ensaios —
Entroncamento, Valadares, Cuba,
Celorico da Beira ¢ Sacavém. O
proximo esta previsto para Faro.

Estas experiéncias conferiram a
empresa uma muito razodvel capa-
cidade de fazer face as condicoes de
catastrofe, o que justifica 0s cons-
tantes pedidos de colaboragdao que
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SEGURANCA * SEGURANCA

1992 — ANO EUROPEU DA SEGURANCA

Se nos empenharmos sempre, em vez
de apenas num ano, em evitar o acidente

¢ a doenca profissional, teremos um fu-
turo de melhor seguranca, higiene e sau-
de no local de trabalho. Cada um de nds
alcangard uma vida mais longa, com a

Noticias continuam a surgir
na Comunica¢do Social

— a sinistralidade é uma
realidade chocante.

E um facto que merece a
nossa atencdo, a atencao de
todos, de modo a que
noticias destas tenham cada
vez menos oportunidade de
se ler.

as entidades responsaveis pela se-
guranca lhe solicitam.

A CP dispoe de uma brigada
moével, com o melhor e mais avan-
¢ado equipamento (linico no Pais)
Para combate a incéndios. De uma
rede de extintores, cuja manuten-
a0 esta assegurada, que completa
um vasto complexo de sistemas au-
tomaticos de detec¢do, bocas de in-
céndio, mangueiras, etc.

A CP colocou a disposi¢ao do
Servico Nacional de Bombeiros, du-
frante o periodo estival, mediante
Protocolo, duas redes de cisternas
Com capacidade para 50.000 litros
de dgua e para 12 a 20.000 litros
de dgua. Cisternas cuja colabora-
¢do foi pedida pelos bombeiros nos
incéndios florestais dos dois 1ltimos
anos,

PROT ECQKO DE PESSOAS
E BENS A SUA
RESPONSABILIDADE

Outro vector importante no tra-
balho de seguranga desenvolvido na
CP ¢ a proteccdo de pessoas e bens
que lhe sdo confiadas.

A empresa ganhou, nesta maté-
3, uma capacidade e experiéncia
que a colocaram como lider nas

satide e a energia necessarias para traba-
lhar com éxito, mas também necessarias
para gozar com alegria os tempos livres.
A Comissao Nacional do Ano
Europeu da Seguranca, Higiene
e Satide no Local de Trabalho

%@ ' Combarg

‘Combiojo-
\\;‘J\ $ descarrila
S |
SO N |

reunides especificas com outras
transportadoras onde tais proble-
mas se colocam e analisam.

[sto porque, para além dos con-
tactos e acordos com as diversas
policias, a CP dispoe de meios pro-
prios para desenvolver as investiga-
¢coes que se impoem.

A eficicia obtida trouxe como
consequéncia a diminui¢ao de quei-
xas sobre roubos e descaminhos ve-
rificados no interior da empresa, e
respeitantes a bens deixados ao cui-
dado da CP (os tnicos sobre os
quais a empresa se pode responsa-
bilizar).

A CP, que integra a COPOFER,
Coordenadora das Policias Ferro-
vidrias da Europa (para além das
representagdes dos Paises da Comu-
nidade Europeia, também a Hun-
gria, Checoslovaquia, Russia e Sui-
¢a) estd neste momento a reforgar
a vigildncia e policiamento nas li-
nhas onde se tem verificado maior
incidéncia -de vandalismo.

Por esta forma, assegura-se a
protec¢ao de trabalhadores e pas-
sageiros, colocando a CP na van-
guarda das ac¢Oes que nesta drea
tém sido desenvolvidas em Portu-

gal.
i

LUZ VERDE
PARA
COMBOIOS
NO
TEJO

Conselho de Ministros do dia 3

de Abril (uma data assinaldvel na
histéria da CP) aprovou o atravessa-
mento ferrovidrio do Tejo na Ponte 25
de Abril.

Nos termos da decisdo governamen-
tal, foi conferida 2 CP a concessdo pa-
ra, mediante concurso, entregar a ex-
plora¢do do futuro trogo a entidades
privadas.

A, reunido do Conselho de Ministros
de 3 de Abril fica ainda na histdria da
CP por outros motivos: aprovou a alte-
racao de estatutos da empresa; e apro-
vou, no mesmo ambito, que a CP pos-
sa subconcessionar a privados a explo-
ra¢ao de algumas linhas férreas existentes,
designadamente a do Estoril, a do Al-
garve e da Pévoa do Varzim/Porto.

O Presidente da CP, Eng® Carvalho
Carreira, em declaragbes a jornalistas,
tornou claro que estas subconcessdes ape-
nas serao feitas com garantias de inves-
timento. ““Ndo hd, em todas as decisoes
que foram tomadas, uma atitude de pri-
vatizar por privatizar”’, disse o Eng® Car-
valho Carreira que acrescentou:

““As privatiza¢des anunciadas sdo pa-
ra facilitar a moderniza¢cdo de deter-
minados eixos ou para complementar
determinadas acg¢des que tém alguma
dificuldade em ser efectuadas por es-
cassez de meios financeiros’’.

Quanto ao atravessamento ferrovia-
rio do Tejo, cujos estudos estao prati-
camente concluidos, o concurso para
a construcao e exploragdo é aberto a
muito curto prazo. Se tudo correr bem,
0 comboio estd a atravessar a Tejo em

BOLETIM INFORMATIVO
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NOVA LIGACAO
ALGARVE
PORTO
ALGARVE

a procura de novos merca-

dos potenciais e vocacionais
do transporte ferrovidrio, foi lan-
¢ado em 3 de Abril um novo servi-
¢o de fim de semana Algarve/Por-
to/Algarve, que constitui a maior
distancia percorrida por um com-
boio regular de passageiros no nos-
so Pais — cerca de 690 km entre
Vila Real de Santo Anténio e
Porto/Campanha.

E um servigo dirigido para um
mercado com caracteristicas e con-
tornos bem definidos — as deslo-
cacoes semanais do Sul para o Nor-
te, as sextas-feiras (Algarve e
Alentejo), com regresso aos domin-
gos e também as viagens turisticas
ao Norte do Pais, no aproveitamen-
to integral do fim de semana.

Este comboio tem origem em Vi-
la Real de Santo Anténio, todas as
sextas-feitas, as 14.10 horas, com
passagem em Faro as 15.20 horas
e chegada ao Porto (Campanha) as
00.30 horas.

No regresso, a partida de Cam-
panha ¢ aos domingos as 21.50 ho-
ras, a chegada a Faro as 6.45 horas
e a Vila Real de Santo Anténio as
8.20 horas. i

E, assim, de cerca de 9 horas a
viagem directa de comboio entre
Faro e Porto.

O horério destes comboios per-
mite varias ligacoes, nomeadamente
a Figueira da Foz, Ramal da Lou-
sa, Beira Alta, Beira Baixa e todo
o Norte além do Porto.

Para além dos habituais lugares
sentados em 1% e 22 classes, em
carruagens de compartimentos,
a CP oferece lugares deitados,
em carruagens-cama, no sentido
Porto/Faro (comboio nocturno)
¢ uma carruagem saldo-restaurante
em ambos 0s comboios.

Foto de Manuel Ribeiro

LOURICAL: UM NOVO RAMAL

(Continuacdo da pdg. 1)

A construgao deste ramal vem dar mais
movimento a linha do Oeste. Prevé-se uma
movimentacao ferroviaria anual de 800 mil
a um milhdo de toneladas de madeira,
com retorno de celulose e pasta de papel.

No momento, dois comboios didrios
transportam carregamento de madeira até
a estacdo de Lourical, com dois cais ma-
deireiros — um para a Celbi, outro para
a Soporcel. Ai se faz o transbordo para
camides, que carregam a matéria prima
até as fabricas.

O ramal permite multiplicar a carga
transportada, aliviando a rodovia dos
comboios de camides que por ali circulam.

No entanto, o vai-vem de camionetas nao
serd no futuro eliminado por completo.
H4 que ter em conta que s6 a SOPORCEL
produz actualmente mais de dois milhdes
de toneladas/ano, o que por si deixa an-
tever enormes potencialidades de desen-
volvimento desta linha.

O ramal do Lourigal é um dos diver-
sos trogos ferroviarios em construcao. Ja
na anterior edicdo deste Boletim Infor-
mativo se fez referéncia ao ramal de
Neves-Corvo, com a extensdao de 30 km.
Factos comprovativos de que a ferrovia
estd em expansao em Portugal, numa
perspectiva moderna e rendivel. )

SUPRESSAO DE PN’S
UM ESFORCO CONTINUADO

std em fase avancada a construgdo

da passagem desnivelada de Picou-
tos (S. Mamede de Infesta), na Linha de
Circunvalagdo de Leixdes.

Implicando enorme volume de movi-
mentacdo de terras e a canalizacio do ri-
beiro de Picoutos, esta obra ¢ uma das
mais importantes em curso nesta linha —
orcamentada em cerca de 140 mil con-
tos, comparticipados pelo FEDER. A
obra estd concluida este Verdo.

Passagens desniveladas estao igualmen-
te a ser construidas em Nau Vitdria, Re-
bordaos e Recarei de Baixo, na Linha de
Circunvalag¢do de Leixdes, que também
sera beneficiada com passagens desnive-
ladas em S. Gemil e Recarei de Cima.

Entretanto, no més de Margo, desapa-
receram mais 8 PN’s piiblicas e 7 parti-
culares.

As publicas situam-se na Linha do
Oeste (quatro), na de Céceres (duas), na
do Minho (uma) e na do Norte (uma).
Quanto as particulares. trés na Linha do
Minho, duas na do Douro e duas na de
Guimardes. Também em Castelo de Vi-
de, as trés PN’s existentes junto a esta-
¢do serao suprimidas com a constru¢io
de uma variante aquela vila alentejana,

Pouco a pouco, vaodesaparecendo as
PN’s, verdadeiras ratoeiras da ferrovia e
da rodovia, pontos negros resultantes do
encontro de dois modos de transporte, cu-
ja conflituidade é perigosa. 23
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ESCOLAS ENSINAM
A ESTIMAR OS COMBOIOS

De pequenino se torce o pepino. Médxima velha, ela é verdadeira P T B
também no que ao comboio respeita. De meninos e mog¢os, nos o
bancos da escola, as pessoas devem ser sensibilizadas para a
temdtica do comboio, interessando-se por ele — porque ele (o

comboio) faz parte das suas vidas.

s escolas tém batido, com regularidade e insistén-
A cia, as portas da CP. Visitas guiadas dao a conhe-

cer o comboio
as criancas,
educando-as pa-
ra a sua impor-
tancia e utiliza-
¢d0, para os seus
perigos e reali-
dades.

Ja neste ano, e
até finais de
Margo, regis-
tam-se 24 visitas
guiadas: 8 em
Janeiro, 12 em
Fevereiro e 4 em
Margo. Criancas
que vieram do
Alto da Damaia,
Casal do Amparo, Canegas, Lisboa,
Castelo Branco, Salvaterra de Ma-

20s, Azambuja, Alfeite, Almeirim,,

Laranjeiro. Criangas, alunos dos jar-
dins de infancia, escolas primdrias,
dos ensinos bdsico, preparatdrio e se-
cundério, de escolas oficiais e par-
ticulares.

As estagoes de Santa Apoldnia
€ do Cais do Sodré (em Lisboa),
Santarém, Entroncamento, Covi-
Ihd e Braga foram os locais visita-
dos, com acompanhamento dos
Servicos de Relagdes Piblicas da
CP.

Exemplo destas visitas guiadas
foi a ““aventura’’ vivida por 60 jovens
de duas turmas da Escola Prepara-
toria Afonso de Paiva, de Castelo
Branco, que em Fevereiro partiram
a descoberta da Linha da Beira
Baixa.

Recolhiam elementos para um es-
tudo aprofundado sobre esta linha.

Escreveu o jornal ‘‘Reconquista’’, de
Castelo Branco, que ‘‘para muitos,
foi o baptismo de comboio e nalguns
transparecia um certo receio, que ce-
do se dissipou”’.

Viagem que foi parte de um tra-
balho curricular elaborado por
aqueles alunos, alusivo ao centend-
rio da chegada do comboio a Castelo
Branco (1891). Os estudantes elabo-
raram azulejos com tematica ferro-
vidria — comboios a vapor, a diesel
e de alta velocidade. Foram seleccio-
nados os melhores, que integram um
painel de 24 azulejos, a ser coloca-
do no largo de D. Carlos, em frente
da estacdo de Castelo Branco. Da vi-
sita resultaram também cartazes so-
bre 0os mesmos temas.

No passado dia 23, foi a festa —
onde os olhos se regalaram perante
a obra produzida pelos jovens artis-

tas.
]

Criangas das escolas,
transportadas nos nossos
comboios, visitam as
instalacoes da CP. Nas fotos
(de Manuel Ribeiro) Lurdes
Rebelo, das Relagoes
Publicas, serve-lhes de guia.
Aprender a conhecer o
comboio, a estimd-lo, 0s
cuidados a ter — eis um
bom investimento

ESTANTE [

Na redaccdo do Boletim Informativo da CP
foram recebidas as seguintes publica¢oes:

CFF — Courrier — edic¢ao de Fevereiro de
1992. Referéncia para texto sobre as carrei-
ras de agulheiro e sobre uma novidade na
CFF — conselheiro em orientag¢do profis-
sional.

REVUE DE PRESS INTERNATIONALE,
da UIC, n.” 64, 65, 66 ¢ 67: um livro branco
para a Europa dos Carris; a harmonizacao.
chave da rede na Europa; liberalizar os ca-
minhos de ferro europeus? sim, mas...; 1993,
0 ano dos desafios para os caminhos de ferro;
0s caminhos de ferro na vida da coopera-
¢ao; tinel sob a Mancha, atraso confirmado;
o TGV e o canal francés.

CINCO DIAS — edicdo espanhola —
extensa reportagem sobre a ferrovia em
Portugal. : =
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CP REALIZA TRABALHOS
NA LINHA DO TUA

F ace a situacdo de extrema debilidade
que se vinha verificando nas infra-
-estruturas da Linha do Tua com a criagao de
situacdes de inseguranga permanentes, a C.P.
viu-se obrigada a suspender a circulagao fer-
roviaria no trogo entre Mirandela e Braganca.

A manutenc¢ao do servico foi garantida
pela C.P. através da utilizagdo de meios ro-
dovidrios alternativos, onde as condicoes ta-
rifarias sao as ferrovidrias e com clara me-
lhoria da qualidade de transporte.

A C.P., de harmonia com as suas dispo-
nibilidades financeiras, iniciou em 1991 uma
intervencdo de consolida¢ao da infra-
-estrutura de via no trogo Tua-Codegais e,

no quadro do seu Plano de Orcamento de
Investimentos de 1992 ird, a muito curto
prazo, adjudicar a empreitada de substitui-
¢ao de travessas e reforgo de balastro no tro-
¢o Codegais-Mirandela.

Ficardo reunidas as condi¢Ges para que o
trogo Tua-Mirandela possa suportar a circu-
lagdo dos comboios com a necessaria seguranca.

A C.P. afirma a sua inten¢do de conti-
nuar a assegurar o actual servi¢o na Linha
do Tua em condi¢des de poder servir
as necessidades das populagdes, aguar-
dando que no proximo ano seja possivel to-
mar decisdes definitivas sobre o trogo
Mirandela-Braganca. )

RELATORIO E

Foi publicado em brochura, em Fevereiro,
o Relatorio e Contas da CP, referente a 1990,
com Relatério e Parecer da Comissdo de Fis-
calizacdo, datado de 8 de Agosto de 1991. O
resultado liquido do exercicio foi negativo.

No relatério afirma-se que “‘o ano de 1990
poderia bem ter sido apelidado como o0.ano
de material circulante’’, ‘“Na realidade, nele
se assiste a concretizacdo de duas encomen-

CONTAS 1990

das — automotoras para Sintra e novas loco-
motivas eléctricas —, as quais, quer pelo seu
valor global — cerca de 60 milhdes de contos

.—, quer pelo avango tecnoldgico que represen-

tam, e pelo impacte que ird ter a entrada ao
servico do novo material, a partir de meados
de 1992, alteram profundamente o quadro em
que tradicionalmente se vinha a processar as
aquisicdes deste tipo de equipamento’”. W
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C/2 EM BREVES

e VANDALISMO tem custos
graves para a CP e para os
utentes. Numeros de 1991: 7630
bancos danificados em carruagens
da CP, 98.000 contos de prejuizo;
1177 vidros partidos em
carruagens, 45.000 contos de
prejuizo. O apedrejamento de
comboios, perigosissimo para
passageiros e maquinistas, obriga a
tomar medidas: em estudo, a
colocacdo de uma pelicula especial
de proteccdo das janelas.

Vandalismo, uma praga que urge
neutralizar.

P

e EM conferéncia na Universidade
do Algarve, o Ministro Eng’
Ferreira do Amaral afirmou que a
renovacao de via férrea algarvia
implica verbas muito superiores
aos 11 milhdes de contos previstos,
pelo que a execu¢do do projecto e
a sua ligacao a Andaluzia vao
depender da atribui¢do de verbas
comunitarias através dos Fundos
de Coesdo.

Pt

e A CP teve em 1991 um acréscimo
de 15 por cento na tonelagem de
carga transportada e de 35 por
cento nas respectivas receitas em
relacdo ao ano anterior.

Em 1991 a empresa transportou
sete milhdes de toneladas de carga.
As previsGes apontam para este
ano um acréscimo na ordem dos

10 a 12 por cento.

P

* CONSTRUIDO o primeiro Lar
Ferroviario para Idosos no
Entroncamento (valéncia internato).
E de 40 o numero de camas
disponiveis, ocupadas todas logo
no momento da inauguragdo. O
Centro de Dia deste Lar e o
respectivo Apoio ao Domicilio
entram brevemente em
funcionamento.

Tiragem: 21 000 exemplares .
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