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A G. P. e o Ministerio do Exercito

Presidente do Conselho de Administragcdo, Sr. Prof. Doutor Mério de Figuei-

redo, recebeu do Quartel Mestre General do Ministério do Exército, o
expressivo oficio de agradecimento — que muito nos apraz aqui transcre-

ver para conhecimento de todos os ferrovidrios —em que se da conta do particular
apreco e reconhecimento daquele Ministério pelos bons servigos prestados pela
Companhia, durante todo o ano findo, com os transportes das Forgas Militares :

| — Sua Exceléncia, o Ministro do Exército, incumbe-me de trans-
mitir a V. Ex.c os agradecimentos do Ministério do Exército pela cola-
boragdo, a todos os titulos valiosa, que a C. P. prestou as For¢as Mili-
tares, no ano de 1961.

2 — Chamada a cooperar com o Exército nos superiores interesses
nacionais, transportando de todos os pontos do Pais, para os cais de
embarque, as For¢as destinadas a manutengdo da soberania e a defesa
do Territorio Pdtrio do Ultramar, a Companhia de que V. Ex.e € muito
ilustre Presidente do Conselho &e Administragdo, apesar do extraordi-
ndrio volume de pessoal e material transportado e da urgéncia com que,
muitas vezes, foram pedidos 0s transpories — mercé de uma boa-vontade
inexcedivel — soube sempre cumprir além de toda a expectativa.

3— Aproveito a oportunidade para, juntando os meus agradeci-
mentos aos de Sua Exceléncia, o Ministro, apresentar a V. Ex.4 os pro-
testos da minha mais elevada consideragdo.

ANIBAL FREDERICO DA SILVEIRA MACHADO
GENERAL



REFORMAS

DR. LUIZ

ASSOU a situacdo de reformado, em 1

de Janeiro do corrente ano, o Sr. Dr.

Luiz Anténio Fidgueira, Médico Subchefe dos
Servicos Médicos.

O Dr. Luiz Fidueira foi admitido ao ser-
vico da Companhia, como
médico analista, em 10
de Abril de 1928; exer-
cera jd, nos antigos Ca-
minhos de Ferro do Es-
tado, as funcdes de Mé-
dico adjunto na especia-
lidade de bacteriologia e
andlises clinicas, para
que fora nomeado em 5
de Fevereiro de 19253,

Ascendeu em 26 de
Jineiro de 1945 ao lugar
de Médico Subchefe dos
Servigos Médicos, lugar
que -desempenhou com
muita competéncia e ex-
tremada dedicacao.

O Dr. Luiz Figueira, que muito novo ence-
tou a sua actividade cientifica e nela veio a
distinguir-se pela valia dos seus trabalhos,
foi Assistente, no Instituto Bacterioldgico
Camara Pestana, do Prof. Anibal de Beten-
court, notavel homem de ciéncia, de quem se
tornou dilecto amigo.

Foi, com o Dr. Fausto Landeiro, dos pri-

FIGUEIRA

meiros médicos portudueses a ocupar-se dos
trabalhos de profilaxia e tratamento do sezo-
nismo. A este respeito, muito lhe ficou
devendo o Caminho de Ferro, pela inteligente
accdo que desenvolveu na luta anti-sezoné-
tica levada a cabo pelos
Servicos Médicos da
Companhia e da qual
resultou, pode dizer-se,
a extincdo de casos de
sezonismo entre os fer-
rovidrios, casos que, an-
teriormente ao infcio
dessa luta, chegaram a
atingir nimero extrema-
mente elevado.

A sua contribuicdo
para a profilaxia das
doencas infecciosas,
principalmente de origem
hidrica, revelou-se de
particular importincia e
superior quilate no
campo da sua especialidade, a de andlises
clinicas; nesse campo, e com inteira justica,
foi considerado Mestre.

As suas altas qualidades de trabalho e inte-
ligéncia, aliou sempre o sr, Dr, Luiz Figueira o
encanto de especial afabilidade, de que bene-
ficiaram ndo poucos ferrovidrios que o procura-
vam, quer oficialmente, quer particularmente.

Dr. Luiz Fidiieira
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Pelo Prof. Doutor J. FARIA LAPA

E compreensivel que se verifique uma
correlacdo entre as variacdes da pro-
ducdo global de bens e servigos e a procura
de prestacdes de transporte; na medida em
que essa produgdo sofrer decréscimos ou
beneficiar de acréscimos, é natural decrescer
Ou acrescer aquela procura.

Que tal correlagdo ndo seja bem definida,
Compreende-se também. Se aumentar a pro-
ducdo de carvdo e o excesso dai resultante
for queimado & boca da mina, ndo se verifi-
Cara, como resultante desse acréscimo, qual-
quer incidéncia sobre a procura de prestagoes
de transporte. Como a produgdo global é cal-
Culada em termos monetdrios, por necessi-
dade de referir todas as suas parcelas &
Mmesma unidade e assim as tornar adiciona-
Veis, pode acontecer também o valor .da
Producdo global acusar, por exemplo, um
acréscimo e tal facto ndo se traduzir neces-
Sariamente no incremento da procura de pres-
tacdes de transporte; ¢ o caso de passar a
Ser tratado numa instalagdo metaltirgica aca-
bada de instalar junto & mina, o minério que
até entdio era exportado como tal e as pres-
tagdes de transporte de minério serem subs-
lituidas pelas prestacdes de transporte do
Metal, em menor nimero do que as primeiras.

Todavia, embora se reconheca ndo poder
Verificar-se uma correlacdo bem definida
®Ntre as variacdes da producdo global e as
Variagdes da procura de prestacdes de trans-
Porte, verdade ¢ que, dada a amplitude dos
Campos observados, ndo pode deixar de
Xistir uma dependéncia entre os dois termos,
O Que, aligs, a experiéncia confirma.

. Dado este esclarecimento, limitemos a
. S€rvacdo ao hexénio terminado em 1960 e
M relagdo ao continente. Vamos proceder
%0 confronto das variacdes da produgdo global

com as variacoes da procura de prestagoes
de transporte terrestre, de mercadorias, no
caminho de ferro.

Para obter os valores da produg¢do, exclua-
mos aquelas actividades produtivas que tém
nula ou muito fraca incidéncia sobre a procura
de prestactes de transporte de mercadorias.
E assim, nfio se consideram as seguintes
actividades: electricidade, géds, 4gua e ser-
vicos de saneamento; organismos de crédito
e seguros; transportes e comunicagoes; admi-
nistragdo pablica e defesa; servigos de satide
e educacdo; servigos recreativos; servicos
pessoais.

Com esta exclusfo, o produto interno
bruto, ao custo dos factores e a precos cons-
tantes, de 1954 (para expurgar os confrontos
dos efeitos perturbadores das eventuais varia-
coes de precos), assumiu os valores que se
traduzem pelos niimeros-indice que figuram
no quadro abaixo.

Por outro lado, a procura de prestagdes
de transporte de mercadorias, no caminho de
ferro, expressas em tonelagem transportada
(tonelagem simples, e ndo tonelagem-quil6-
metro, para afastar os efeitos perturbadores
da eventual variacdo da distdncia média do
transporte) assumiu os valores que se tradu-
zem pelos nameros-indice também insertos

no quadro seguinte:

Procura prest. transp.

—.iln_tis PIB de merc,, no cam. ferro
1955 100 100
1956 104 103
1957 109 100
1958 110 96
1959 115 96
1960 119 95



Verifica-Se, na série relativa ao produto
interno bruto, uma continua (e salutar) ascen-
sdo, o que, infelizmente, ja ndo acontece
para a série relativa a procura de prestagoes
de transporte de mercadorias, no caminho de
ferro. Ao contrario, a dltima exibe, desde
1956, visivel decrescéncia e de tal forma que
o niimero-indice de 1960 é inferior em 5 pontos
ao de 1955.

E de presumir, assim, ter-se verificado
um desvio da procura de prestacdes de trans-
porte de mercadorias, do caminho de ferro
para a estrada.

Importaria, para confirmacdo do suposto,
colher os elementos relativos ao transporte
rodoviario, andlogos aos ohtidos para o cami-
nho de ferro e por eles comprovar o funda-
mento da ilacdo. Lamentavelmente, porem,
continua a ndo ser possivel tal colheita por
ndo existirem dados estatisticos referentes ao
movimento rodovidrio de mercadorias.

Mas o que pode desde ja afirmar-se € que,
no tocante ao caminho de ferro, aquela des-
censdo da producdo acarreta todos us nocivos
efeitos da quebra da produtividade, entre os
quais avulta o do necessdrio acréscimo dos
custos. E se, para ja, seria desmedida ambi-
¢do querer atingir a produgdo alemd, de
1.723 milhares de toneladas-quilometro por
quilometro explorado, ao menos que dos
935 milhares em que pobremente nos fixdmos
em 1959, passdssemos aos modestos 610 mi-
lhares acusados no pais vizinho.

Qual sera o panorama, no sector do trans-
porte rodoviario? Como dissemos, af ¢ total
a ignordncia quanto ao volume dos trans-
portes. Mas estabelegamos algumas hipo-
teses, intencionalmente timidas e modestas,
para tentar uma no¢éo, longinqua embora, do
que se passa nesse sector, quanto a produ-
tividade.

Em 1960, o parque de automoveis de
carga, em regime de aluguer, atingia 4.736
unidades, com a capacidade de carga de
25.166 toneladas. Se atribuirmos a cada um
destes veiculos apenas uma viagem por
semana, com utilizagdo plena (repare-se: em
cada semana, seis dias de imobilidade e um
dia de actividade...), o parque automé6vel em
causa teria oferecido em um ano (52 sema-
nas) a poténcia de transporte de mais de
1.300 milhares de toneladas.

Quanto ao parque de automéveis de catga,
particulares, ele atingia, em 1960, 25.822 vei-
culos ligeiros e 16.292 veiculos pesados. Néo
se conhece a sua capacidade de carga (outra
lamentavel lacuna...). Tentemos obté-la por
aproximacéio. Os veiculos automoveis de
carga, ligeiros, de aluguer, acusam a capaci-
dade média de 1,24 ton.; os veiculos auto-
moveis de carga, pesados, de aluguer, acusam
a capacidade média dé 6,16 ton.. Ndo devera
diferir grandemente, quanto a capacidades
unitarias, o parque de aluguer, do parque
particular. A ser assim, o parque particular
de automoéveis de carga acusaria a capaci-
dade total de 132.377 toneladas.

Admitindo, tal como se estabeleceu para
a frota de aluguer, que, do parque particular
de veiculos de carga, cada unidade realizava,
em cada semana, uma sé viagem em pleno
aproveitamento, esse parque teria oferecido
em um ano (52 semanas) a poténcia de trans-
porte de mais de 6.880 milhares de toneladas.

Adicionando as duas poténcias de trans-
porte, da frota de aluguer e da frota parti-
cular, conclui-se que, durante um ano, os
veiculos automoéveis rodoviarios, a efectiva-
rem apenas uma viagem por semana, com
utilizacdo plena da sua capacidade, teriam
oferecido a poténcia de transporte de mais
de 8 180 milhares de toneladas.]

Mesmo com actividade téo reduzida—uma
sO viagem por semana — conseguiria essa
frota colocar aquela oferta? Se se notar que
no mesmo ano de 1960 o caminho de ferro
transportou 3.730 milhares de toneladas, e
que € a ele que cabem os «grandes» trans-
portes, os mais representativos em termos
ponderais, ndo parece de emitir resposta aflr-
mativa.

Mas considere-se a duavida por outra
optica, a tentar melhor esclarecimento.

Os 8.180 milhares de toneladas que,
segundo a hipdtese estabelecida (e tdo mo-
desta...), teriam sido transportadas pela
camionagem podem apresentar duplica¢oes
com os 3.730 milhares de toneladas transpor-
tadas por via férrea, uma vez que pelo menos
parte dessa tonelagem podia também ter
pisado—e natural seria que pisasse —o ca-
minho de ferro. Mas a quanto monta essa
parte? Impossivel responder.

Nessa ignordncia inevitavel, formulemos$



duas hipoteses extremas: a primeira, a de
que toda a tonelagem transportada por via
férrea pisou também a estrada; a de que
nenhuma frac¢do da tonelagem transportada
por via férrea pisou a estrada.

__Na primeira hipétese, a tonelagem total
transportada pelas duas vias, caminho de
ferro e estrada, cifrar-se-ia em 8 180 milhares
de toneladas. Tenha-se em atengdo que este
nimero se refere ao ano de 1960. Ora sucede
que dez anos antes, em 1950, o produto
interno bruto, ao custo dos factores, a precos
de 1954 e atribuivel &s rubricas antes consi-
deradas, atingiu 30.791 milhares de contos.
No mesmo ano de 1950, a procura de presta-
¢Oes de transporte de mercadorias no cami-
nho de ferro cifrou-se em 3.344 milhares de
toneladas. Este ano de 1950 ainda foi vinca-
damente assinalado pela caréncia de meios
de transporte rodovi4rio, de mercadorias,
fruto da Il Grande Guerra, de 1939/45. Sem
grande erro, podemos assim considerar aquela
procura de prestacdes de transporte como a
procura global de prestacdes de transporte
terrestre, de mercadorias.

Em tais termos, atribuamos o nmero-
-indice 100 ao produto interno bruto, antes
referido, de 30791 milhares de contos e &
procura global de prestacOes de transporte
de mercadorias, de 3 344 milhares de tonela-
das. Sendo assim, o produto interno bruto,
correspondente, no ano de 1960, seria repre-
sentado pelo namero-indice 140 e a procura
global de prestagdes de transporte no cami-

nho de ferro e estrada, na hipétese conside-
rada (8 180 milhares de toneladas), seria
representada pelo namero-indice 244. A dis-
crepdncia é tdo notdria que nem merece CoO-
mentarios. Decididamente, a camionagem néo
transportou a carga que, por hipdotese tdo
limitada, lhe atribuimos. Quer dizer, ela nem
sequer atinge a produtividade de uma so
viagem por semana, em utilizagdo plena da
sua capacidade.

A segunda hipotese, de nenhuma fracgéo
da carga transportada por caminho de ferro
ter pisado a estrada, ndo vale a pena ser
considerada. Por ela, a procura global de
prestagoes de transporte de mercadorias, nos
dois meios, caminho de ferro e estrada, subiria
a 11910 milhares de toneladas (em vez de
8 180 milhares de toneladas, na hip6tese ante-
rior). Acentuar-se-ia, a ja forte discrepédncia
verificada no primeiro caso e em termos de
absoluto repidio.

Em suma: caminho de ferro, a suportar
todas as perniciosas consequéncias da baixa
produtividade ; camionagem, a sofrer, idénti-
camente, dos nefastos resultados de produti-
vidade inferior (quantas vezes inferior?) a
uma tinica viagem por semana em utilizagédo
plena da sua capacidade.

Decididamente, verifica-se a descone-
xdo entre o excessivo instrumental do

transporte terrestre de mercadorias e as
respectivas solicitacdes do mercado. Quan-
to custa ao Pais este excesso de equipa-
mento ?




HOMENAGEM DE DESPEDIDA

JORGE DE VASCONCELOS

A seu pedido, passou a reforma em 1 de
Maio findo o Chefe do Servico da Secretaria
da Direccido-Geral sr. Jorge Salgueiro de
Vasconcelos.

Admitido nos Caminhos de Ferro do Estado,
em 23 de Novembro de 1910, num cargo mo-
desto, prestou, mais tarde, servi¢o na Secreta-
ria da extinta Direccdo do Sul e Sueste, onde
atingiu a categoria de 1.° oficial.

Transitou para a C. P., em Maio de 1927,
quando do arrendamento das linhas do Estado,

O sr. Jorde de Vasconcelos
fazendo a sua despedida

e ficou colocado na Secretaria da Direcgao-
-Geral como chefe de seccdo. Em 1935, foi
promovido a subchefe de reparti¢do e a chefe
de reparticdo em 1 de Janeiro de 1940.
Nomeado Secretdrio da Direcgdo-Geral
Adjunto em 1 de Janeiro de 1948, ascendeu a
categoria de Chefe de Servigo, da Secretaria
da Direccdo-Geral, em 1 de Qutubro de 1955.
Pelo Conselho de Administragdo, em ses-
sio de 29 de Junho de 1949, foi nomeado

para fazer parte da Comissdo Administrativa
das Caixas de Previdéncia das Companhias

Incorporadas.
Da sua matricula constam os seguintes

louvores.

1926 — Louvado e gratificado com a importancia
de 600800, pelo muito zelo, inteligéncia, competéncia
e dedicacdo, demonstrados por todos os trabalhos a
seu cardo, tendo com inexcedivel interesse contri-
buido poderosamente para a normalizacdo dos ser-
vicos atribuidos & Secretaria da Direcgdo.

13 de Junho de 1933 — Louvado pela Comissdo
Executiva, pela dedicagéo e inteligéncia que revelou
no estudo a que, com a Delegacédo do Governo, teve
de proceder-se para esclarecimento das dividas sus-
citadas sobre o pagamento a adidos dos Caminhos
de Ferro do Estado.

0 de Abril de 1947 — Louvor pelo Subdirec-
tor-Geral, nos termos do n. 4,° do art.° 43.° do
Regulamento 'Geral do Pessoal, por ter ocorrido
com proficiéncia, abnegada dedicacédo e notédvel
competéncia a tdo sentida e prolongada auséncia,



por doenca, do Secretdrio da Direcgdo-Geral, sobre-
vinda na primeira quinzena de Janeiro de 1947.

9 de Maio de 1957 — Louvor pelo Conselho de
Administracéio, por ter-se distinguido nos trabalhos
relativos as comemoracdes do centendrio dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal.

11 de Abril de 1962 — Louvor pela Direcgédo-
~Geral, nos termos do n.° 4.° do art.° 43.° do Regula-
mento Geral do Pessoal, pelos excepcionais dotes de
inteligéncia, correccdo e dedicacdo demonstrados no
desempenho do lugar de tdo alta responsabilidade
em que estava investido. O Conselho de Administra-
¢d0, em sessdo de 12 deste més, associou-se a este
louvor.

No passado dia 30 de Abril, o pessoal da
Secretaria da Direc¢do-Geral, promoveu uma
sessdo de despedida ao seu Chefe de Servico.

Ao acto — que teve a assisténcia do Direc-
tor-Geral e Subdirector da Companhia —
associaram-se alguns funciondrios superiores
de outros departamentos.

O Snr. Eng. Espregueira Mendes disse:

«No exercicio das funcdes de Director-
-Geral temos tido, como sucede a toda a
dente na sua vida quotidiana, dias bons e dias
maus. Acontecimentos, tanta vez estranhos a
nossa prépria accgdo, condicionam a nossa
disposicao espiritual, ’

. No nosso intimo, o dia de hoje é par-
ticularmente sentido com saudade: despede-se

de nds um colaborador distinto, que desde
que chegdmos a Direcgao-Geral —e jd 14 védo
muitos anos —nos tem ajudado com excep-
cional competéncia, com lealdade insuperdvel
e com muita amizade.

Perdemos, nds, um colaborador distinto e
perde a Companhia um magnifico servidor,
Mas ndo nos seria licito insistir mais pela
permanéncia de quem, ap6s 51 anos de fra-
balho, e hé4 tanto tempo no desempenho de
um alto cargo, tdo constante na solicitagdo
de esforco mental, confessa, com comovedora
probidade, que trabalhou até ao ultimo mo-
mento em que o pode fazer com a consciéncia
de cumprir totalmente a sua missdo, o que
gostosamente confirmo, s6 a deixando com
receio de ¢mingua de capacidade fisica».

Vai o Sr. Jorge Salgueiro de Vasconcelos,
ilustre Chefe do Servico da Secretaria da
Direccdo-Geral .da Companhia, descansar de
uma longa vida profissional. Junto de nds
pairard sempre, na mais penhorante lembranca,
o delicadeza do seu trato pessoal, a nobreza
dos seus sentimentos, a sua excepcional com-
peténcia e a sua grande lealdade.

Bem haja quem, tdo longa e nobremente,
se devotou a um dos mais prestimosos ser-
vicos de utilidade piblica: os Caminhos de
Ferro!

Sr. Vasconcelos: com o afectuoso abracgo
de admiracdo e dratiddo que vou dar-lhe, por
nos todos e pela Companhia, vai o melhor

O Director-Geral da Companhia no uso_da palavra



desejo de que goze em plena felicidade, e
longamente, a sua tdo legitima aposentagéaos.

Em resposta, o sr. Jorge de Vasconcelos,
disse :

«Quiseram V, Ex.* dar-se ao requinte dum extre-
mado acto de bondade e de fidalda condescendéncia:
vir dizer «adeus!» a quem nenhuns titulos possui que
facam jus a tamanha honra.

Logo, é de aceitar a comovida certeza de que
este movimento, tdo desvanecedor para mim, nasceu
no maravilhoso cadinho da Amizade.

Amizade caldeada em longos anos de trabalho de
equipa, de cooperacdo leal; de boa e firme camara-
dagem; de ansiedades, esfor¢os, canseiras, desalentos,
amarguras, vividos em comum; mas também de vi-
brante {é nas nossas grandes e pequenas realizagdes
de imenso orgulho nos nossos éxitos maiores ou
menores, de intima alegria pela tarefa cumprida —
igualmente sentido em unissono.

Essa amizade, assim amassada, de que é vincado
testemunho a grata presenca de V. Ex.,%® a este acto,
que ficard na minha lembranca com cintilagdes de
oiro, é imperativo da gratiddo agradecer.

. Degracadamente, para isso de todo me escasseia
o verbo, gbscurecido demais a mais pela emogao.

" Bemt gostaria, neste ensejo, de dispor de alguma

eloquéncia, para tentar exprimir, no mesmo nivel
desta enternecedora manifestacdo, todo o meu enorme
reconhecimento por ela e pelo que ela consubstancia
de solidariedade humana. :
'+, Resta-me o recurso dos simples e dos emotivos
como ett: O de proclamar, sem buscar disfarcar com
ouropéfs o descolorido e a nudez da expressdo: Muito,
muito obrigado ! ,

Muito obrigado, em primeiro lugar, ao senhor
Director-Geral, pelo eminente privilégio da sua
presenca nesta festa — permitam-me que assim a
denomine — pelas palavras tdo impregnadas de afec.
tuosidade e de insuperdvel generosidade com que se
dignou aludir & minha carreira de ferrovidrio, pelos

muitos ensinamentos e altos e nobres exemplos que
recolhi durante o tempo, curtissimo no meu sentir,
em que tive o prazer de servir sob as suas ordens e
também pela estima e bondade que nesse mesmo
limitado tempo nunca se cansou de me prodigalizar.

Muito obrigado, igualmente, ao senhor Subdirec-
tor, por ter querido grandemente distinguir a minha
despedida vindo dar a ela o lustre da sua assisténcia,
pelo muito que me instrufu e ajudou em tantos lances
da vida profissional e pela preciosa amizade e aten-
coes de que me fez dddiva ao longo dos muitos anos
em que ambos trabalhdmos nesta Casa.

Muito obrigado aos senhores Chefes e Subchefes
de Divisdao, Chefes e Subchetes de Servi¢o, Ende-
nheiros e Economistas, pela sua vinda nesta hora,
pelo auxilio amigo e sem preco que sempre me conce-
deram e pela preciosa estima e consideracdo que
incessantemente me quiseram dar,

Muito obrigado, ainda, a todos os demais (que o
imperativo do tempo ndo permite individulizar) que

w

Um aspecto da assisténcia a
sessfio de despedida

e

vieram aqui demonstrar com liberalidade o se
tocante apreco.

E, por tiltimo, muito obrigado a todos os funcio-
ndrios do Servigo que vou deixar, queridos colabora-~
dores directos e indirectos, por me quererem acom-
panhar neste momento, pela forma tdo comovedora
por que o fizeram e pela coopera¢do que me deram
e nunca discutiram, embora muitas e muitas vezes a
custa de sacrificios e sempre com inteira isengéo,
cooperacdo sem a qual ndo me teria sido possivel
fazer muito do pouco que pude realizar.

A todos, mais uma vez: Muito e muito obrigado!

Por tltimo, o sr. Jorge de Vasconcelos —
a quem antes tinha sido lida e entregue pelo
Inspector sr. Andrade Gil uma expressiva men-
sagem de despedida, subscrita por todos 08
empregados do servico—foi abragado pelo
Director-Geral e Subdirector e cumprimentot
pessoalmente todos os presentes.



















































