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portugueses a mais profunda indignag¢do e repulsa.

A infame, a criminosa usurpag¢do daquele nosso territorio, perpelrada
pelo exército do <grande pacifistas Nehru, nas repugnantes circunstancias que
conhecemos, tém provocado os maiores clamores e protestos da gente lusa—e a
indignada reprovacdo do Mundo verdadeiramente civilizado.

Ndo estd nos principios desta Revista, julgar factos que ndo tanjam exclu-
sivamente ao Caminho de Ferro.

Acontecimentos hd, porém, que transcendem todos os ambitos, que respeilam
a todos nds, e que por essa mesma razdo merecem referéncia. O caso da nossa
India é um deles, em que até por dever patriotico se nos impoe aqui registar a
condenagdo e o inconformismo dos ferronidrios — num testemunho de solidarie-
dade com a dolorosa tristeza e a profunda revolta que arde no mais fundo
sentimento de todos os portugueses.

E ainda a este propdsito cabe-nos dar noticia de que, numa das reunioes
de Dezembro, o Conselho de Administragdo da Companhia, pela voz autorizada
do seu ilustre Presidente, o Senhor Prof. Doutor Mdrio de Figueiredo, traduziu
muito fielmente os votos e anseios dos servidores desta Empresa, ao expressar,
em acta, a sua pesarosa mdgoa pela inqualificdvet e escandalosa agressdo da
Unido Indiana a Goa, Damao e Dio, e ao resolver transmitir ao Governo, através
do Ministro das Comunicac¢oes, a identificagcdo da solidariedade da Companhia
ante os aconlecimentos que enlutam a Sagrada Pdtria, nossa Amada.

@S deplordveis acontecimentos no Estado da India suscitaram em todos 0s
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ELIO CARDOSO

AO podia o «Boletim da C. P.» deixar de
consignar nas suas paginas o seu
enorme pesar € repudio pela cobarde agressao
perpetrada contra o nosso Estado da India
pelas hordas criminosas dos sicdrios de Nehru
— o0 falso apostolo da Paz, que arrancando
finalmente a mascara da dissimulagao e traindo
escandalosamente a doutrina idealista € a
memoria do seu mestre, 0 Mahatma Ghandi,
mostrou, com descaroéavel cinismo e impudente
arrogancia, o seu verdadeiro esgar de rapace
imperialista.
Baixeza triste e indigna de um tibio far-
sante que incapaz, cobardemente, de se virar
para a China, que o ameaca pelo Norte, pro-

curou antes cevar a sua cobica numa nesga
de terra quase inerme, acobertado com o manto
crapuloso e iniquo de arauto do pacifismo, de
defensor da nao — violéneia, de paladino da boa
vizinhanca. ..

Mobilizando de rompante, entre uma popu-
lacdo de 450 milhoes de indianos, um exér-
cito bem armado de quarenta mil homens,
equipado com artilharia pesada, tanques e
elementos paraquedistas; dispondo de uma

esquadra naval eficiente em que se incluiam
um cruzador e um porta-avioes; possuindo o
apoio de véarias esquadrilhas de aviagao, de
bombardeamento e de caca, de nitido valor
operacional —

facil lhe foi esmagar a estoica

GO A — Um aspecto do Templo Hindu de Xri Mangueira, prova insofismédvel da liberdade de culto nas provincigs de Portugal



DA M A O — Porta de entrada da Fortaleza

€ valorosa resisténcia de um punhado de por-
Ugueses (possuidores de uma diminuta for-
Macado naval sem apoio de um Unico avido
mlli.tal‘], que briosamente asseguravam a sobe-
"dnia lusitana numa parcela da vastiddo imensa
das terpag que Vasco da Gama demandou
®m 1497,

Mas — nao o fez sem que a honra dgs
noss-;os gloriosos pergaminhos se enchesse da
Claridade luminosa da verdade e da cor ru-
bente 4o sangue generosamente derramado
Pelos nossos defensores.
™ A_lglms combatentes baquearam, em holo-

USl0 & defesa da Patria estremecida.

y O aviso «Afonso de Albuguerque»— lem-
Vli‘(?:%()- 0 nome inesquecivel desse u?rribjl

“H€l que concebeu como grande Capitdo o
Célebre «Mare Clausum», que daria a Portugal
© Predominio do fndico A saida do Mar Ver-
Meltho — eggq unidade jA desgastada da nossa
n:Eada’ evidenciou todo o brio da Nagdo
tissimcombate demgual, numa pagina brilhan-
I‘ém o& €m tudo digna daquelas que escreve-
levares Mmareantes das caravelas deantanho ao

M a Cruz de Cristo pelo mundo em

redop _ : :
o Or — em penhor da cultura ocidental e da

Consumou-se assim o crime! E Portugal
viu-se espoliado de uma parcela sagrada do
seu territorio onde refulgia, h& quatro séculos,
a memoria € a aura de guerreiros e santos
que constituem o nosso orgulho!

Tudo se processou perante a impassibili-
dade da ONU — esse <«concilio dos Deuses do
Olimpo no crepusculo»—que longe de desen-
volver uma acgao protectora do fraco contra
o forte, antes se compraz, com a irresponsa-
bilidade da sua politica de moral dupla, em
ver esmagados 08 pequenos Estados em detri-
mento dos poderosos — que a forjaram e para
quem, de facto, ela afinal parece ter sido
criada...

Roubaram-nos violentamente (Goa, Damao
e Dio, esse territorio sagrado da Patria onde a
gloriosa bandeira das quinas, tremulando &
brisa das moncoes tropicais, assegurava a
tranquilidade, a harmonia, a prosperidade e a
compreensao dos que ali viviam —sem discri-
minacao racial ou absurdos e obsoletos con-
ceitos de castas. Ali irradiava o espirito da
lusitanidade e o esplendor da fé cristd, ali
existia um cunho impar duma civilizagao abso-
lutamente distinta de todas as outras regioes
banhadas pelo Indico.

Sabe o Pandita e conhece todo o Mundo
que oS portugueses da India nada tém de
comum com 08 seus vizinhos; que o povo
luso-indiano € na sua maioria estruturalmente
catolico, que vibra no culto da Historia de
Portugal, do periodo dureo e épico das desco-
bertas e bem assim no enraizado fervor por
S. Francisco Xavier, esse apostolo sublime da
<humildade, da rentincia 2 da caridade», cujo
corpo incorruptivel é —e sera sempre — a meta
das peregrinacoes a Roma do Ocidente que
nos construimos com 0 nNosso incomparavel
génio evangelizador — «<mais com a ideia do
que com a matéria, mais com a Cruz do que
com a Espada, mais com a alma do que com
0 COrpo». -

Na desventura do Estado da India esfuma-
ram-se indecorosamente os Tratados e as
Aliancas, as obrigagoes indesmentiveis devidas
a Portugal; também o sentimento de solida-
riedade — tao necessario entre os homens como
entre as Nacoes estreitadas pela mesma racga
ou por afinidades ideologicas—a nogao impo-
luta da dignidade e da palavra honesta, ruiram
como_castelos de areia!



Todavia a gélida indiferenca pelos fracos
nio pode garantir a impunidade & soberba e
ao egofsmo dos fortes sectarios duma falsa
liberdade! Como afirmou Salazar—o incan-
savel timoneiro da Nau de Portugal — <ha hoje
na India um pequeno Pais despojado pela
forca dos seus territorios e as portas de Goa
duas grandes poténcias também vencidas: a
Inglaterra e os Estados Unidos. Isto prenuncia
para 0 Mundo uma tremenda catéstrofe. E

triste e desoladora a derrota dos pequenos;

ponderosos motivos que nos assistem, como é
fragil a estrutura da Unido Indiana: edificio
monstro, hoje a bragos com a sobrepopulagao
e a miséria, construido aos poucos por anexa-
coes tumultuosas, o Indostdo € uma ominosa
manta de farrapos retalhados por numerosos
povos que conguistaram as regioes do Ganges
e do Eufrates — desde o tempo do Grao-Mogol
e no decurso alucinante da cavalgada dos

milénios.
Saber esperar — «sem abdicar da esperanca

DI O ~ Forte do Mar

mas ¢ incomparavelmente mais grave, a im-
poténcia dos grandes para defender o di-
reito».

Sirva a licdo crudelissima para havermos
com devocdo a ideia de que a nossa India se
encontra apenas ocupada pela barbaria es-
trangeira. E porque nos recusamos, obstina-
damente, a aceitar a validade do facto consu-
mado, tenhamos dnimo e aguardemos resolu-
tamente <que a comunidade internacional
repare 0 agravo a soberania portuguesa € a
reintegre nos seus legitimos direitos.»
Lembremo-nos sobretudo, para além dos

— ¢ uma virtude que empregamos outrora
contra 0 jugo estrangeiro em circunstancias
ndo menos pungentes. Evoque-se, nesta hora
cruciante, a figura gigentesca e imperecivel
de Salvador Correia de S& ao reconquistar
Angola com a tomada da fortaleza de S. Mi-
guel, em Luanda.

Haja fé inabalavel, confianga imanente e
esperancga indefectivel —que mais tarde ou
mais cedo, o sagrado territorio do Estado da
fndia sera libertado, para regressar pressuroso
ao seio da comunidade lusitana, sob 0 8igno
feliz da concordia e da prosperidade.
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TEMAS TECNICOS)

Comando Centralizado de Trafego

Pelo Eng.°®

DUARTE NEVES

Da Divis&ao de Exploracio

NCONTRA-SE presentemente em mon-
tagem na linha de Vendas Novas uma
instalacdo de comando centralizado de

trafego, fornecida pela firma sueca L. M.
Ericsson,

Como se trata da primeira instalacdo de
C. T. C. em Portugal Continental (¥), tem
estas trés iniciais despertado a curiosidade
de muitos ferrovidrios, que se interrogam
Sobre o seu significado.

Parecem oportunas, portanto, algumas pala-
Vras de esclarecimento.

?0 que nos propomos fazer em termos
8€rais, evitando uma pormenorizacio técnica

€Masiada, fora das possibilidades da maioria
dos leitores,

1) OqueéoC.T.C.

' Ol B4 T, 10 (comando de trafego centra-
Zado), também designado por C. C. C.
gtiiomando centralizado da circulagdo) é um
Stema de exploracdo ferrovidria que, apli-
szo d uma determinada linha, perrpite coman-
onr de um posto ceniral {oda a circulacdo ao
elego dessa linha, mediante manobra por
¥ ]C(Jmando dos sinais (e por vezes das
Sulhas) das diferentes estagoes,
As vantagens da sua aplicacdo dependem,
€ada caso particular, das caracteristicas
nha considerada, tanto no que respeita

€m
da |

—h‘\"“"-—h—_.
*
de \(?ig Ea nossa provincia de Mocambique, a linha
Garcia__tflca ‘entre Louren¢co Marques e Ressano
P’stameIll.clumdo numa extensdo de 85 quilémetros,
nto auts Intermédias e 2 desvios, e j& com' cantona-
1936 __ foiomét-lco e sinalizacdo luminosa a partir de
lagag 4 €quipada posteriormente com uma’insta-

eC.T.C.§ i :
Vi - lornecida pela «Siemens» e em ser-
€0 degde Novembro de 1952,

aos métodos de exploracdo adoptados, como
a natureza do trafego e importancia das ins-
talacOes de sinalizacac existentes.

Duma maneira geral, porém, e quase
sempre associado ao cantonamento automd-
tico, proporciona o C. T. C. um melhor apro-
veitamento da linha— onde passam a poder
circular mais comboios, a maiores velocidades
e em melhores condigbes de seguranga —
diminui os atrasos, pela supressdao de para-
gens desnecessdrias e possibilidade de pre-
parar os cruzamentos nas condicdes mais
favordveis, e permite ainda, em muitos casos,
reduzir substancialmente o pessoal das esta-
¢coes.

Resulta, pois, da sua aplica¢@o, uma maior
capacidade de trédfego a par de uma melhor
economia da exploracao. |

iI1) Sva origem e expansao

De origem norte-americana, veio o C. T. C.
a ser utilizado mais tarde noutros paises,
influindo predominantemente na sua difuséo
as caracteristicas proprias dos diferentes tipos
de exploragdo ferrovidria.

a) Na América do Norte, onde comegou
a ser aplicado a partir de 1920 —a primeira
instalagdo importante parece ter sido entre
Moline Yard e Berwick (Ohio), incluindo 61
quilometros de via tinica e 5 de via dupla—
ja em 1954 equipava 39.000 quilometros, na
sua grande maioria-de via tinica.

Influiram decisivamente nesta extraordi-
ndria expansdao as condigbes geograficas e
demograficas do territério e as caracteristicas
csui-generis» da exploragao ferrovidria, orien-
tada no sentido de evitar a permanéncia do
pessoal nas cestagdes», reduzidas a simples
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desvios para cfuzamentos ou ultrapassadens,
com manobra de agulhas a cargo dos préprios
maquinistas ou condutores dos comboios. Um
tinico agente — o «dispatcher» — orientava a
circulacdo ao longo da linha, transmitindo
directamente ao pessoal dos comboios, por
telefonia selectiva, as suas determinacdes
(¢train orders»).

O «dispatching» foi, portanto, o primeiro
comando centralizado da circulagdo, embora
com as perdas de tempo necessérias as para-
gens dos comboios e execucdo das ordens
emanadas do c«dispatchers.

Confiar a este a manobra directa, por tele-
comando, das agulhas e sinais das estacdes,
foi um passo natural e ldgico, a que se
seguiram, dradualmente, o aperfeicoamento
da sinalizacdo pelo processo call-relays, o
equipamento de todas as vias de circulacao
com circuitos de via— para habilitar o posto
central a localizar os comboios ao longo da
linha —e a instalacdo do cantonamento auto-
matico.

Assim se chegou ao C. T. C. na sua forma
mais aperfeicoada e harmdnica, que combina
as vantagens de uma notdvel aceleracdo e
fluidificacdo do trdfedo — donde economias
substanciais, pela melhor utiliza¢do do pessoal
e material circulante e menor ocupacdo das
linhas — com um alto coeficiente de segu-
ranca, resultante da sinalizagdo adoptada.

b) Na Europa—onde s6 ein 1933 comegou
o telecomando a ser aplicado em sinalizacéo,
primeiro em Inglaterra (manobra a partir do
posto de Wembley, a 7 quilémetros de dis-
tdncia, dos sinais e agulhas da pequena esta-
cao-términus de Stanmore, no Metropolitano
de Londres), depois em Franca (comando, a
partir do posto regulador de Paris-Saint
Lazare, a 16 quilémetros de distancia, dos
sinais e agulhas do troco de 3 quilémetros a
via tripla, com via central banalizada, entre
as estacoes de Houilles e Sartrouville, na
grande linha Paris-Havre) —jd4 a sua difusdo
foi consideravelmente menor.

Estruturada, com efeito, a exploracdo euro-
peia nos moldes cldssicos — circulagdo dos
comboios, manobra de agdulhas e sinais, e
cantonamento telefénico ou manual a cargo
do pessoal das estagdes —jd ndo podia o
C. T. C. oferecer idénticas vantagdens.

Os tesultados da sua aplicacio, variando
com a natureza das instala¢des de sinalizacao
pré-existentes, tém-se revelado duma maneira
geral tanto melhores quanto menos aperfei-
coadas forem essas instalagdos.

— Assim, e em linhas com estacdes do
tipo manobra-manual-de-agulhas, justifica-se
a sua instalacdo em muitos casos, ja pelas
caracteristicas de rapidez e maleabilidade de
trafedo inerentes ao sistema, jd pela economia
que acarreta ao permitir dispensar os adu-
lheiros e parte do pessoal encarredgado da
circulagdo. Raras vezes, porém, essa econo-
mia se equipara a verificada nas linhas ame-
ricanas, pois, desempenhando o pessoal cumu-
lativamente fun¢des comerciais, nem sempre
pode ser substancialmente reduzido.

— Em linhas com estacoes dotadas de
postos eléctricos de sinalizacdo e comando
de agulhas, serdo menores ainda as econo-
mias em pessoal, s6 se tornando econdmica-
mente defensdvel a instalacdo do C, T. C.
quando essas linhas rocem pelo limite de satu-
racao, e para evitar desdobramentos de via

mais onerosos.

I1)) Dois casos concretos

As inst&#lacdes Ponferrada-Brafiuelas, na
vizinha Espanha, e Bebra-Cornberd, na Ale-
manha, constituem exemnlos interessantes de
aplicacdo do C. T. C.

a) A primeira, do tipo americano, forne-
cida em 1954 pela "General Railway Signal”
e incluindo cantonamento automdtico, abrange
o troco de via tnica Ponferrada-Brafiuelas,
com 50 quilémetros de extensdo e oito esta-
¢coes, todas comancadas do posto central de
Ponferrada.

Trata-se de uma linha com rampas de
forte inclinacdo, verdadeira zona critica da
ligacdo ferrovidria entre Ledo e a QGaliza,
toda ela um problema de super-trafego, ja
por ser Ponferrada uma das mais ricas bacias
carboniferas da Espanha, jd por ser a Galiza,
desde sempre, um importante centro fornece-
dor de produtos alimentares,

Com despesas de primeiro estabelecimento
muito inferiores as necessdrias a duplicacéo
da via num percurso sinuoso, incluindo pontes
e tdneis, resultou a instalacdo francamente
rentdvel.



Menos de tm ano decorrido sobre a sua efi-
trada em funcionamento, a velocidade comer-
cial dos comboios de mercadorias — ultrapas-
Sando largamente os valores registados em
rampas semelhantes da rede espanhola, mesmo
de via dupla—acusava j& um aumento superior
€m valor absoluto ao dobro do aumento mé-
Ximo anual até ai verificado, enquanto os
tempos de percurso diminuiam de mais de 179,

Proporcionando um notdvel acréscimo de
Seguranca do trafego, a instalacdo permitiu
ainda uma economia adicional importante ao
tornar possivel a supressao de 50 agentes nas
diferentes estacdes do percurso.

b) A segunda, fornecida pela ”Siemens”,
abrange o pequeno troco de via dupla entre
Bebra e Cornberg, com uma inclinacio supe-
rior a 0,013 e incluindo dois tineis.

Os prejuizos resultantes das irregulari-
dades do trafego, com mais de 100 comboios
Por dia no sentido ascendente e atrasos
médios didrios superiores a 1000 minutos,
ultrapassavam, em 1949, 136.000 U. S. §$.

Os primeiros resultados foram tdo brilhan-
tes — aumento de 90°, na capacidade da linha,
atrasos dos comboios praticamente elimina-
dos e supressdo de 18 adentes nos quadros
do pessoal — que logo se calculou bastarem
trés anos para a instalacdo ser completa-
mente amortizada.

1V) Interesse actval do C. T. C.

E do conhecimento deral atravessarem
aC.tualmente os caminhos de ferro uma grave
Crise econémica, derivada da concorréncia
Crescente do automdvel e do avido.

_ Dai, a necessidade imperiosa de se moder-
Nizarem, com vista a uma circulagdo mais
rigida e econgmica,

Aumentar a capacidade das linhas, redu-
zindo simultaneamente as despesas de explo-
facdo, é um passo importante nesse sentido,
que o C. T. C. pode proporcionar.

A economia do primeiro estabelecimento
"eSultante de um menor nimero de vias e
€stacdes a construir, bem como a possibi-
lidade de localizar os desvios para cruzamen-
t0s nos pontos tecnicamente mais aconse-
lhf“’eiS, mesmo em sitios ermos e sem condi-
f0es de fixacao de pessoal — que pode ser
dinda Suprimido em maior ou menor nimero

— constituem, na realidade, vantagens suficief-
tes para ndo serem desprezadas <a priori».

Impoe-se, portanto, um estudo criterioso
da viabibilidade da sua aplicacdo sempre que,
para satisfazer exigéncias crescentes de tra-
fego, se pense em projectar novas linhas ou
em modernizar a equipagem das jd existentes.

A importidncia dos resultados obtidos de-
penderd, evidentemente, dos métndos de
exploracdo adoptados nos diferentes paises
e da situagédo anterior de cada linha conside-
rada (caracteristicas do trdfego e instalacdes
de sinalizacdo existentes).

E de considerar, porém, o C. T. C. par-
ticularmente indicado:

— Em via nnica, quando se trate
de linhas fortemente carregadas, para
aumentar a capacidade de circulacdo,
evitando a duplicacdo da via e redu-
zindo o pessoal das estacdes.

— Em via dupla, quando se queira
banalizar o sentido de circulacdo em
linhas saturadas, para incrementar o
trafego sem recorrer a solucdo muito
mais dispendiosa de triplicar ou qua-
druplicar as vias. Com efeito, e segun-
do a U. I. C. (Union Internationale des
Chemins de Fer), o custo do estabeleci-
mento da banalizacdo com comando
centralizado em via dupla — compreen-
dido entre o dobro e o triplo do corres-
pondente ao estabelecimento do canto-
namento automadtico para o sentido
normal de circulacdo —é sempre consi-
deravelmente inferior ao da constru-
cdo de uma terceira via.

Os resultados serdo tanto melhores
quanto menos coincidam os periodos
de carga médxima nas duas vias — o que
permitird aproveitar os interregnos de
circulagdo na via ascendente (ou des-
cendente) para nela fazer circular com-
boios descendentes (ou ascendentes)—
e quanto mais numerosos forem os
resguardos, impostos pela sequéncia
de comboios com importantes desniveis
de velocidade, sobretudo em linhas de
perfil dificil.

Tem permitido ainda, o C. T. C.
a exploracdo em via tinica de linhas



de via dupla medianamente carregdadas,
evitando despesas de renovagdo da via
e facilitando até uma possivel electri-
ficacdo.

Por tudo isto se define modernamente uma
preferéncia cada vez mais acentuada pelo
comando centralizado do trafego.

Na Suécia, por exemplo, e cumprindo um
plano metédico de modernizagdo das suas
instalacdes, estdo os Caminhos de Ferro do
Estado empenhados actualmente no equipa-
mento progressivo de numerosas linhas com
comando centralizado. As economias em pes-
soal nas suas linhas de tipo médio tém-se
revelado, na realidade, tdo importantes, que
cobrem ndo s6 os custos do proprio equipa-
mento de C. T.C., como, também, os de
grande parte das sinalizagdes das estacgoes.
Tendo estas de ser modernizadas mais cedo
ou mais tarde para poderem satisfazer as
crescentes exigéncias de seguranga de circu-
lacdo, ndo parece ousadia demasiada conside-
rar-se hoje nesse pais o C. T. C. um investi-
mento proveitoso praticamente em todas as
linhas a manter em servi¢o no futuro.

¥) O C. T. C. na linha de Yendas Novas

Constitui esta linha a principal ligagao
ferroviaria entre o Sul e o Centro do Pais,
incluindo — num percurso de cerca de 70 qui-
I6metros, em via ftinica, entre Setil e Vendas
Novas — oito estagoes intermédias e trés
desvios.

De trafego local diminuto, acusa, porém,
um importante trafedo de transito, sobretudo
durante as campanhas do adubo. Nela circu-
lam, entdo, numerosos comboios extraordind-
rios, provocando uma sobrecarga de trafego
que a linha ndo consegue escoar capazmente,
donde atrasos considerdveis e frequentes imo-
bilizagdes de material circulante, mesmo vazio.

I ———_——TTTTTTTTTT

Cabera 4 instalacdo de C. T. C. a cotnpeti-
sacdo destes inconvenientes.

O posto central de comando ficard instalado
na estacao de Setil.

O sistema adoptado — de accionamento por
teclas (Keyset Sistem) e de tipo simplificado
—nao inclui o telecomando eléctrico das agu-
lhas, que serdo manobradas manualmente nas
diferentes estacdes, mediante autorizag¢do e
controle do posto central. As duas agulhas
extremas de cada estacdo ou desvio — talond.
yeis, com mola de retrocesso e amortecimento
de choque por 6leo (mechanical switchman)—
encaminhardo as circulagdes normalmente
pela via da esquerda.

Existem em cada estacao sinais de entrada,
sinais avancados (a cerca de 1 000 metros dos
primeiros), sinais de saida e de manobra.

Toda a linha — estacoes e plena via—sera
equipada com circuitos de via.

S6 as estacoes 'de Setil, Coruche e Ven-
das Novas dispoem, presentemente, de ener-
gia eléctrica. Por isso, e para evitar baterias
de acumuladores de dgrande capacidade, per-
manecerao os sinais normalmente apagados,
iluminando-se apenas a aproximacao dos com-
boios. Prevé-se, porém, uma facil adaptacéo
do sistema para quando houver energia eléc-
trica pablica em todas as estagoes.

Foi adquirida também a firma L. M. Erics-
son uma sinaliza¢do de aviso as passagens
de nivel mais importantes, com antincios auto-
méticos pelos préprios comboios.

E de esperar que a instalagdo de C, T. C.
em montagem, conjugada com o prolonga-
mento das linhas de algumas estagOes e com
a sinalizacdo automadtica das P.N.s, promova
um aumento sensivel da capacidade da linha,
pela aceleracdo e regularizacdo do trafego
que o sistema proporciona, e uma baixa dos
custos de exploracao, pela dispensa de algum
pessoal.












































































