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Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Juba : Recebemos a sua dupla em verso, mas nio a podemos publicar por
duas razoes :

1. Porque ndo estd segundo as regras estabelecidas pelo Regulamento
desta Seceio de que The podemos enviar um exemplar se desejar possui-lo.

2.% Porque nio exisle nenhum charadista com o pseuddénimo de «Populars.
Quando uma produgio j4 apareceu em outras publicagies ¢ se ndo conhiece o
autor, diz-se que é popular.

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefistiofeles, Cagliostro !

QUADRO DE MERITO

‘ Costasil .a (20,3), Novata (17,3), Csa (17,2),
Jaa (17,2), Rddio (16,3)

Solucoes do n.° 37

1 — Satrapa, sapa; 2 — cardcho, cacho; 3 — tabu-
las, talas; 4 — archote,
arte ; 5 — rétulo, rélo ; 6 —
chichisbéo; 7 — petrina;
8 —cotd; 9—gabéla; 10
— urca; 41 — China; 12
—lambaz; 13 — acinte;
14 — acroama; 15 — abu-
sio; 16— Vermoil; 17 —
gota e gota o mar se es-
got ; 18 — fardfia; 49 —
Lisboa; 20 — arrebenta-
-diabo; 21 — violino;
22 — Lardosa; 23 — Capitolina; 24 — Vidé gra-
vara ao lado.

Biformes

41 — I'oram colocar a canela das dves na convexidade

entre o teto e a parede de uma sala — 2.
Labina

2 — liste filho bustardo é uma pessoa muito vagarosa
9

-

Labina

3 — Problema aritmético
Somar trés algarismos iguais (nao utilizando oitos)

e obter vinte e quatro.
Boldao

Novissimas

«Agradecendo e retribuindo ao distintissimo charudista «Britabrantes»
o sen provérbio : Gota e Gota o mar se esgola»

4 — Ao vender o instrumento causou-me mdgua por
pertencer a um aperfei¢oador — 2 — 1.
Novata
5 — A medida Chinésa foi um efluido» para conciliar.

Acosta

6 — As provisoes em grande quantidade fazem o
homem devasso — 2 — 2.
Alenitnes
2 1 facil de quebrar-se a emulher» segundo resa
a sabedoria divina — 2 — B,
Costasilva
8 — O enrédo do romance é uma preciosidade que ndo
esta em qualquer bdlsa de reliquias — 1 — 2.

Cagliostro

Sincopadas
« Ao distinto charadista Mefistifeles »
9 — 3 — Na parte do casco das béstas entre a tapa e a
palma, estava desenhado um passaro de Angola — %X

Novata

10 —3 —No cabo que sustenta a vérga vi um réptil—2.
Mefistdfeles

411 — 8 — Prendeste a galinka com a corda para ex-

premer o pé das uvas — 2.
Cagliostro

12 — Problema de palavras cruzadas

Horisontais : 1-que é da mesma terra; 6-pequen(;
capote com mangas; 7T-nota de musica; 9-espécie de
cuco africano; 10-pedra de cor leitosa e azulada ; 14-
calafate ; 16-inicio de
uma nova ordem de
coisas; 17-filho de Ju-
piter; 19-terceira pes-
soa do verbo rir; 20-
igreja episcopal ; 21-cd-
lera; 22-cadeira ponti-
ficia ; 23-aversio.

Verticais: l-animal;
2-assento de pedra;
3-arco de pua; 4-alco-
va; b-ermo; 8-pucaro
antigo; 1ll-deuses do- :
mésticos da antiga Roma; 12-elogio; 13-renque ; 15-
antiga maquina de guerra; 18-deusa da agricultura;
20-nota dv musica.

11[. ]—) Cue,ko

(Continiia na outlra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: «Ferry-boats». — O edificio da estagdo de Tomar.— O reitor. — Consultas e Docu-
mentos. — Novas automotoras.— Os grandes tineis. — Um autocarro gigante. — A ccnquista das veloci-
dades. — Depoimento insuspeito. — Agricultura e jardinagem.-— Desastres de automodveis. — Pessoal.

“Ferry=boats”

PARA estabelecer a continuidade da via férrea  lar, podendo atracar de prda ou de pdpa, o que
através de lagos, rios, estreitos e até  facilita consideravelmente a manobra, No con-
largos bragos de mar, sdo utilizados desde longa  vés estdo assentes uma ou mais vias para esta-

data barcos espe-
cialmente cons-
truidos para o
transporte de car-
ruagens e vagoes,
ou mesmo de com-
boios completos
com as respecti-
vas locomotivas.

Estes barcos séo
geralmente conhe-
cidos pelo nome
inglés de ferry-
boats. Foi, de fac-
to, em Inglaterra,
no ano de 1851,
que se construiu
o primeiro barco
desta natureza,

utilizado na travessia de um estreito de 8 Km.

de largura.

Os ferry-boats sao barcos de convés rectangu-

0 convés de um «Ferry-boat»

cionamento do ma-
terial transporta-
do.

Possuem orgéos
proprios para a
sua propulsdo ou
sao rebocados por
rebocadores. Os
embarcadouros
estdo arranjados
de forma que os
veiculos possam
facilmente passar
das vias da terra
para as do barco.
Em alguns paises
existem mesmo
portos especiais
para ferry - boats.

Para compensar as diferencas de altura entre

a via da terra e a do barco devido 4s variagdes

do nivel das dguas em virtude dasYmarés, tém
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sido utilizados sistemas diversos que constante- de evitar o duplo trasbdérdo acima apontado, o
mente se tém melhorado, como por exemplo, que representa uma economia de tempo e de
vias susceptiveis de serem levantadas ou bai-  trabalho. Além disso tornam mais rdpida a ex-

xadas, pontdes munidos de bombas permitindo  pedi¢cdo e diminuem os riscos de roubo.
O desenvolvimento dos

ferry-boats varia, natural-
mente, de pais para pais.
A sua malor ou menor
utilizagdo depende prin-
cipalmente da configura-
¢do geografica do pais.

%*

Na Europa, é a Dina-
marca que, em razdo da
sua configuragdo geogra-
fica, utiliza em mais larga
escala os servigos dos
ferry-boats.?

Aquele pais compde-se,
como ¢ sabido, de uma
parte continental, e uma
Um dos «ferry-boats» que fazem servigo enfre a Bélgica e a Inglaterra, deixando o porto de Harwich outra constituida por pe-

encher ou esvasiar reser-
vatorios, ascensores, pla-
taformas sobre as quais
sao impelidos os veiculos
que sdo em seguida levan-
tados por meio de guin-
dastes e transportados das
linhas do cais para as dos
ferry-boats, etc.

Os ferry-boats apresen-
tam para os passageiros
aimportante vantagem de
lhes evitar um duplo de-
sembarque, do combdio
para o barco e do barco
novamente para o com-
béio, o trasbérdo das ba-
gagens, a procura de no-

vos lugares, e, no caso
de viajarem em carrua- 0 «Ferry-boat» Nyborg que faz carreira entre a Dinamarca e Suécia

gem-cama, 0 incémodo de
serem perturbados no seu sono durante a  quenas ilhas. A administragdo dos caminhos
noite. de ferro dinamarquezes teve pois, a breve

Para as mercadorias, oferecem a vantagem  trecho, de estudar a forma de assegurar a con-
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tinuidade das suas linhas férreas. Estava natu-
ralmente indicado o emprégo do ferry-boat.

O primeiro foi estabelecido em 1872. Actual-
mente possui oito linhas de ferry-boats, para
travessias que chegam a atingir 26, 30 e 42 Km.
de extensdo.

Em conjuncto os fer-
ry-boats asseguram a
travessia de 8856 Km.
A actividade dos ser-
vicos prestados pelas
8 linhas de ferry-boats
em 1930, pode ser
apreciada pelos se-
guintes nimeros:

Ntmero de qui-
lémetros de
travessia per-
corridos «. ...

Nimero de pas-
sageiros
transportados 3:314 000

Namero de to-
neladas de

mercadorias
transportadas 2:504.000

646.000

Na Alemanha exis-
tem 6 servigos de
ferry-boats, datando o
mais antigo de 1872.
A travessia mais im-
portante da ligagao
para a Suécia, atra-
vessando o mar Bal.
tico numa extensao
de 107 Km.

Um outro servigo
muito importante é o
da travessia de War-
nemiinde para a ilha

I
3§
i
!
5
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de Falster que faz par- e | .

Vista dos porbe . de nm «ferry-boat» e do elevador que os serve

te da Dinamarca. Per-
mite o transporte di-
recto de Hamburgo ou de Berlim para Cope-
nhague, capital da Dinamarca.

De 1 de Abril de 1929 a 31 de Margo de 1930,
efectuaram-se nesta linha 987 travessias, trans-
portando 161.400 passagoiros e 271.000 Ton.
de mercadorias.

1 63 Him

O mais recente servigo foi organisado em
Julho de 1929 pela companhia dos caminhos
de ferro alemdes através o lago Constancia,
tendo o seu inicio, na Alemanha, em Friedri-
chshafen e o seu términus em Rosmanshorse,
na Suissa.

Os ferry-boats sao
constituidos por bar-
cos com motores Die-
sel, dispostos espe-
cialmente para o trans-
porte de automoveis.
Por uma reduzida im-
portancia, procurou-
-se evitar, aos auto-
mobilistas que se di-
rigiam da Suissa para
a Alemanha, o longo
pereurso para contor-
nar o lago.

Foi, como atraz se
disse, a Inglaterra que
coube a gloria de or-
ganisar o primeiro ser-
vigo de ferry-boats no
mundo, em 1851, para
a travessia do Firth
of Forth, numa lar-
gura de 8,8 Km., tendo
sido mais tarde cons-
truida uma ponte que
veiu substituir o ser-
vigo de ferry-boats.

Como ja se sabe
também, foi néste pais
que circulou o primei-
ro combdio do mundo.

Entre a Beélgica e a
Inglaterra circulam
ferry-boats através o
mar do Norte numa
extensdo de 140 Km.
E’ o maior percurso
de ferry-boats na Europa. Esta linha inaugurada
em 1923, parte de Zseebrugge (Bélgica) para
Harwich (Inglaterra), e é destinada exclusiva-
mente ao trafego de mercadorias, especialmente
géneros frescos. Por seu intermédio é servida
a maioria dos paises da Europa: Alemanha,
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Austria, Hungria, Suissa, Bélgica, Ho- 3
landa, Italia, Chéco-Eslovaquia, Polonia
e Iugoeslavia.

Em 1930, transportaram-se por ela
17.200 vagdes, ou sejam cérca de 46
vagoes por dia. No mesmo ano a tone-
lagem transportada foi de 133.000 Ton.

Na Noruega existe apenas um ser-
vico de ferry-boat de pequena impor-
tancia e outro tanto sucede na Holanda.

No Sul de Italia existem duas linhas
através o estreito de Messina, para a
ilha da Sicilia, uma de 8 Km. e outra
de 15 Km., com um trafego importante.
De 1 de Abril de 1929 a 31 de Margo
de 1930, efectuaram-se 7.273 travessias
e transportaram-se 155.227 veiculos
(11.783 carruagens e 143.444 vagdes) o que
corresponde, em média a cérca de 424 veicu-

0 transporte no «ferrysboats Nyborg da carruagem directa Paris-Copenhagne

los por dia e 21 por travessia. Rste servico
assegurado por b ferry-boats.

Estao projectadas na Kuropa diversas outras
comunicagdes por ferry-boats entre a Suécia e

/"‘ )'TIII\J
'/ 'ﬁ fi 1 ': !
r / / £

Um aspecto das vias no convés do «ierry-boat» Nyborg, que por meio de um disposifivo especial

se podem levantar e abaixar de forma a facilitar a entrada dos veiculos

a Rissia, Suécia e Inglaterra, Dinamarca e
Noruega, Bulgaria e Roménia, Turquia e Asia
Menor, etc.

Na Asia, o pais com maior desenvolyimento
de ferry-boats 6 o Japao. Pais composto de ilhas,
o Japdo tal qual como a Dinamarca, teve ne-
cessidade de recorrer ao ferry-boat para assegu-
rar a continuidade das suas linhas férieas.

Dos seus diferentes servigos de ferry-boats,
destaca-se pela sua extenséo, 110 Km. em pleno
mar, o que liga a ilha de Hondo & ilha de Jeso, .
aberto a exploragdo em 1925. Ksta linha esta
exposta a frequentes e violentas tempestades
que muito perturbam o trafego regular de mer-
cadorias.

Uma outra linha importante é a que liga
Shimonoseki e Kinshiu, na qual em 1929 se
efectuaram 92.917 travessias, transportando
5:568.000 paseao-elros e 1:9563.000 toneladas de
mercadorias,

¥ ¥*

Os ferry-boats na América do Norte atingiram
um notavel desenvolvimento.

Nos Estados Unidos, centenas de ferry-boats
circulam nos grandes lagos interiores, nas baias
de New-York e de S. Francisco e ainda através
os grandes rios.

No lago Michigan, um dos grandes lagos
interiores, foi estabelecido em 1892 um servigo
de ferry-boats entre Francfort e Kewaunes,
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101 quilémetros. Os seus ferry-boats estdo pre-
parados para servir de quebra gélos. Podem
carregar 24 vagdes sobre quatro vias.

No mesmo lago, foram montados mais dois
servigos de ferry-boats, constituidos por barcos
de 110 metros de comprimento, podendo cada
um carregar 30 vagdes.

Através do lago Ontario, um servigo de
ferry-boats assegura a ligagdo entre os caminhos
de ferro do Canadé e os dos Estados Unidos.
O trajecto 6 de 97 quilémetros. Os barcos po-
dem carregar 30 vagdes de carvdo de 60 Ton.
O ultimo barco construido para éste servigo
pode transportar 28 vagdes e 900 passageiros.

Na Baia de S. Francisco, existem dois ser-
vicos de ferry-boats, um de S. Francisco a Sa-
cramento, 146 quilometros de extenséo, e outro
entre S. Francisco, Oakland e Alameda. Em 1926,
o8 ferry-boats em servigo nesta baia, transpor-
taram B9 milhGes de passageiros e 2 milhdes
de toneladas de mercadorias. A titulo de com-
para¢ao diremos que em toda a réde explorada
pela C. P. se transportaram 15.349.742 de pas-
sageiros em 1931 /%,

No Canadé além do ferry-boat ja acima apon-
tado, que liga as vias férreas déste pais as vias
férreas dos Estados Unidos, existem ainda mais
dois na costa do Atlantico e um outro na costa
do Pacifico.

Finalmente temos ainda a assinalar duas
linhas de ferry-boats em Cuba. Uma delas de
180 Km. ligando a ilha com a peninsula da
Flérida, situada ao sul dos Estados Unidos da
América do Norte.

A outra, de 1.100 Km., a mais longa linha de
ferry-boats que no mundo existe, liga Havana &
Nova Orléans e é destinada principalmente ao
transporte de assucar da ilha de Cuba,

Pela rdpida exposi¢do que acabamos de fazer
pode formar-se uma ideia da grande importin-
cia econémica que os ferry-boats ja representam
no mundo. KEles permitem assegurar a conti-
nuidade dos transportes ferro-vidrios entre re-
gides separadas por lagos, rios ou mares, onde
seria impossivel ou muito dispendiosa a cons-
trucdo de pontes.

fa) Néste numero nado esta incluido o de passageiros
portadores de bilhetes de assinatura.

Barcelog

Falog, do Snr, Eng. Ferrugento Gongalves
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Fachada principal do edificio da estagao de Tomar

Desenho de Cottinelli Telmo

O edificio da estacio de Tomar

Pelo Sor. Arquitecto Cotlinelli Telmo, da Divisio de Via e Obras

construgdo do ramal Lamarosa a Tomar

deu origem a criagio duma estacdo tér-
minus nesta cidade, estagdo que foi hd pouco
aberta ao Publico.

O edificio de passageiros da para a antiga
Praga da Varzea Grande que nada tem de
caracteristico no que diz respeito ao aspecto
das construgdes que a rodeiam. Por isso mesmo,
para trazer até éste limite da cidade um pouco
do sabor das velhas construgées que déo
caracter a Tomar, se deu a éste edificio o
aspecto que éle tem e a que podemos chamar
tradicional para ndo usarmos da formula «a
portuguesa».

Este edificio estd colocado sobre uma plata-
forma acima do nivel da Praca, o que deu
lugar a fazer-se uma escadaria central e duas
rampas late-
rais para aces-

cantaria que limitam o terreno da estacdo sdo
encimados por um parapeito de grade de ferro
entalado entre pedestais também de cantaria.

Sdo igualmente déste material todos os
cunhais, pilastras, cornijas, ete. déste edificio,
de modo que, se nao se péde dizer que éle tenha
uma imponéncia que seria, com certeza, des-

propositada, ndo se péde negar que seja uma

boa constru¢do sob todos os pontos de vista.

Como obra acabada recentemente falta-lhe,
6 claro, a cor que 86 o tempo lhe ha de dar,
estabelecendo os contrastes e o claro escuro
que actualmente ndo existem.

As paredes foram pintadas com um tom de
6ca amarela, e, do lado da gare, ao longo do
rez-do chéo, revestidas com um silhar de azulejo
a0 goOsto antigo, o que se fez também no ves-
tibulo e sala de
espera.

so de carros
junto da entra-
da principal do
vestibulo.

De um e ou-
tro lado do E.
P., apenas s0-
bre a praga, 0s
muretes de

Planta do rés-dg~chiio

Como o ves-
tibulo, cujo pi-
so foi revestido
com mosaicos
de mirmore,
apenas estd se-
parado da par-
te destinada ao
servigo de ba-
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gagens por um balcéo baixo e um pequeno cor-
po envidracado para despacho, acontece que
estas duas divisGes constituem por assim
dizer uma divisdo tunica por onde o Publico
circula livremente, sendo servida por trés
amplos véos tanto do lado da cidade como
do da gare.

A simplicidade das decoragdes interiores,
molduras, etc, e a brancura dos estuques de
paredes e tectos, assim como a situagdo espe-
cial do edificio, ddo a éste um ar alegre e sau-

l 6 7 LT

davel de que participam muito particularmente
as espagosas habita¢Ges do 1.° andar.

As plataformas do cais sdo cobertas em parte
por um alpendre (marquise) de ferro e fibro-
-cimento que acompanha a fachada posterior
do edificio de passageiros.

Um pouco afastada déste, mas facilmente
acessivel, construiu-se também uma pequena
edificagdo para retretes e lavatorios, tanto para
servigo dos passageiros como para o do pes-
soal da estagdo.

veerao lilerdrize.,

Julio Denis for o pseudénimo adoptado pelo notdvel escritor Dr. Joaquim Guilherme Gomes

Coelho, que mascew na cidade do Porto em 14 de Novembro de 1839, onde se formou em medecina e

veio a morrer tuberculoso, aos 32 anos de idade, na ilha da Madeira para onde fora & procura de me-

lhoras para a sua terrivel doenga.

A qualidade da sua obra que conta variadas edigdes e traducgdes em diversas linguas, deixa

prevér quanto a nossa literatura perdew com o desaparecimento precice déste grande romancista. Os

seus principais livros sdo:

Pupilas do Snr. Reitor, Morgadinha dos Canaviais, Os Fidalgos da Casa Mourisca, Uma

Familia inglésa e os Serdes da Provincia.

O reitor

0 deixar José das Dornas na tenda do seu
A vizinho da Esquina, o reitor, apoiado na
grossa bengala de cana, companheira fiel das
tadigas de muitos anos, foi seguindo pelos
caminhos pouco comodos da sua pardquia e
entrando nas casas mais pobres, onde levava
a esmola e o conférto de doutrinas evangélicas
que tao singelamente sabia prégar.

Era esta para éle tarefa habitual.

Sentava-se com familiaridade & cabeceira do
jornaleiro doente, éle proprio lhe arrefecia os
caldos, lhe temperava os remédios e lhos aju-
dava a tomar; guiava com os conselhos e en-

sinava com o exemplo os enfermeiros, que,
entre a gente pobre dos campos, sdo quaési
sempre os mais pequenos da familia, aqueles
que, pela idade, representam ainda uma parte
pouco produtiva de receita; porque os outros
reclamam-nos exigéncias imperiosas do trabalho.

No cumprimento desta obra de misericérdia
atravessou o reitor quasi toda a aldeia e, com
o coragdao apertado pelos infurtinios que vira,
e desafogada a consciéncia pelo bem que fizera,
continuava placidamente a sua tarefa aben-
¢oada.

Depois de muito andar e de muito consolar













































