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O d@mbito da U. I. C. e sob a égide da Conferéncia Europeia dos Minis-
tros dos Transportes, acaba de ser publicado um interessantissimo
estudo relativo &' situag@o econdmica e financeira dos caminhos de
ferro do Velho Continente.

Esse estudo — resultado fecundo de dois anos de contactos e entendimen-
los entre qualificados peritos das mais diversas Administragoes ferrovidrias—
é uma fonte de sugestivas reflexdes sobre o primacial papel que cabe ao cami-
nho de ferro na vida das Nag¢ées e merece, justamente, a devida ponderagdo de
todos os responsdveis da politica ferrovidria.

Nele se expressam importantes conclusoes langentes aos mulliplos pro-
blemas que impendem na via férrea, sugerem-se algumas formas de os solu-
cionar e bem assim se aconselham processos de separagdo das mais influentes
varidveis que contribuem para a sitnagdo deficildria permanente da maioria das
organizagoes ferrovidrias.

Cumpre anfes do mais reconhecer que os eficientes resultados prdticos
alcancados numa organizagdo tdo pluriforme de consltituicdo, como o € a Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro, ndo deve constituir surpresa— mau
grado os iniimeros exemplos inoperantes de oulras organizagoes internacionais.

Para quem desconhegca os servicos fundamentais prestados a causa da
via férrea pela U. I. C.—criada, em 1922, mercé do espirito de unido e de
solidariedade das diferentes Administracoes ferrovidrias nela agrupadas—
bastard dizer-se que muite para além do cumprimento dos seus amplos objec-
tivos estatutdrios, tem logrado granjear, para os caminhos de ferro europeus,
o lisonjeiro epiteto de <Pioneiros da Unidade Europeia>, e nesse capitulo vir



acentuando, dia-a-dia, t@o extraordindria actuacdo, através de um conjunto de
iniciativas e tarefas construtivas comuns efectivadas por membros de paises
com ideias e politicas opostas.

No esclarecido relatério da U. I. C. a que nos estamos referindo, ao ana-
lisar-se pormenorizadamente o panorama actual dos transportes e a necessdria
adaptagcdo da ferrovia as circunstdncias da economia contemporanea, estabe-
lecem-se, fundamentalmente, os principios correctivos para uma sa concorréncia
com os restantes meios de transporles convencionais, procura-se o almejado
equilibrio financeiro das Administracoes e, em paralelo com este propdsito, impri-
me-se particular relevo ao capitulo da <normalizacdo de contas».

Neste tiltimo aspecto— a discutida resolugde n.° 10 do Conselho de Minis-
tros — propoe-se a adopedo de um sistema uniforme e apropriado de contas, ao
fiourino das organizagoes industriais e comerciais comuns, expurgando-se dos
mapas de geréncia todos os encargos sem contrapartida de exploragdo rentdvel
que us obrigagoes de servigo piiblico impostas pelos Governos tdo desfavoravel-
mente fazem pesar nos resultados de exercicio —e que por isso mesmo deverao
ser transferidos, na sua totalidade, para os orgamentos de Estado. S6 assim,
sublinha-se, os caminhos de ferro poderdo bastar-se a si proprios e financiar,
com dispensa do repardvel recurso a subvengoes estatais, os empreendimentos
que a sua estrutura, em continua evolugdo, imperiosamente exige, para bem do
publico.

Sem o cardeter de uma panaceia rejuvenescedora a aplicar indistinta-
mente as Adminisiracoes ferrovidrias de todas as latitudes — os caminhos de
ferro, como dizia o Prof. Leite Pinto nas suas magistrais ligoes, tém como as
populagies, taras de natalidade, de crescimento e de morte, e até os seus Voro-
noffs...— reconhece-se prontamente que este criterioso estudo da CEMT, muito
vird a contribuir para uma mais rdpida valorizagdo da capacidade quantitaliva
e qualitativa do fransporte ferrovidrio.

Urge portanto seguir muitas das suas especificadas determinantes — pelo
menos as imediatamente adaptdveis @ nossa economia— ndo deirando que as
diticuldades se resolvam por si mesmas, com o tempo, ante a indiferenga de
um esforco comum para as vencer,

Elio Cardoso
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IMPORTANTES DECLARACOES
DO DIRECTOR-GERAL DA COMPANHIA
NA RADIO TELEVISAO PORTUGUESA

Sob a rubrica «<AS GRANDES REALIZA-
COES NACIONAIS», transmitiu a Rddio
Televisdo Portuguesa, no passado dia 23 de
Outubro, um programa dedicado aos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

Antes da apresentacdo do excelente
documentdrio cinematogrdfico <CEM ANOS
DE CAMINHOS DE FERRO» — projectado
em 1956 nos principais cinemas do Pais, por
ocasido das Comemoragoes do [ Centendrio
dos Caminhos de Ferro em Portugal—o
sr. Eng. Roberto de Espregueira Mendes,
Director-Geral da Companhia, leu a comu-
nicagdo que a seguir publicamos, dando
conta das mais importantes realizagoes nos
iltimos anos, no dominio ferrovidrio, e bem
assim dos empreendimentos de maior vulto
a executar no [uturo, em beneficio de toda
a rede.

Eis as dectaracées do ilustre Director-
~Geral :

«Vdo V. Ex.® assistir a algumas passagens
de um documentdrio com aspectos da evolu-
cdo do transporte ferroviario em Portugal

ate 1956.
A introducdo da via férrea entre nos teve

como além-fronteiras extraordinaria e decisiva
importéncia.

O nosso caminho de ferro ndao cessard nunca de pro-
curar adaptar-se as exigéncias e necessidades da vida do
Pais, de modo a servi-lo na medida mdxima do seu alento,
como é sua fungdo e razdo tnica da existéncia — disse o
sr. Eng. Espregueira Mendes.

Como em toda a parte, as linhas férreas
portuguesas constituem, na sua estrutura e
nos seus servigcos, um dos pilares fundamens-
tais do engrandecimento da Nacdo.

Pela funcdo de rede basica de distribuicdo
da riqueza que lhes esta conferida, assegu=
ram, com a aproximacdo das populacdes e a
valorizacdo dos produtos, a pulsacdo viva das
actividades quotidianas — industriais e comer-
ciais — definindo e consagrando toda uma
politica de valorizacdo econdémica.

Se a primeira locomotiva que circulou entre
Lisboa e Carregado marcou uma viragem pro-
funda nos nossos transportes, com acentuado
reflexo nos costumes e até na mentalidade da
gente lusa da época— as novas unidades die-
sel e eléctricas vieram atestar outra etapa:
a imagem viva e fulgurante de um novo
ritmo, mais acelerado, mais eficiente e mais
consentdneo com o dinamismo da época
actual.

Hoje, portanto, modernizar a via férrea,
conferir-lhe um paralelismo adequado com as
novas exigéncias sempre acrescidas no tempo
corrente —¢ suprema necessidade e preocupa-
¢do constante a que ninguém podera furtar-se
no concerto ecuménico ferrovidrio.

Posteriormente a 1956, os trabalhos de



transformacdo e de reapetrechamento da rede
ferroviaria prosseguiram sob forte impulso —
e com um entusiasmo que ndo pode esmore-
cer pois tem além do mais todo o apoio do
Governo.

Assim, em Abril de 1957, e ainda no ciclo
das comemoracoes centendrias dos Caminhos
de Ferro, foi possivel, mercé das vigorosas
disposicdes consignadas no | Plano de Fomento
(sexénio de 1953 a 1958) — proceder & inau-
guracéio da tracgdo eléctrica na linha de Sin-
tra—de fundamental interesse como rede
suburbana — e bem assim no histérico trogo
de Lisboa ao Carregado. E ja no ano seguin-
te, em Junho de 1958, alcancou-se 0O Entron-

camento.
Estavam, deste modo, langados os primei-

O Director-Geral lendo a

sua importante comunicagéo
ptiblica

ros passos de um programa a levar até a
cidade do Porto, conforme aspira¢do mais que
justificada de todos os meios nacionais inte-
ressados.

Referiremos que a programacdo de electri-
ficar a rede da C. P. abrange, por ora, as
linhas suburbanas de Lisboa e do Porto e toda
a linha do Norte —esta s6 por si acumulando
500/, do trafego ferroviario global da rede, e
que a funcionar sob catendria dispensara o
Pafs de comprar, por ano, 100 mil toneladas
de combustivel estrangeiro e implicitamente
o libertara das contingéncias desse abasteci-
mento.

Todo este programa— prestes a cumprir-se
— abrange cerca de 390 km. de via duplae tem
a comparticipagdo activa da inddstria nacional
em mais de 60°/, na sua execugao.

Mas paralelamente com estes trabalhog —
e atente-se que electrificar ndo € apenas fazer
circular o material tractor sob tensdo da ener-
gia indispensavel, mas, igualmente, renovar a
via, rectificar os tragados, remodelar esta-
coes, instalar novos sistemas de sinalizagéo,
comando e comunicacdes, reequipar e estabe-
lecer novas oficinas e, principalmente, prepa-
rar homens para novas especializagdes e
novos métodos —foi possivel e em parte com
os recursos internos da Empresa dar conti-
nuidade & execucdo escalonada de outros pla-
nos de melhorias gerais a alargar a toda a
rede, compreendendo substituicoes de vias
e obras de arte ou abrangendo a aquisigdo
de material diverso — automotoras e respecti-
vos atrelados, locomotivas diesel, loco-trac-

tores, barcos e carruagens metélicas, — aqui-
sicoes estas com o fundamental intento de
substituir, a pouco e pouco, e até completa
extincdo, a tracgdo a vapor, de tdo pesados
encargos para a exploragdo.

Em execucdo deste programa, a parte
abrangida pelo Il Plano de Fomento esta em
pleno curso e, em face das adjudicagoes ja
feitas, pode prever-se que a exploracdo com
traccdo eléctrica atinja Coimbra em fins de
1962, chegue ao Porto no final do ano de 63
e se concluam os trabalhos da zona subur-
bana do Porto, no primeiro semestre de 64.

Dos trabalhos em curso merecem especial
referéncia os relativos & duplicagdio da linha
Lisboa-Porté que em cerca de 30 km € ainda
hoje de via simples.

No fim destes trabalhos restardio nesta



linha apenas dois
pequenos trocos
de via unica—o
tunel de Alberga-
ria e a ponte sobre
o Douro — que si-
nalizacoes moder-
nas e adequadas
atenuardo oincon-
veniente da sua
subsisténcia e que
estudos em curso
prevéem a sua
proxima elimina-
¢do. O outro, o da
modificacdo das
estagoes que ser-
vem a cidade do
Porto que, alémda
construcdo duma
nova estacdo de
passagem em (Ge-
neral Torres, com-
porta a ampliagdo
e remodelacdodas
estacoes de Cam-
panha e S. Bento
—a primeira des-
tinada aos com-
boios de longo
curso dasrelacoes
Lisboa-Porto, e a
segunda, ao ser-
vico suburbano desta dltima cidade e dos
comboios do Minho e do Douro.

Importante é salientar a entrada ao ser-
vico, durante o corrente ano, de 15 locomo-
tivas diesel eléctricas, de 2 barcos de passa-
geiros para a ligacdo fluvial entre Lisboa e o
Barreiro, e de 22 carruagens metdlicas, de
grande linha, —bem como a aplica¢éio na via
de longas barras soldadas até cerca de 1000m,
e ainda, a introdu¢do de novos sistemas de
sinalizacdo, com bloco automatico, de alto
rendimento.

Gracas a todas estas realizacoes, multi-
plicam-se os recursos de trafego e procede-se

Um aspecto da tomada de imadens no estadio da R, T. P.

gradativamente, a
integracdo da
rede ferroviaria
no espirito dini-
mico e na accdo
clarividente do
Governo da Na-
¢d0 — cujo apoio
tanto tem contri-
buido para a pros-
secu¢dodosobjec-
tivos de interesse
nacional.

Mas porque
em matéria de
transportes have-
ra sempre muito a
rever e a aperfei-
¢coar — as condi-
coes e formas de
exploracdo nao
param natural-
mente de progre-
dir— o nosso ca-
minho de ferrondo
cessarda nunca de
procurar adaptar-
-se as exigéncias
e necessidades da
vida do Pais, de
modo a servi-lona
medidaméaximado
seu alento—como
¢ sua funcdo e razdo (nica de existéncia.

Essa, é a legitima certeza da Adminis-
tracdo da Companhia bem como de todos os
que trabalham nos caminhos de ferro».

* k%

A fechar o programa, a R. T. P. apresen-
tou o documentdario « CEM ANOS DE CAMI-
NHOS DE FERRO», interessantissima e
bem elaborada produg¢ao de Filipe de Solmes,
realizada por Jodo Mendes, com locugdo de
Fernando Pessa e musica de Shegundo
Galarza. |
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Honde vais, & portugués?

Pelo Dr. ALFREDO ARY DOS SANTOS

EM uma tiragem superior a quinhentos
T mil exemplares certa revista mensal
americana, que se publica em inglés,
alemdo, arabe, dinamarqués, espanhol, fin-
landés, francés, holandés, italiano, japonés,
noruegués, sueco e... ¢portugues».

Nio sabemos até que ponto a respectiva
redaccdo respeita os outros idiomas; quanto
ao ¢portugués», as amostras que seguem ddo
uma ideia clara dos tratos de polé que sofre
a bela lingua de Camdes e de Antonio Vieira.

Ora vejam:

«Das profundidades do meu apéndice veio
3 tona uma vida inteira de prole de médico».

«E até hoje ainda preciso lutar contra a
compulsdo de interromper bruscamente toda
conversa telefonica, com o recitativo automa-
tico: Desculpe, men bem, mas agora eu tenho
de desligar. Papai esta esperando um cha-
mado>.

<O filho de médico aprende também como
tomar recado>.

«Dé& marcha a ré devagar, dando todo o
volante para a direita até seu carro ficar num
angulo de quase 45 graus em relacdo ao meio
fio».

«Vocés moram bastante retirado — comen-
tei com ela».

«Quando comego a virar frases pelo avesso,
faco isso sempre».

«Descubra V. também que gostusura €

" Nescafé com leite».

«Sendo pessoa que fazia estrita questdo
de que tudo andasse no lugar, passou uma
descompostura em regra no praca culpado».

«Voltando de automével do trabalho para
casa, atravessei o cruzamento apos breve
hesitacdo. Instantes depois ouvi a sirena da
policia e encostei no meio-fio. O guarda, com
o taldo de multa na mdo, disse-me em tom
severo :

— O senhor avangou o sinal.

Atonito, perguntei:

— Que sinal ? Ndo vi nenhum ali.

O guarda voltou-se para mostrar, parou e
cocou a cabeca.

— Puxa — disse — Nao € que estou na rua
errada!»

«Certa noite tentei usar o telefone, mas
ndo consegui ouvir o ruido de discar. Cal-
culando que alguém da nossa linha de exten-
sdo devia ter deixado o fone fora do gancho,
procurei atrair a aten¢do de quem quer que
fosse com um assobio no meu fone».

«Um estudante noruegués, encontrado via-
jando debaixo de um carro de trem de passa-
oeiros sueco, teve de pagar a passagem>.

* ¥k

O que fica transcrito ndo ¢é portugues.
Serd, quando muito, <brasilico». A nossa lin-
gua ndo é essa, mas sim aquela cujas belezas
o grande poeta brasileiro Olavo Bilac cantou,
neste soneto que ficara imorredoiro enquanto
houver memoéria de lusa gente :

Ultima flor do Ldcio, inculta e bela,

Es, a um tempo, esplendor e sepultura.
Ouro nativo, que na ganga impura

A bruta mina entre os cascalhos vela. ..

Amo-te assim, desconhecida e obscura,
Tuba de alto clangor, lira singela,
Que tens o trom e o silvo da procela,
E o arrolo da saudade e da ternura!

Amo o teu vigo agreste e o teu aroma
De virgens selvas e de oceano largo!
Amo-te, 6 rude e doloroso idioma,

Em que da voz materna ouvi: <Meu filho I'»
E em que Camoes chorou, no exilio amargo,
O génio sem ventura e o amor sem brilho!

O lingua patria! Aonde vais? E ate
quando se consentird que continues sendo
maltratada em pasquins baratos, postos ao
alcance de ingénuas maos ?

Meu velho Ramalho! Como nunca, com-
preendemos e comungamos no teu desabalo,
a0 falares da «prenda ja hoje exdtica de saber
portugués !»



Um artigo= E ama resposia

do corrente ano publicou a Revisia

do Automovel Clube de Portugal um
artigo acerca da futura ponte sobre o Tejo,
em Lisboa—que, com a devida vénia, vamos
reproduzir.

Nele se aduzem algumas consideracoes
relativamente ds caracteristicas técnicas da
ponte a construir, se apresentam certas re-
flexoes da repercussd@o da grandiosa obra
na economia do Pais e se defende — e essa
¢ a razdo do nosso reparo—a solugdo
ponte rodovidria em detrimento da ponte
mista, com base no errado fundamento de
estar ultrapassada a era do caminho de
ferro, pela nitida obsolescéncia deste.

O artigco merecen ao Sr. Prof. Doutor
Jodo Faria Lapa, antigo Chefe da .Divisdo
Comercial da Companhia e nosso ilusire
colaborador, a enérgica reacgdo que a sua
carta— que igualmente publicamos — elo-
quentemente reflecte, reacedo de que com-
participam todos os que reconhecem, @ luz
mesmo de uma elementarissima economia
de transportes, a incontestdvel importincia
da ferrovia nacional e o palente interesse
do seu continuado desenvolvimenio que o
servigo alravés da futura ligagdo sobre o
Tejo plenamente vird a assegurar.

Por muito considerdveis que fossem as
dificuldades a vencer na construcdo da ponte
mista— e ndo o sdo, como se verificou pelo
concurso de adjudicacao em que, num total,
se apresentaram quatro propostas de pontes
desse género— oS interesses da economia
nacional parecem ndo consentir a exclusdo
do caminho de ferro, como ficou nilida-
mente comprovado em estudos e pareceres
de técnicos responsdvers.

E se hoje mais do que nunca se torna

8/1/! niimero de [aneiro e Fevereiro

cada vez mais premente planear e projec-
tar a longo prazo, concluir-se-é poder vir
a correr-se o grave risco de se sacrificarem
ingloriamente vultosos investimentos — caso
nao se admila, desde jd, a melhor solucdo
vossivel.

dk ook ok

OI assinado no dia 25 de Fevereiro o con-
trato para a construcdo da ponte sobre
o Tejo em Lisboa!

A necessidade da constru¢ao desta ponte
j4 hd muito que se faz sentir: quase hd um
século que se pensa na sua construgdo, sendo
numerosos os projectos apresentados desde
1876, data em que foi estudado o primeiro.

O automobilismo nacional tem, portanto,
motivo para drande redozijo na decisdo agora
tomada, ao ser assinado o contrato com a
United States Steel Export Company para a
construcdo da ponte.

O velho sonho vai tornar-se realidade!

A Ponte na rede rodovidria nacional

A ponte de Lisboa serd um elemento de
valor extraordindrio, e até de enorme projec-
¢do mundial, na nossa rede de estradas.

Como disse o End. McCracken, represen-
tante da United States Steel Export Company
no acto da assinatura do contrato, a ponte de
Lisboa serd, com exclusdo do territério dos
E. U. A,, a maior ponte suspensa do mundo.
O seu pilar do lado sul, cuja base assentard
a 82 metros de profundidade, serd o pilar mais
profundo do Mundo. Como ponte mista, para
trafedo de automéveis e comboios, serd a
maior ponte do Mundo.

Com estas caracteristicas, a ponte de Lis-
boa vem enriquecer de um modo extraordi-



nariamente notdvel a nossa rede rodovidria.

Poucos paises poderdo orgulhar-se de possuir

uma obra de arte de tal grandeza nas suas
redes de estradas.

Ora, uma tal obra de arte a servir estra-
das tdo antiquadas como as nossas tornard
mais notérias as consequéncias da longa
pausa que se tem registado na obra rodovia-
ria nacional.

O velho dito de que <quem ndo avancga
recua» também aqui se pode aplicar com ra-
zdo. Quando os outros paises intensificam a

necessdrio que se modernizem pelo menos o0s
itinerdrios principais, e também que o-trogo
de auto-estrada que de Lisboa ‘aponta em
direccdo ao Porto, e o que do Porto apontara
em direc¢ao a Lisboa, se unam e assegurem
uma comunicacdo rdpida, comoda e segura
entre as duas dgrandes cidades, em moldes que
nos permitam acompanhar a evolugao do pro-
gresso,

Com as nossas actuais estradas estreitas
e sinuosas, onde os veiculos modernos e nu-
merosos se apertam e circulam em condi¢oes

Panoramica da futura ponte, segundo projecto da firma americana «United States Steel Export Company»

obra de ampliacdo e modernizag¢ao das suas
redes de estradas, e no nosso Pais se cuida
quase exclusivamente da conservagdo, essa
nossa inactividade tera consequéncias idénti-
cas as de recuo no campo da rede rodovidria
internacional.

E verdade que serd inaugurado dentro em
breve o troco de auto-estrada Lisboa-Vila
Franca de Xira—e bem digno da ponte de
Lisboa sera esse troco de estrada—mas é

I3

necessdrio que a obra nao fique por ali. E

precérias, a gigantesca obra da ponte de Lis-
boa fard acentuado contraste.

Agdora ainda é mais imperiosa a jd antiga
necessidade de renovagdo da nossa rede
rodovidria !

Ponte rodovidria ou também
para comboios?

Esta pergunta tém todos os portugueses
feito a si préprios, numa expectativa que se
compreende facilmente. Para o Governo a




















































