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PONTE MARIA PIA
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Esta ¢ a majestosa Ponte Maria Pia, no Porto, que desde 14 de Novembro de 1877
€Stabelece a ligagdo [ferrovidria do sul com o norte do Paris. _

A notdvel obra de Gustave Eiffel— hoje com quase 84 anos de existéncia— tem, porem,
08 seus dias contados. Em breve, com a progressdo dos trabalhos de electrificagdo, esta
Monumental ponte ird ser substituida por outra— meltdlica ou em betdo— a conslruir a
mMontante da actual e que permita o assentamento da via dupla e a circulag@o sem restri¢ao
de velocidades.



Os Caminhos de Ferro Turcos

cobre uma superficie de cerca de 760.000 km?.

Situada em pequena parte na Europa (Penin-
sula Balcédnica) e na sua maior parte na Asia (Anatdélia),
povoam-na mais de vinte milh$es de habitantes, na sua
quase totalidade de religido mugulmana.

Este pais tem desempenhado, ao londo dos tempos,
papel notdvel na vida do nosso Globo e, no momento
actual, a sua importancia politica deriva principalmente
do facto de lhe pertencer a tinica passagem entre os
Mares Nedro e Mediterrianeo (os conhecidos estreitos
do Bésforo e dos Dardanelos).

A Turquia tem um doverno republicano desde 1928,
ano em que saiu vitoriosa a revolu¢do chefiada por
Kemal Ataturk — o fundador da Turquia moderna; de
entdo para ca tem-se operado uma intensiva ocidentali-
zagdo do pais que trocou, em muitos aspectos, o modo
de viver oriental pelo europeu, adoptou o alfabeto latino
em substituicdo dos caracteres drabes, estendeu os
beneficios da cultura e da instrucdo a toda a nacdo e
tem vindo a elevar o nivel de vida de toda a populacdo,

Muito embora afastada do centro da Europa e das

A Turquia, um dos pafses da bacia mediterrénica,

dgrandes correntes turisticas europeias, a facilidade
crescente de comunicagdes no nosso tempo tem poss i~
bilitado aos numerosos forasteiros que cada ano de-
mandam a Turquia, a visita dos seus belos monumen-
tos, o dozo das suas magnificas paisagens e o contacto
com o seu hospitaleiro e afavel povo.

A Exploracdo dos Caminhos de Ferro do Estado
da Repiblica Turca (TCDD) tem a seu cardo toda a
extensa mas pouco densa rede ferrovidria do pafs na
qual se inclui a drande via férrea transcontinental que
liga a Europa (via Judosldvia e Bulgaria) ao Médio-
~Oriente e ao Céducaso. Esta linha constitui o tinico
modo de acesso ferrovidrio a Turquia, tanto da Europa
como da Asia. Contudo ao visitante portugués convird
sem divida muito mais utilizar a via férrea entre o
nosso pals e a Itdlia, tomando no porto de Brindisi
o eficiente e assaz econémico servico de ferry-boats
para a8 Grécia e dal seguir novamente de comboio até
a Turquia; procedendo assim, ndo s6 poupa tempo
comu dinheiro, como os incémodos duma longa e lenta
viadem pela Judosldvia e pela Bulddria, como ainda os
inconvenientes e dificuldades que a travessia destes
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Mapa da rede ferrovidria turca, A trago mais cheio, as relacdes intercontinentais



pafses — cofh 68 qiiais ndo mantetnos relagdes diplo-
maticas — ocasiona.

O términus do referido transcontinental do lado
europeu € a estacdo de Sirkedgi, em Istambul —cidade
que constitui o cartaz turistico n.° 1 da Turquia e é ¢
seu principal porto, onde o visitante poderd admirar
quer os bairros modernos ocidentalizados quer os
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Ankara, capital da Republica
Turce, € uma bela cidade no
coracdo do Planalto da Ana-
télia. Nela se situa bom ni-
mero de edificios publicos,
enfre os quais a propria Di-
receio da TCDD, adjacente
a magnifica estagdo ferrovia-
ria. Note-se tambem a loco-
motiva Diesel-eléctrica e a
carruagem metdlica do mais
recente tipo
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antigos, cheios de pitoresco oriental, as famosas mes-
quitas Azul e de Santa Sofia (hoje museu), alguns belos
paldcios, os bazares e tantissimas outras inolviddveis
curiosidades. A prépria cidade estd situada na margem
europeia do Bésforo e um braco deste, conhecido pelo
Corno de Oiro, separa as suas partes antiga e moderna,
unidas pela célebre ponte de Galata.

Entre as duas margens do Bésforo funciona um
frequente e rdpido servico de ferry-boats que efectuam
8 travessia nuns escassos vinte minutos. A cidade, na
Margem asidtica, tem o nome de Haidar Paché (também
Conhecida por Escutdri); ai renasce o transcontinental,
que segue pelo planalto da Anatélia até a capital —
Ankara — dominada pelo majestoso mausoléu de Kemal
Ataturk, que ocupa o cimo de uma colina adjacente,

Ao sair da capital turca a linha continua aindd
pelo planalto até chedar a cordilheira do Tauro,
vendo-se em todo o percurso extensas plantacdes de
algdodd#o e de tabaco — duas das grandes produgses
nacionais. A passadem no Tauro € particularmente
impressionante, pois o comboio serpenteia através de
uma das maiores cadeias montanhosas da Asia. A linha,

depois de passar na cidade de Adana e de dar dois
ramais para os portos mediterrdnicos de Mersins e de
Alexandreta (Iskenderum), divide-se em dois bracos,
seguindo um para o Iraque (Mossul e Bagdad) e outro
para a Siria (Alepo) e Libano (Beirute). Anteriormente
ao conflito entre Israel e os paises drabes era mesmo
possivel continuar, sempre por via férrea, até a Pales-
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A TCDD tem vindo a desen-

volver um esforgo considera-

vel de modernizacéio. Vemos

aqui um exemplo tipico da

estagiio moderna na Turquia

a de Aydin, na linha de
Esmirna

tina, ao Sinai e ao resto do Egipto; tal comunicacéo
ndo &, infelizmente, utilizdvel no momento presente,
visto a via estar cortada nas fronteiras com Israel.

A Anatélia é ainda servida por uma densa rede
que vem convergir ao porto de Esmirna (Izmir), no
Mar Edeu. No Mar Negro possui a Turquia numerosos
e bons portos e o caminho de ferro serve os de Zon-
duldak e de Samsun,



A pdrte oriental do pais estd dotada de trés finhas
ferrovidrias: uma dirige-se a Erzindjan, Erzurum e dai
a fronteira com a Unido Soviética, lidando-se a rede
caucasica; outra, cujo términus actual é Muche,
estando em curso o seu prolongamento até a margem
oeste do Lado Van, onde um servi¢co de navegagdo
lacustre permitird passar & margem este, prosseduindo
depois a via férrea até ao Irdo; e, finalmente, uma
terceira linha serve a cidade fortificada de Diyarbakir,
seguindo depois até aos jazigos petroliferos de Batman,
vindo a terminar em Kurtalan.

Todas as linhas supracitadas sdo servidas por
comboios de passagdeiros, dum modo deral conforté-
veis mas talvez um pouco lentos; alids, as grandes
distdncias que percorrem tornam quase todas as via-
dens por via férrea entre os grandes centros urbanos
aldo demoradas.

Entre a Europa Central e Istambul circulam vérios
comboios expressos internacionais providos de todas
as comodidades, incluindo restaurante e cameas. Entre
eles,figuram o Simplon-Orient Express(Londres-Paris-
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O primeiro trogo de caminho
de ferro suburbano electri-
ficado com corrente alter-
nada de frequéncia industrial
(como as linhas da C. P.) em
todo o Mundo-Estambul-Hal-
kali, parte do drande trans-
-continental que atravessa a
Turquia (trogo europeu). Na
gravura vemos um comboio
suburbano formado por va-
rias unidades automotoras,
em servico nessa linha
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-Lausana-Mildo-Belgrado-Séfia-Istambul), os expres=
sos do Tauern e da Jugoslavia (L.ondres-Bruxelas-Co-
I6nia- Munique-Salzburgdo - Belgrado -Séfia - Istambul),
o dos Balcés (Viena-Beldrado-Sdéfia-Istambul) e do
de Atenas (Atenas-Ldarissa-Salénica-Alexandrépolis-
-Istambul).

O comboio transcontinental entre a Turquia e o
Iraque e a Siria tem o nome de Expresso do Taurus
e parte de Haidar Pachd para Alepo e Bagdad. E igual-
mente dotado de todo o conforto.

Entre as relacdes interiores importa referir os
comboios automotores rdpidos que efectuam as via-
dens entre a capital e os principais centros popula-
cionais, designadamente: Haidar Pach4d (denominado
«O Bésforoy, visto aquela cidade ficar sobranceira ao
estreito do mesmo nome), Adana («O Algodoeiro»,
pois serve a drea de cultivo de tal planta), Zonguldak
(«O Diamante Negro», alusdo a rica zona carbonifera
junto a tal porto) e Esmirna («O Egdeu», porquanto o
seu términus fica situado nesse mar). Estes comboios,
de classe 1inica (2.%), sdo perticularmenie velozes e

confortdvels, efectuando os preciirsos durante o dis,
pelo que permitem ao visitante disfrutar dos panoramas
que a deslocacgédo lhe pode oferecer.

Além dos rdpidos, a que acabamos de aludir, cir-
culam em todas as linhas principais bons expressos
com todas as classes (1.2, 2,2 e 3.%), dotados de carrua-
gens metédlicas, camas e restaurante, Sdo, porém, mais
lentos e circulam principalmente de noite para servir
quem pretende aproveitar o sono para empreender a
viagem.

Né&o serd talvez ocioso salientar bem explicita~
mente que a Turquia é um pais de reduzida densidade
de populacdo e que, por essa razdo a TCDD nédo
encontra justificagdo para a circulacéo didria dos seus
comboios de passageiros em todas as suas linhas;
assim, a maioria dos seus rdapidos e expressos, quer
internos, quer internacionais, apenas se efectua em
determinados dias da semana. Os leitores, que deseja-
rem obter informagdes mais completas a este respeito,
terio todo o interesse em consultar o Guia Oficial
Turco, utilfssima publicagdo, escrita em turco e em

francés, Por outro lado, a acomodagdo disponivel nos
comboios de longo curso é também em deral muito
limitada e ¢ sempre muito recomenddvel reservar 0s
lugares que se pretendem com toda a antecedéncia
que for possivel.

O pessoal ferrovidrio turco é, de um modo gderal,
prestdvel e atencioso e, como todo o povo da Turquia,
dosta de sjudar os estrandeiros e de conversar com
eles, tudo fazendo para que se sintam como se no seu
proprio pafs estivessem. Ndo se torna, além disso,
indispensével o conhecimento da lingua turca para se
poder dozar da acolhedora hospitalidade dos habi.
tantes do pais, pois com facilidade o turista encontra
quem solicitamente procure informé-lo ou trocar
impressdes em inglés, francés ou alemdo.

Pena é, no entanto, que tdo grande distdncia nos
separe da Repiiblica Turca pois que este pafs —de
intimeras atracg¢des e de notdveis contrastes — pode-
ria vir a ser um dos favoritos entre os nossos ferrovia-
rios, tantos mais que nele é reduzido o custo da

vida,
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O Santinho de comboio-

Por

JORGE TEIXEIRA

QUELE homem baixo, pressuroso, far-
dado de castanho e boné branco, tez
amarela de impaludismo cronico e meio

trépego no andar — € o chefe. Vai nos trinta e
cinco e tem a cabecga grisalha. A longa perma-
néncia nos presidios detestaveis que sao as
estagoes desertas, vendo sempre 0 mesmo céu
€ as mesmas campinas, deu-lhe aquele ar
soturno, alheio e vago, de misantropo ou
monge e tostou-lhe o rosto onde as rugas,
como aranhucos, vao fazendo teias. No sem-
blante hostil, raramente afloram sorrisos,
como se hebesse a funda melancolia do exilio
€ a esparsa tristeza dos montados.

Vive com a} mulher e o filho, encafuado na
estacdo longe do bulicio e fulgor citadinos.
Cultiva trés palmos de terreno ingrato, onde
nao medra trigo, duas linguas de areia, mar-
ginais a linha — e tem capoeiras de caixotes
Ppara o filho enclausurar coelhos e galinhas.

Oh! esse filho! Nasceu no Algarve, numa
terreola a beira-mar e foi registado nas aridas
€stepes alentejanas.

Filho do tédio, privado do convivio de
Outras criancas, prisioneiro das planicies inter-
minaveis, herdou o desconsolo e a tristura
Que ressumain das vastas plagas mortas; e
ficou débil de compleicdo, como vergontea
€spoliada de luz; oito anos raquiticos, dia a
dia espreitados pela morte que bishilhoteia o
Menor descuido dos pais.. .

Soletra a custo, porque as e_séolas raremam
10s montados e o pai leva vida de saltim-
banco, hoje aqui, amanha aeol4. . .

* * *

Querem os senhores descortinar algo da
Vida amarga desse chefe, mascarado de feliz,

N0 fardamento de castanho e oiro?

Conhece centenas de estagdes, onde provou
fateis amizades, amigos de ocasidao, ténue
fumarada de egoismos, que se esvaiu de
pronto; o fel das injustigas, o travor das sur-
das magoas ignoradas —de tudo colheu licdo
—ave emigradora que mal aquecia o ninho.

Amando 08 seres e as coisas, tinha a pai-
xao do lar, o carinho construtivo do aformo-
seamento €, como certas libélulas que fecundam
as corolas onde poisam, por toda a parte
deixou monumentos da sua indole generosa,
do seu caracter probo e fecundo: flor no can-
teiro, tanque, trepadeira vivace, roseira florida,
saudade nascente... E quando mais se arrei-
gava a terra, nessa forca maravilhosa que

induz o horhem a desbravar montanhas e a

ajardinar sepulcros — vinha a desoladora ordem
de abalada!

(Galao novinho, acrescentado ao seu boné
bulgaro, imp0ds-lhe nova transferéncia. Agora,
era ampla e moderna a estagdo ; grandes gares
e complicados maquinismos Saxby. Rejubilou!
se bem que, de principio, certo acanhamento
0 estontégsse perante esmeros de involucro —
polidas € mentirosas exigéncias do que se
convencignou chamar Decéncia e Civilidade ;
mas regozijava-se, poderia, enfim, educar o
filho!

Em contacto com a civilizagdo, o garoto
getia-se vendido, acabrunhado como rola
nascida na gaiola e posta bruscamente em
liberdade; agugando as ironias dos -parceiros,
mostrava-se atolambado, abstracto, preferindo
08 recantos mais ermos, esquivando-se ao
econvivio, gostoso da solidao, a carpir infinitas
saudades das estevas, da resina oleosa, do ar,
da vida livre! O pai, benévolo para a mania
do rapaz, esgotara a magra bolsa em tdnicos,
calcorreando a médicos, porfiando restituir ao
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filho a vida que lhe fugia, numa magreza
esqualida e cores de cera virgem. A mae pro-
digalizava-lhe infindas ternuras e cuidados —
e daria, de bom grado, 0 sangue das suas pro-
prias veias para o salvar.

% oKk K

"0 telegrafista anunciou a partida do rapido
da estacao anterior.

Todo o pessoal, a postos, para a guarda de
honra do colosso !

Na cabine das agulhas, colada a estagao, o
cbefe mais o agulheiro vigiavam a linha pelas
vidracas.! A tarde, inundada de sol, decorrera
feliz; nenhum trem atrasado! E se nao fora a
lembrancga constante do filho doente, o chefe
exultaria pela regularidade dos servigos.

Stibito — 0 trem roncou ao disco, desco-
brindo a tromba negra.

Na cabine as ‘agulhas, simétricas e luzentes,

lembravam espingardas nos armeiros das
casernas. A cem metros da primeira agulha o
comboio investia ruidosamente com a estacao,
quando o chefe, atonito de horror, soltou um
grito !

Sobre a linha, na frente da maquina, cami-
nhava, distraido, o filho!!

Esbogou o gesto célere, de manobrar a
alavanca, obrigando o trem a entrar pela linha
contigua.

« — Meu chefe!» — berrou o agulheiro, estu-
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Sobre a linha, na frente da
maquine®, caminhava, dis-
traido, o fitho!

pefacto — «essa linha nao tem saida, bem sabe
que da ingresso a placa giratoria» — e abalou,
como doido, maos espalmadas nos ouvidos,
convicto da iminéncia do desastre.

No cérebro alucinado do chefe, marulha-
vam as mais incontroversas ideias, velozes
como raios, opressas nos escassos trés segun-
dos que dispunha para resolucao.

Nao bulir na agulha era deixar morrer seu



filho! Franquear ao comboio a linha da placa,
eéra salvar o filho, mas sacrificar cem, duzen-
las vidas!

O Dever? O amor paternal? Mas qual era
entao o seu dever?

Confusa vozearia cachoeirava-lhe aos ou-
vidos:

« — Covarde, salva teu filho! Que te impor-
tam os outros ?2»

A Disciplina buzinava-lhe: «—FEs escravo da
tua profissdo!» — e invisivel manapula me-
tia-lhe pelos olhos montées de codigos e regu-
lamentos.

Depois, outras vozes misteriosas:

« — A vida humana ¢ sagrada! Nao sejas
assassino !» — E viu milhoes de espectros amea-
Cadores, debrucados nas fortes grades das
prisoes.

Mas tudo aquilo foi muito breve; o mons-
tro pisara, neste instante, a espadilha da pri-
meira agulha.

Agarrado a alavanca, hirsuto e sinistro,
Viveu tragicos momentos — o desgracado! até
que tombou no pavimento, maos enclavinha-

das na cabega, respiracao contida, & espera’

da noticia da morte do filho.
- Na gare explodiram cavos alaridos, vozei-
roes confusos de homens e mulheres.

Depois o agulheiro cortou a turba-multa,
Correndo e gritando a caminho da cabine,
fiijindo alto, nos bragos musculosos, 0 petiz
meolume.

« — Salvo, sOr chefe! Aqui, salvo...»

Va0

Dum salto, o pai ergucu-se, pasmado de
Surpresa ; esfregou os olhos, duvidando do que
Via, cravou a vista na tremente crianca, meio
desmaiada no colo do homem; ainda incré-
dulo, quis tocar com as préprias maos — ndo
O mistificassem — 0 corpo franzino do garoto,
Tompendo depois a beija-lo, a rir e a chorar.

€« — Salvo! Meu filho! Milagre!...»
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A verdade, embora desgoste a leitora sen-
imental, ¢ que o rapaz, no auge do pavor,
N0 registiu ao susto e tombou desmaiado
Precisamente entre 0s rails, de modo que 0
COmboio, sem o0 tocar, lhe passou por cima.
Deml‘pou-se a vulgar coincidéncia, e o milagre

O Director-Geral da Companhia, por inter-
meédio da Divis@o do Material e Tracg¢ao, man-
dou transmitir a toda a tripulagdo do n/m.
«Algarve» 0 seu mais vivo agrado pelo trata-
mento em que se encontrava o barco e pelo
optimo aprumo revelado pelo pessoal, quando
da visita de Sua Exceléncia o Chefe do Estado,
em 41 de Agosto ultimo.

Na matricula do mestre do barco, Maximo
Ferreira Calado, ficou registado o aprego pelo
seu contributo para a impecabilidade do ser-
vico — que produziu em todos os visitantes a
melhor das impressoes.

Agradecimento

Félix Amaro da Cruz, assentador de 1.* cl. em
Barroselas, vem por este meio testemunhar ao Ex.™°
Sr. Dr. Jodo Luis de Mesquita Cardoso, ilustre Direc-
tor da Casa de Satide da Timpeira; o seu mais vivo
adradecimento pelos cuidados e atengdes que lhe fo-
ram dispensados durante o seu internamento naquela
clfnica, e pelo éxito da intervengdo ciriirgica a que foi
submetido.

surgiu impante na boca do mulherio ignaro-e
da gente propensa a forjar o sobrenatural —
nesta desvairada época de aparigoes especta-
culosas.

E como sempre —nao faltou quem afir-
masse ter visto o rapaz aureolado de estrelas,
repassadinho de virtude!

E os comboios despejaram ali multidoes
epiléticas, sedentas por beijar o fedelho, rogar
por ele chagas e mazelas, tesourando-lhe a
indumentaria para amuletos e mezinhas, infa-
liveis, — ao que se propalou — na cura da lepra,
peste bubdnica, hemorroidal e falta de ar!

E depois das maleitas e mingua de globu-
los vermelhos, nada pior tinha assolado o
mogo, que morreu nas maos dos idolatras, em
cheiro de santidade, trés anos depois, univer-
salmente conhecido pela alcunha do Santinho
do comboin.
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Justifear-se-d @ existencia de associacoes desporvas ferroviarias ?

(Extracto de uma alocugdo do Prof. Dr. W. Hunziker, Presidente
de Honra da Unido Desportiva Suiga dos Ferrovidrios)

ferroviario, em virtude do seu traba-
O Iho irregular, ndo pode tornar-se, com

facilidade, membro activo das vulga-
res sociedades de ginastica ou desporto, visto
que s6 muito raramente tem possibilidade de
se treinar com o0s outros socios nas horas
prescritas.

Mas, entre os que escolheram a profissdo
de ferroviario, muitos ha que reconhecem, a
justo titulo, a utilidade do desporto e desejam
pratica-lo.

E para lhes poder facilitar a forma de o
fazerem que foi ha pouco criada a Unido
Desportiva Sui¢a dos Ferroviarios, cuja fina-
lidade é permitir aos seus membros tornar-se
mais fortes, mais resistentes e mais aptos a
exercer o seu mister, sem que a sua satde
se ressinta com isso.

De facto, para ser ferroviario, € precisa
uma série de qualidades e aptidoes que o des-
porto contribui grandemente para desenvolver.

Eu penso também, e muito especialmente,
no espirito de unidade e camaradagem que
devem ligar superiores e subardinados; €
bom que uns e outros aprendam a conhecer-se
melhor e a estimar-se.

Reconhecemos todos a predileccdo e o
entusiasmo dos homens do nosso tempo pelo
desporto. As actividades desportivas sao cada
vez mais numerosas e desenvolvem-se no
mundo inteiro.

Quem duvida hoje da for¢a mundial do
-desporto fa-lo por desconhecimento de causa
ou com a vontade bem firme de recusar a
reconhecer um movimento que, desde ha
muito, ndo se deixa deter e que arrasta cada
vez mais pessoas. Somos testemunhas de
uma evolucdo incrivel dos exercicios fisicos
na nossa terra. Contudo, temos frequente-
mente que constatar, infelizmente, que muitas
pessoas tém uma atitude negativa, até mesmo
hostil, quanto ao desporto moderno. Quando
se procura conhecer as razoes apercebemo-
-nos de que ndo lhes faltam elementos. Ouvi-
mo-las falar de massiticacéo, gostodo «record»,
atitudes de vedeta e mesmo de falsos ideais;

o que nada tem de surpreendente, porque 0
desporto conduz, & sombra de idolos elevados
ao nivel de verdadeiros semideuses, a uma
existéncia muitas vezes ambigua. Na maior
parte dos casos, no entarto, ndo sdo os des-
portistas, os recordistas ou os campioes, 0S
responsaveis por esta deificagdo, mas sim o0s
fanaticos desprovidos tanto de inteligéncia
como de moderacdo.

A actividade desportiva ndo tem a sua
significagdo nas ¢performances» e ¢records»,
mas sim na alegria interior proporcionada pelo
movimento, no sentimento de forca que ela
da e nos valores morais de uma s3 cama-
radagem.

Que um certo nimero de desportos tenha
tomado hoje uma forma perigosa, € incon-
testavel.

O desporto ndo deve ser um meio de ganhar
dinheiro nem servir tinicamente para fins de
Estado ou politicos, nem manifestar-se so-
mente pela gloria ou poderio, seja sob que
forma for!

O desporto deve continuar a ser um diver-
timento, uma ocupac¢éo das horas vagas, nao
uma competicdo encarnicada. Nos concursos,
a vitoria deve ser modesta e a derrota aceite
com a-vontade. Quem quer que ndo se sub-
meta aos acasos inconstantes da vitéria, néo
estd verdadeiramente dentro do espirito do
desporto. '-f

Nos, ferrovidrios desportivos, sentimo-nos
orgulhosos de poder dizer que praticamos 0
nosso desporto essencialmente por prazer e
idealismo, num espirito de sincera camarada-
gem e que nos sujeitamos a disciplina des-
portiva pela nossa saide. Com efeito, o
espirito desportivo e a competicdo despertam
e estimulam a vontade de se afirmar, forti-
ficam o corpo e a alma para desempenharem
a grande tarefa que é a nossa, dia apos dia
ao servico do caminho de ferro.

Né6s devemos estar alerta para manter 0
ideal da nossa associacdo e ficar sempre ao
servico duma pratica desportiva — nobre ¢
desinteressada,
















































