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Desde a primitiva maquina a vapor

com o seu cilindro lubrificado com
gorduras animais permitindo cons-
tantes fracturas, até aos Tempos
modernos, vai uma época de pro-
gresso constante na ciéncia

da Lubrifica¢do.

55 ENERGOL

Lubrificantes Industriais

colaboraram

Hoje, o BP Energol IC-D 40
¢ o o6leo aprovado para as
locomotivas Diesel Alco que
circulam no nosso Pafs,

A fabrica Alco, a C. P,, e a BP
no estudo dessa

aprovacio que foi obtida.
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«Boletim da C. P.> perfaz, com este niimero, mais um ano.

Enira, exactamente, no trigésimo terceiro ano de publicagdo.

Sem pretendermos dar ao festivo acontecimento foros de

«facto historico», nae podemos todavia reprimir o natural
agrado que sentimos pelo aniversdrio desta revista— que marca
insofismavelmente uma solida realidade ao servigo da Companhia
e bem alesta, afinal, a razdo e a utilidade da sua existéncia.

A obra inflexivelmente iniciada em Julho de 1929, com tanto
interesse, carinho ¢ abnegacdo, pelo Senhor Engenheiro Alvaro de
Lima Henriques e depois inteligentemente continuada pelo Senhor
Engenheiro Roberto de Espregueira Mendes, tem-se mantido, atra-
vés de todas as vicissitudes, no sew devido rumo.

Recordemos o entd@o eserito, no primeero nimero da revista:

Com a publicacdo do «Boletim da C. P.» julgamos satisfazer uma
aspiracdo latente no espirito do pessoal da Companhia.

Independentemente da instrugao profissional que ele terd por fim minis-
trar—e que constitui a sua principal razdo de ser—apresentar-se-a0
noticias dos progressos de maior actualidade ocorridos nos caminhios de
ferro tanto nacional como estrangeiros, porfiando-se, paralelamente, por



integrar o pessoal na vida da Companhia — da prosperidade da qual tanto
depende o seu bem-estar — dando-lhe a conhecer os sucessivos resultados
de exploracdo, as obras mais importantes ou as diferentes aquisi¢oes de
maior vulto.

FE mais adiante :

O valor duma colectividade aprecia-se pelo valor dos homens que a
compdem —e o valor destes mede-se pela sua cultura mental e pelos

seus sentimentos.
Quem estuda e se instrui ndo sé se eleva a si préprio, como eleva

também o nivel social da colectividade de que faz parte. Muito louvavel-
mente assim o tem compreendido o pessoal ao servigo da Companhia,
que sempre tem manifestado um vivo desejo de desenvolver a sua cultura
e de estar a par dos assuntos que & Empresa respeitam.

E pois com o fim de estimular, coordenar e orientar tais conhecimentos
que surde agdora o «Boletim da C. P.». Que o seu objectivo seja plena-
mente atingido é aquilo a que todos devemos aspirar e para que todos
devemos contribuir,

Hoje, olhando todo o passado percorrido, toma-se a reconfor-
tante sensacto do dever cumprido.

Sem nunca ter sido feita a politica de quem quer que seja —
mas simplesmente a politica ferrovidria que sempre mais se julgou
consentdinea com 0S8 superiores interesses da Empresa — a revista
tem contribuido, na mais pura das intencdes e dentro dos naturais
condicionalismos que se apresentam, para a divulgagdo e propa-
ganda de tudo quanto exclusivamente ao caminho de ferro concerne,
servindo stmultineamente, e por forma intransigente, a tradi¢ao
de prestigio da Empresa.

Fiel ao sew jd longo passado, o «Boletim da C. P.» prosse-
guird o sew caminho definido, certo de que jamais lhe faltarao o
apoio, a colaboracdo e o conselho preciosos de todos os ferrovidrios
de boa vontade que o queiram acarinhar e amparar.

Com esse auzilio muito facil serd continuar-se a diligenciar
para que esta revista— que é de todos os ferrovidrios -— se eleve ao
nivel para que foi criada e cumpra a missao que lhe compete. Assim
o tmpoe, de resto, o respeito pelo seu fundador e a considerag¢ao
pelo que tem sido seu continuador.
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Preaceiio

NECESSARIA

Pelo Prof. Doutor J. FARIA LAPA

rao classificar-se de irresponsaveis nem
mesmo de menos responsaveis, vem
lomando vulto a ideia de que estd ultrapassada
a era do caminho de ferro, vencido este, como
8¢ diz, pelo automovel, e de qualquer modo
hoje inutil, porque ferido pela obsolescéncia.

A quem se der ao cuidado de verificar se
tal ideia deriva de conceito gerado em paises
€Strangeiros e por capilaridade chegado até
nos, causard estranheza ter de concluir pela
Negativa. De modo geral, e abstraindo certas
manifestagoes que mais podem considerar-se
de gritos publicitarios, alids sem eco (como o
dparecimento esporadico, j4d h4 anos, em Franca,
de um opusculo sem valor nem autoridade, inti-
tulado «La Mort du Rail»), tem de reconhecer-se
que a formulacao daquele pensamento consti-
Wi apanégio do nosso Pais.

- Porqué ? Quais serdo as causas originarias
de’tao estranho fendémeno ?

Sem querer profundar até ao nucleo do
COmplexo causal, talvez se possa tentar um
€sbogo de esquematizagdo das razdes da dis-
Crepancia dos pensamentos, nacional e estran-
geiro.

Em primeiro lugar, é possivel que actuem
a8 distancias de transporte. No continente por-
lugués, as extensoes dos percursos sio, na
&€neralidade, menores do que na maioria dos
Paises estrangeiros. A menor dimensdo de
Certo modo inculca ao menos avisado o
®Mmprego do automével, em prejuizo do veiculo
ferroviario.

Em segundo lugar, é também possivel que
®Xerga influéncia a intensidade do trafego.
Ae agora, pela debilidade relativa de algu-
Mas das nossas correntes de trafego, nao se
tem_ apresentado em absoluto imperiosa, em
mUIIEOS casos, a necessidade do recurso ao
Oamho de ferro, com a sua caracterizacao
t€cnicg especifica, s6 ela susceptivel de respon-
ger a volumosos caudais de trafego.

EM certos meios nacionais, que nao pode-

Como terceira razao, teremos porventura a
qualidade dos servi¢os prestados pelo nosso
caminho de ferro que, se nao deve classificar-se
de m4, também até ha pouco nao podia apeli-
dar-se de muito boa. Besultado de dificuldades
de varia ordem, sobretudo de natureza finan-
ceira, uma vez elas vencidas, como parecem
estar, € de esperar prossiga a ritmo acelerado
a notavel recuperacao a que se assiste.

Ha ainda a considerar — e esta seria a razao
quarta — ser o caminho de ferro, e ser necessa-
riamente, explorado por empresa de grande
dimensao. Certa dose de antipatia ou de ani-
mosidade por alguns, de entre nos, cultivada
contra a grande empresa, qualquer que ela
seja, por outros alimentada em obediéncia a
tendéncias de indole demagogica e ainda por
outros sustentada pela aversao a suposta, mas
tantas vezes desmentida, identidade entre a
grande dimensdo da empresa € o manancial
de largos proventos, levard a manifestacoes de
simpatia pelo automovel, tomado este como
elemento adverso ao caminho de ferro.

Uma quinta razdo estard talvez no natural
agrado e entusiasmo com que ¢é acolhida a
inovagao tecnoldgica, em especial se ela cons-
titui objecto de continuos e espectaculares
aperfeicoamentos — e € o caso do automovel
Esse entusiasmo, se nao for temperado com a
reflexao sobre o real condicionalismo que a
inovacao gerou, leva a inconsideracdo dos
meios pre-existentes e a sua imponderada
rejeicdo «in limine». Estas atitudes tomam,
entre nos, especial relevancia por motivos
varios mas que fundamentalmente se radicam
no nivel de rendimento e na formula da sua
distribuicao.

AQUBLES que sao arrastados pela primeira

das razoes apontadas — a pequena exten-
sao dos percursos — esquecem 08 casos de uma
Suica, de uma Bélgica, de uma Holanda, com
percursos que nao &m maior extensao do que



0S8 nossos e que todavia mantém redes ferro-
viarias de alta densidade.

Os que se deixam influenciar pela segunda
razao — a debilidade relativa de algumas cor-
rentes de trafego — ndo querem lembrar-se de
que o Pais se encontra em fase de crescimento
econdmico, ao qual se estd imprimindo acen-
tuada celeridade e que necessariamente impli-
card o engrossamento dos caudais de trafego,
além de que ja hoje se verificaram necessida-
des de transporte cuja satisfagcao s0 € compa-
tivel com o poder de escoamento do caminho
de ferro. Nao atendem ainda a que, no rela-
tivo ao sector das mercadorias, o Pafs, por
absoluta e lamentavel caréncia de dados esta-
tisticos referentes & estrada, se mantém na
ignorancia do volume das correntes de trafego,
s6 conhecendo o da fraccau que utiliza o
caminho de ferro.

Aqueles que se deixam ferir pela terceira
das razoes aludidas — a qualidade do servigo
ferroviario — menosprezam o valor dos exem-
plos que provam a saciedade a transformacao
que esta a operar-se € a abundancia dos seus
frutos — é o caso da linha de Sintra, da linha
de Cascais, das linhas do litoral do Al-
garve.

As vitimas da quarta razao — pretensas ine-
réncias & grande dimensao da empresa ferro-
viaria — , ndo héd argumento que as convenca,
Teriam de prestar-se ao sacrificio, para elas
incomportavel, de excluir dos seus juizos de
apreciacao qualquer parcela de subjectivi-
dade.

Os induzidos pela quinta razdo —entusiasmo
pela inovagao tecnologica — deveriam atender
a que se 0 automovel veio criar novo condi-
cionalismo a actividade ferrovidria, em certos
aspectos até benéfico para esta ultima, tal con-
dicionalismo nao traduz, de forma alguma, a
morte do caminho de ferro; antes, pelo con-
trario, este sobrevive mais forte, com o apoio
concedido pelo automdvel, ainda que tracadas
novas fronteiras ao seu campo de acgdo. Tal
qual o aviao, com todos 08 seus progressos,
ndo desbanca o automovel — apenas cria novos
limites & sua actividade.

OR todo o mundo, mesmo na velha Europa,
continua a demonstrar-se o0 maior desvelo
pelos caminhos de ferro; 86 o nosso Pais faz

excepcdo. Na vizinha Espanha alarga-se a rede
ferroviaria e projecta-se amplid-la ainda mais ;
aos caminhos de ferro franceses ainda bem
recentemente foi concedido pelo Banco Europeu
de Investimentos o empréstimo de 4 milhoes
de dolares; pelo mesmo Banco foi também hé
pouco facultado aos caminhos de ferro italianos
0o empréstimo de 24 milhdes de dolares; os
paises detentores dos maiores portos europeus,
na medida em que os alargam, logo estendem
as novas instalacgoes as suas redes ferroviarias ;
a consulta aos relatorios de qualquer institui-
¢ao financeira destinada ao fomento econdmico,
nomeadamente do Banco Internacional de
Reconstrugao e Fomento, mostra a evidéncia
a supremacia das verbas destinadas as infra-
estruturas de energia e transportes e, entre
estas, aos caminhos de ferro; em recente
publicacao, de Fevereiro ultimo, da autoria do
Presidente do mesmo Banco, Eugeéne Black,
(Financing Economic Development) faz-se refe-
réncia ao auxilio concedido para a «completa
reabilitacdo e modernizacao» do Caminho de
Ferro do Pacifico, no México; na projectada
ponte sobre o canal da Mancha, 14 esta pre-
visto 0 acesso ao caminho de ferro. SO entre nos
se pretente subestimar o valor do caminho de
ferro — salvo nas provincias ultramarinas, em
que se constroem e se projectam construir cami-
nhos de ferro e se resgatam concessoes de explo-
racgao ferrovidria, no intuito da sua nacionaliza-
¢do; no continente, em rela¢do ao metropolitano
de Lisboa cuja rede se alarga, a uma grande
instalacao fabril na margem sul do Tejo, cujo
arranque de fabrico ¢ de data recentissima,
para a qual se reconheceu a necessidade de
optar pelo caminho de ferro, como tipo de rede
interna de transporte — alids de bitola igual a -
da rede ferroviaria de servigo publico, o que
faz pressupor a intencdo de futuro enlace — e
ainda a outra instalacao fabril, em Alverca,
cuja inauguracao oficial data de ha dias, ser-
vida no seu interior pela linha férrea, ligada
ja & rede nacional.

E por isso 80 entre nos se verificam factos
inconcebiveis ou inexplicaveis, como o de edi-
lidades pretenderem o levantamento de deter-
minadas linhas férreas, em plena exploracao ;
0o de uma empresa privada reclamar, a pre-
texto de facilitacdo de acesso as suas instala-
¢oes, a retirada de um pontdo servindo a linha
férrea, com 0 que cessaria a exploracdo da



mesma linha; o de hotéis, alguns de certa
categoria, localizados em centros servidos pelo
caminho de ferro e até com ligacoes directas
a capital, distribuirem pela sua clientela folhe-
tos em que se fazem referéncias aos meios de
acesso, mas limitadas A& via ordinaria; o de
Projectar-se uma ponte sobre o Tejo ndao ser-
vida, desde logo, pelo caminho de ferro; o de
Se multiplicarem (e bem) as liga¢des rodoviarias
entre o norte e o sul do rio Douro — estd em
construc¢ao a ponte da Arrabida — e se manter
(e mal) uma tnica ligacdo ferroviaria, alias de
alto grau de precaridade, entre os dois sistemas
de caminho de ferro, ao norte e ao sul do
mesmo rio; o de se terem despendido (e mui-
o8 dizem que bem) mais de trezentos mil
contos nos primeiros vinte e quatro quilome-
tros da auto-estrada Lisbo-Porto e nao se terem
dinda construido (0o que a muitos se afigura
mal) os vinte e poucos quildmetros do ramal
ferroviario entre a estacdo de Fatima e a Cova
da Iria (0 que custaria talvez dez vezes me-
nos); e tantos e tantos mais. ..

Tem de reagir-se contra essa falsa ideia,
que dentro em pouco podera radicar-se como
¢falsa ideia feita». Pela propaganda persuasiva
€ usando de todos os meios publicitarios, exi-
bindo nameros, confrontos de dados estatie-
ticos, recorrendo ao «la fora», ainda, infeliz-
mente, de grande poder convincente, ¢ mister
demonstrar que o caminho de ferro vive e
Vivera, no exercicio de uma fungao bem defi-

nida, da mais flagrante actualidade e que lhe é
peculiar.

Mas nao 80 as empresas cabe mover essa
campanha. Aos Servigos Oficiais incumbe, de
forma geral, o esclarecimento publico, quer
pela difusao de novas concepgoes, quer pela
oposicao ao alastramento de formulagoes erra-
das. Em tais termos, sobre os Departamentos
Oficiais mais directamente ligados a materia
em causa impende a missao de promoverem
analoga campanha, entao valorizada com a
eficiéncia que dimana da autoridade de que se
revestem, tanto mais que a jurisdicao de alguns
¢ simultdnea aos dois meios de transporte,
ferroviario e automovel.

E possivel que os resultados dos trabalhos
nas reunioes da <«Conferéncia Europeia dos
Ministros dos Transportes» (e nao «das Comu-
nicacoes», como erradamente se apelida no
nosso Pais), a Gltima das quais teve lugar em
Maio passado, oferecam, a par de outros, ma-
nancial de sugestoes para tal campanha, com
a vantagem de as mesmas sugestoes se apre-
sentarem vinculadas ao ambiente internacional
em que decorreram o0s trabalhos, e portanto
nao maculado pela «falsa ideia» que pretende
firmar-se em alguns dos nossos meios.

E note-se que esta reaccao, para ser pro-
ficua, tem de ser longa no tempo, como tem
de ser continua, insistente e persistente. Nas
verdades, mais do que nas mentiras, custa
muito a acreditar.




Prazer ¢ arte de viajar

Por ARMINDA GONGCALVES

as coisas diferentes dispersas pelo Mundo

e & sua terravoltam confundindo na memdris,

repleta de imagens confusas, os lugares percorridos!
Estes viajantes sdo os apressados sem sentido
observador que apenas gozam um prazer efémero, cedo
esquecido nas viragens dos caminhos da vida; sdo
aqueles para quem uma cidade, embora inconfundivel,
é sempre igual a outra cidade, a paisagem humana
é invaridvel e inexpressiva, e uma floresta, um lago,

Q UANTAS pessoas saefn da sua terra para verem

Quando deixamos o luminoso céu de Lisboa, as
sete colinas por onde a cidade se espreguica e o
maravilhoso estudrio do Tejo donde partiram as naus
das Descobertas em demanda de novos mundos,
podemos sentir-nos de algum modo continuadores
dos nossos herdicos antepassados: também vamos
a descoberta doutras paradens pelo gosto de conhe-
cermos algo de novo, aldo que preencha, em parte, o
vazio da insatisfacdo da nossa ansiedade, do nosso
desejo de tudo ver e compreender.

Madrid — Paldcio do Oriente

um rio, uma montanha ou o mar néo tém dissemelhanga
em relacdo a outras florestas, outros lagos, outros rios,
outras montanhas ou outros mares. A histéria nada
lhes ensinou.

O panorama social ficou oculto sob a indiferenca
mental; sob a epiderme sensorial ficaram sem relevo
os acidentes deogréaficos e a seducdo da beleza.

Mas viajar ndo é somente tomar um avido, um
barco, um comboio ou um carro para galgar distdncias
sem a dgraca duma disposicdo especial. Exige com-
preensdo dos fenémenos ambientes, integracdo total
no tempo e nas tradicdes, uma aguda sensibilidadeea
faculdade de ad mirar e de ver para além do que é visivel.

Na realidade hd uma espécie de magia, uma arte de
viajar que empresta aos objectos, & paisagem e as cida-
des uma atracc¢do fascinante, invencivel e dominadora,

Se desembarcamos em Medrid (uma artificial,
dritante e espectacular cidade com alma esvoagante
sem a seducdo dum passado milendrio mas monumen-
tal e grandiosa) néo abarcamcs toda a Espanha dra-
mética e tradicionalista, vibrante e colorida, massomos
levados, involuntariamente, a sentir a aledria dum povo
que é, apesar disso, complexo, ardente e mistico.

Ao pormos os pés em Paris, um sentimento irre-
fredvel de contentamento enche a nossa alma.

Paris, méddica Paris! Cidade de toda a dente, de
todos os que a procuram, (¢rata ou indrata?) de todos
0s que vém dos quatro cantos do Mundo abrigar-se &
sombra tutelar do seu espirito! Ali se encontra o bem
e o mal, Cidade fiitil para os fiiteis, intelectual para os
inteleciuais—ao mesmo tempo patriética e cosmopolita,
cemplacente e compreensiva, estonteante e domina-



dora, Paris dos reis esplendorosos e dos miserdveis,
dos ideais generosos e da Revolug¢do, da tirania e da
liberdade, mestra universal, sempre nos acena convi-
dativa e feiticeira.

Se descemos a Roma encontramos de novo a lati-
nidade, a exuberancia de destos e de fala, o cruza-
mento de todas as vias da arte e do espirito, a revi-
vescéncia do mundo antigo, a espantosa heranca duma

Paris — Praca de Etoile e Arco do Triunfo

Se subimos até Londres respiramos o ar pesado
e brumoso, por vezes sentimos a caricia duma réstia
de Sol, pousamos o olhar no verde himido da relva
dos parques, no cinzento dos paldcios, no formigueiro
humano, nos costumes tradicionais que nos parecem
obsoletos mas que traduzem a maneira de ser fleumé-
tica e protocolar dos britdnicos —que, ndo raramente,

tomam aspectos infantis.

época em que a Roma imperial foi senhora de grande
parte da Europa e de toda a orla mediterrdnica levando
com o seu dominio uma civilizacdo maravilhosa.
Foruns, circo, termas, arcos de triunfo, templos, colunas
quebradas, estdtuas mutiladas — beleza assombrosa
perante a qual nos sentimos comovidos e estupefactos.

O Cristianismo que ali chedou e dali se dilatou
vindo do Oriente, as perseguigdes religiosas, o decli-

Roma — Praga Esedra

Abrangemos toda a Inglaterra, pensamos nos seus
dramas, juntamos-lhes os da Escécia e da Irlanda,
amdlgama de pretensdes egoistas, ansia de se liber-
tarem dq angiistia de ilhéus e de se projectarem no
M"“do: orgulho de deterem (terem detido) nas maos
4 soberania de grande parte do globo.,

nio do Império, as invasdes dos bédrbaros, tudo quanto
deixou em Roma um rasto da sua passagem, fala-nos
uma linguadem inaudivel e penetrante,

E Viena de Austria ? Bela, sem diivida, tem o pres-
tigio da sua histéria. Tornada sede do Governo dos
Habsburgos que cingiram, desde 1438 até 1806, a

7



coroa de imperadores do Santo Império romano-der-
ménico, a ela convergiram artistas, sdbios e burgue-
ses. Com Maria Tereza atingiu o apogeu. Poderio,
dgrandeza, luxo, foram a sua divisa.

Mas Viena é, acima de tudo, patria de artistas e a
sua tradi¢do musical é das mais gloriosas. A miisica,
que desconhece fronteiras e cuja linguagem é univer-
sal, fez cidaddos do Mundo muitos que ali nascerzam
ou ali viveram: Mozart, Schubert, Beethoven, Gluck,
Liszt, Haydn, Brakms, Bruckner. . e os magos das
valsas e das operetas Lanner, Strauss, Supé,
Lehar.

As cidades da Suica! Qual a escolhida? Genebra,
Berna, Zurique, Lucerna, Basileia, Lausana, Montreux,

emanciparam do feudalismo e das suas consequéncias,
onde miisicos e poetas viram a luz do dia para lega-
rem & humanidade muitas obras deniais.

Subiremos mais ainda e iremos ultrapassar o
circulo polar édrtico parando nas capitais da Escandi-
névia.

Copenhague atravessada por canais, banhada
pelas aguas do Sund que ligando o Bélbico ao Mar do
Norte, a separa da Suécia. E a mais populosa, aquela
onde os divertimentos mais se assemelham aos diver-
timentos dos paises menos setentrionais. A Sereiazi-
nha, bronze dum indiscutivel encanto, inspirado num
conto de Andersen, fica no nosso coragéo e na nossa
lembranca.

Hamburgo — Cais de embarque do Alster

Lugano? Todas tém o mesmo atractivo: asseio, ordem,
compostura e uma calma beleza real¢ada pela mol-
dura da paisagem, beleza que os olhos namoram encan-
tados.

Se passamos & Bélgica. .. Bruxelas e a gléria dum
passado drandioso, a magnificéncia e as vicissitudes,
a sujeicdo ao Império, a revolta das Provincias Unidas
e as crueldades do espanhol Duque de Alba, doverna-
dor ao servi¢o do sinistro Filipe 1l, o heroismo perante
as invasdes alemds nas duas duerras deste século e
o desenvolvimento industrial hodierno.

Que dizer de Amesterddo? Uma linda e insinuante
imadem da linda aguarela que é a Holanda.

Cidade cortada por canais e ligada por pontes

cidade tranquila, oculta sob essa apaziduada fisiono-
mia, o traco vincado de tantas expressdes das suas
actividades e da luta com o mar que é fonte de rique-
zas, de expansdo econémica e também de sobressaltos,

Através da Alemanha, sem uma passagdem pela
pouco acessivel Berlim e sob o fascinio que em noés
exerce a beleza de Munique ou de Nuremberda ou
de Hamburgo, encantam-nos a cidades que se esten-
dem ao longo do Reno, as cidades que menos sofreram
a influéncia militarista da Prissia e mais cedo se

-~

Mas Estocolmo é tdo bela! Toda rodeada de dgus,
edificada sobre ilhas ligadas por pontes, oferece-nos
amplos horizontes da parte mais moderna, uma impres-
sdo de estabilidade e de confianga que se nos grava
na meméria. Clara nos grandes dias estivais, feérica
mesmo nas pequenas noites que sao um rdapido negrume
nos grandes creptisculos, a capital da Suécia ensina
aos meridionais o equilibrio dum povo que ndo tem os
altos e baixos da riqueza e da miséria,

E & beira do fiorde do mesmo nome, Oslo, a mais
pequena das trés capitais, ndo sendo muito bela nem
monumental, tem um cardcter tinico. Evoca mais
dramaticamente talvez os antepassados vikings e senti-
mos que o mar, que déd aos seus marinheiros uma forga
ancestral e epopeica, lhes revigora o &nimo. Lembra-
mos as suas sadas que, alids, ndo sdo apenas norue-
guesas mas também suecas e sabemos que a beleza
incompardvel dos fiordes tem o reverso nas tempesta-
des e na escuriddo do Inverno.

Ja avan¢dmos muito por esta velha Europa. Esti-
vemos em muitas e famosas cidades sem falar noutras
ndo menos famosas que ficaram fotogradas na nossa
imaginacéo com um fuldor inextinguivel.

Néo podemos ir mais longe.











































































































































































