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mais uma reuniao internacional de trabalhos da tmpor-

tante Conferéncia P.IH.F. (Portugal-Espanha-Franca),

que respeila aos instantes problemas ferrovidrios de
hordrios e de trdafeqgo de passageiros e mercadorias das redes dos
3 referidos paises.

Jd por diversas vezes o «Boletim da C. P.» tem justamente
apontado — como lhe compele, alids — o excepcional significado
destas reunives de estudos e entendimentos entre 0s nossos repre-
sentantes e os de além-fronieiras, pelo que de vantajoso e conereto
delas resulta, mercé da conjugacao das realidades técnicas e dos
interesses de cada administrag¢do ferrovidria, no objectivo de melhor
servir o publico e melhor servir o proprio caminho de ferro.

A Conferéncia P. H. F.—cuwjo inicio data de antes da I Grande
Guerra Mundial e que tem mantido sempre, através dos tempos, as
matores tradicoes — mais do que qualquer outra jornada tnterna-
ctonal possui, para os seus participantes, uma tmporidncia funda-
mental incontestdvel, exactamenie por poder debater e resolver, de
forma directa, os interesses ferrovidrios de paises ligados geogra-

g’E VE lugar este ano em Lisboa, de 18 a 20 de Abril findo,



ficamente e, — no que ainda tange a via férrea — com caracteris-
licas muito afins.

Mais ainda: para além dos proveitosos resultados sucessi-
vamente alcangados, a Conferéncia tem comprovado, a evidéncia,
um facto que cumpre justamente real¢ar : o clima de concordia, de
amizade, de camaradagem que preside aos entendimentos entre os
técnicos a ela presemtes — e que tao poderosamente tem possibili-
tado a associacdo das aspiracoes dos organismos ferrovidrios
representados.

Este ano, engenheiros, economistas e demais dirigentes de
quatro paises, num total de 32 participantes, tomaram assento
na Conferéncia.

Estavam repesentados a Franga, a Espanha e Portugal —e
atnda Marrocos, considerada a afinidade das suas relacoes ferro-
vidrias com 08 paises reunidos.

E, além do representanie do Caminho de Ferro da Soctedade
«HEstoril>, dirigentes da Companhia dos «Wagons-Lits»>, «Trans-
fesa», Companhia Transmediterrinea e Empresa Geral de Trans-
portes, intervieram nos estudos.

No que a Portugal directamente respeita, seis temas prima-
ciais foram examinados, com meticulosidade: melhoria dos hordrios
dos comboios «Sud-Express», «Ibéria-Express» e <Lusitinia-Express;
facilidades no transporte de trabalhadores portugueses de e para
Franca; intensificacao das relagdes fronteiricas por Valenca do
Minho-Tuy, Barca de Alva-La Fregeneda, Vilar Formoso-Fuentes
de Oforo e Marvao-Valéncia de Alcdantara; estabelecimento de uma
circulagao directa Lisboa-Sevilha, via Badajoz,; utilizacdo, em maior
graw, de vagoes de eixos intermuddveis e incrementagdo do trdfego
de mercadorias entre Portugal e oulros paises europeus.

E'm todos estes assuntos ressaltou a finalidade predominante
de se melhorarem os servi¢os de passageiros e mercadorias, incre-
mentando-se paralelamente as receitas de trdfego.

Na fase actual de renovac¢ao e progresso por que o caminho
de ferro nacional estd passando —rompendo muitas das suas roti-
nas e empirismos tradicionais — tem cumprido sobretudo aos
téenicos dos mossos Servicos do Movimento e do Trdfego, que
tiveram lugar na Conferéncia, o assumirem posicao de vanguarda
neste periodo de intensa e deliberada evolucdo, por serem justa-
mente eles, em parte, os responsdveis directos da miss@o funda-
mental de delineamento e estruturacao da economia ferrovidria da
nossa rede.

Os resultados da Conferéncia P.H.F. foram muito satisfa-
torios. Provam, a evidéneia, a qualifica¢do mdzscutivel dos seus
representantes.



EM LISBOA

Na estacdo do Rossio, sob a presidéncia
do Sr. Eng.c Gabriel Ramé, da Direccdo do
Movimento dos Caminhos de Ferro Franceses,
realizou-se, nos passados dias de 18 a 20 de
Abril, mais uma reunidio de técnicos da Con-
feréncia P. H. F.

Estavam presentes os seguintes delegados:

DA S. N. C. F.—Direcg¢do do Movimento:
Eng os Langlois, Lamarque, Guerville, Dou-
trich e Inspector Principal Cross; Direcg¢do
Comercial: Eng.° Jean Delacarte e Sr. Nodrest.

DA RENFE — Departamento da Explo-
ragdo.: Eng.c Escéario e Srs. Casabona e Verdu
Cerda; Departamento Comercial: Srs. Imédio,
Escartin e Alfonso.

DO C. F. MARROCOS — Eng.° Denis.

DA SOCIEDADE <ESTORIL>» — Eng.°
Anténio Bual.

DA COMPANHIA DOS «WAGONS-
LITS»> —Srs. Luuyt, Lopez Jamar, Martin
Lunas e Conde de Penalva.

DA COMPANHIA TRANSMEDITER-

A mesa da presidéncia da

Conferéncia P, H. F. Ao cen-

tro o sr, Eng.° Gabriel Ramé,

dos Caminhos de Ferro Fran-

ceses, rodeado por técnicos
do seu pais

H

RANEA — Srs. José Gutierrez del Alamo y
Garcia e Rodolfo Royo Alfonso.

DA SOCIEDADE <«TRANSFESA» — Sr.
Lopez Martin.

DO CAMINHO DE FERRO DE TANGER
A FEZ — Sr. Serrano Lopez.

DA EMPRESA GERAL DE TRANSPOR-
TES — Sr. Anténio Lobo de Moura.

DA C. P.— Hordrios : Eng.c Azevedo
Nazareth, Adriano Baptista, Belém Ferreira e
Sr. Frederico Pires; 7rdfego: Drs. Carlos
Albuquerque, Torroais Valente e Sr. Castro
Bizarro.

Na sessdo de abertura o presidente con-
gratulou-se com o facto da sessfio de trabalhos
se realizar em Portugal — Pafs tradicional-
mente hospitaleiro e admiravelmente fidalgo
na forma de receber, disse, e formulou seus
votos pelo bom éxito dos resultados.

Depois, cada um dos Chefes das Delega-
coes apresentou uma breve resenha dos
melhoramentos em curso nas suas redes,




principalmente no concernente aos trabalhos
de via, pela consequéncia de dai se conse-
guirem marchas cada vez mais aceleradas
para as circulagdes, sobretudo para os com-
boios internacionais de longo curso.

Foram seguidamente estudados cada um
dos assuntos inscritos na ordem do dia da
reunido.

Relativamente aos problemas de horérios
que respeitam & nossa Rede, resumiremos as
conclusoes nos pontos principais :

1 — Melhoria de ligacdo do Porto para a
relagdo «Sud-Express> no sentido de Paris
(ascendente) que passa a fazer-se através do
comboio <Foguete».

Il — Organizacdoes de comboios especiais
para o transporte de trabalhadores portu-
gueses domiciliados em Franca, quando em

viagem na quadra festiva do Natal, num pe-

riodo mais amplo, de modo a evitar atrasos

Outro aspecto da sessdo de
estudos: em sedgundo plano,
a4 direita, a delegacdo espa-
phola e, a esquerda, o0s re-
presentantes do Caminho de
Ferro de Marrocos
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Um aspecto da sess#o de tra-
balhos: & esquerda, a delegu-
¢do portuguesa thordrios); a
direita, os representantes da
Companhia dos.Wagons-Lits.
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ao comboio «Sud-Express», por efeito da
prolongada revisdo de Policia e Alfdndega,
nas fronteiras.

Il —Estudo da possibilidade de organiza-
¢do de comboios, no interesse das agéncias
de viagens de Franca, na direc¢do de Por-

tugal.
IV — Rela¢des Hispano-Portuguesas.

Linha do Minho
Fronteira de Valenga - Tuy

Das conversacoes havidas concluiu-se ndo
ser possivel manter durante o Inverno as
ligagbes existentes no Verdo, entre Corunha
e Lisboa, enquanto Portugal nao mantiver o
regime de,hora unica durante todo o ano.

A C. P. solicitou a Renfe para que o C.°
1706 chegue sempre a labela a estagdo de
Valeng¢a do Minho dado existirum «battements,




Durante a reuniio de estudos
da parte comercial da Confe-
réncia. A direita, a delegacio
portuguesa, chefiada pelo sr.
Dr. Carlos de Albuquerque

Com o comboio portugués de ligacdo, relati-
vamente pequeno.

A hipotese de serem estudadas duas
marchas, em Espanha e Portugal, respecti-
Vamente para o hordrio de Inverno e Verdo,
ndo foi considerada viavel, dadas as ligacoes
internas das redes de ambos os paises.

Linha do Douro
Barca d’Alva - Fregeneda

Como o trafego de mercadorias na linha
€spanhola de La Fregeneda seja hoje electri-
ficado, @ C. P. pediu a Renfe, para melhorar
@ marcha do C.°c 895 para deste modo se
Conseguir a ligagdo no sentido descendente
com o C.0 6012, 4

Um aumento de velocidade na citada linh
Permitiria obter esta ligacdo.

Estagoes directas
Lisboa - Madrid
Marvao - Valéncia de Alcantara

Foi acordado entre as duas delegacoes
que o C.° <Lusitania-Express» passaria a
ser didrio a partir de 15 de Maio.

Para a referida composicdo o material seria
fornecido pela Renfe e o furgdo pela C. P.

A partir do dia 1 de Outubro, (mudanca
de hora em Portugal) serd posta em circula-
¢do a nova marcha do Lusitania melhorada,
ganhando-se no percurso espanhol cerca de
40 minutos.

A melhoria traduz-se na hora de partida
e de chegada a Lisboa.

A partir de 15 de Maio deixa de circular
a carruagem directa que segue nos C.os
2011/2010 e circulacdo 81/82 da Renfe.

A chegdada a estaciio de Evora

dos delegados a conferéncia,

Ao centro, 0 Director-Geral
da C. P,

e



O Senhor Engenheiro Espregueira Mendes, Director-Geral

da C. P, proferiu uma calorosa saudacdo aos técnicos

da Conferéncia durante o almogo oficial em Evora, no
Paldcio D. Manuel

Relagoes Lisboa - Sevilha

Ndo havendo possibilidade, devido ao
trafego intenso de Espanha, em estabelecer
uma ligacdo didria entre Sevilha e Badajoz
foi resolvido estudar a possibilidade de se

criar entre aquecas duas cidades uma circula-
¢ao trisemanal com automotoras.

Uma das automotoras serd fornecida pela
Renfe e outra pela C. P.

Este servigo serd iniciado logo que as
duas redes disponham de automotoras para
o efeito e logo que seja obtido o acordo da
Direc¢do-Geral das Alfindegas.

No estudo das marchas devera ser tido em
consideracdo um parque em DBadajoz que
permita aos passageiros tomar as refeigdes.

* ok %

No que respeita a «Questdes Comerciais»
a outra parte que a Conferéncia abrangia, da
extensdo dos assuntos tratados e do porme-
nor com que foram examinados, salientaremos
os seguintes, em especial:

Tarifa de Grupagens

O servico previsto por esta Tarifa tera
execucdo pratica, em principio, a partir de 1
de Junho. Havera que conseguir, por inter-
médio da <Transfesa», o necessario acordo
dos Agrupadores franceses.

Transporte de automdveis (Importacdo portu-
guesa)

Desde ha anos que a C. P. vem pugnando
junto dos caminhos de ferro interessados e da
«Transfesa», pela conveni€ncia que haveria
para o caminho de ferro em captar esta vul-
tosa corrente de trdfego que tem utilizado
apenas a via maritima.

A importincia deste trafego é grande, bas-
tando para o demonstrar o nimero de carros
importados em 1960 que foi de 22.542,

Encara-se a possibilidade de efectuar-se o
transporte dos automoéveis de duas grandes
fabricas francesas, por via férrea, para o que
seriam utilizados os vagdes especiais «<STVA»
e «SEMAT2, de dois pisos, franceses e
espanhdéis, com o0 necessdrio transbordo em
Irin. Mais tarde, estudar-se-ia a efectivacdo
desses transportes com vagoes de eixos inter-
mudaveis da «Transfesa.

Trafego de mercadorias Porfugal - Franga e
Paises Além
Assentou-se a possibilidade de incremen-

tacdo deste trafego, utilizando-se vagdes da
«Transfesa» — que tém tido o pleno agrado




dos consignatarios, pelas economias de emba-
lagens que oferecem.

A evolucdo do trafego da Franga para
Portugal, com esse género de vagodes, tem

sido o seguinte :

15 vagoes em 1956

28 » » 1967
42 > » 1958
104 > » 1959
192 > » 1960

Destes 192 vagdes, 14 procederam da
Inglaterra— o que patenteia a eficacia deste
tipo de veiculos mesmo num trafego onde a
concorréncia maritima é manifestamente forte.

No corrente ano ja entraram em Portugal
80 vagdes de eixos intermudaveis.

As senhoras de familia dos
delegados, durante a visita ao
Palicio Nacional de Queluz

b
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Durante o almogo oferecido

pela Sociedade «Estoril» no

Hotel Palace, Ao centro, o

Senhor Engenheiro Antoénio

Bual, Director daquela Socie-
dade

¥ ¥ %

Como é de habito em todas as Conferén-
cias Internacionais, foi organizado um pro-
grama de recepcdo aos delegados e pessoas
de sua familia.

Assim, no dia 13, por iniciativa da Com-
panhia dos «Wagons-Lits» foi servido um
<cocktail» no Hotel Ritz.

No dia 19, fez-se uma visita a Evora, com
almoco oficial no Palacio D. Manuel, que teve
a comparéncia do Director-Geral da C. P.

Finalmente, no dia 20, a Sociedade <Estoril»
ofereceu aos delegados um almogo no Hotel
Palacio do Estoril.

As Senhoras dos delegados, acompanhadas
pelo Sr. Abel Hopfer Romero, Chefe de Secgio
do Servico Comercial e do Trafego, visitaram
Lisboa, o Palacio de Queluz e os Miradouros
de Monsanto.
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Sdo bem conhecidas de todos os que se
ocupam dos transportes internacionais por via
férrea ou que de certo modo nos mesmos
interferem as siglas C. /. M. e C. /. V.. Com
elas se quer significar, respectivamente, a
Convengdo Internacional relativa ao frans-
porte de mercadorias por caminho de ferro
e a Convencdo Internacional relativa ao
transporte de passageiros e bagagens por
caminho de ferro, ou sejam os diplomas que,
subscritos pelos vdarios Estados contratantes,
basicamente regem na quase totalidade da
Europa, os transportes por caminho de ferro
que assumem caracter internacional, e em
- cujos textos se apoiam as diversas tarifas,
regulamentos e prescricdes especificas.

Estas duas Convencdes, cuja necessidade
foi reconhecida hd mais de meio século —a
C. I. M., entrou em vigor em 1893, na sequén-
cia dos estudos iniciados em 1874, e aC.1. V.,
passou a vigorar apés a conferéncia diploma-
tica de 1924, na sequéncia dos estudos
empreendidos desde 1905 —sédo objecto de
revisdes periodicas, 0 que € compreensivel,
pela necessidade de adaptacdo dos textos
legais as realidades decorrentes.

De acordo com tal principio, teve lugar de
20 a 25 de Fevereiro do corrente ano em
Berne a VI Conferéncia da revisdo das refe-
ridas Convencgdes, na qual tomaram parte 92
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delegados representando 25 Estados (ou partes
territoriais de Estados, no que toca a Ale-
manha) e 20 observadores representando 11
organismos internacionais governamentais ou
ndo (Comissdo Econémica para a Europa,
Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes, Organizacdo do Mercado Comum,
Cémara do Comércio Internacional, U. 1. C.,
G I B ete.).

A representac¢do de Portugal foi assegurada
por uma delegacdo presidida pelo Sr. Eng.° M4-
rio Dias Trigo, director dos servigos de explo-
racdo e material da Direc¢do-Geral dos Trans-
portes Terrestres, e de que faziam parte, como
representante da C. P. o Sr. Dr. Rogério
Torroais Valente, Economista do Servico
Comercial e do Trafego e, como representante
do Ministério dos Negdcios Estrangeiros, o
Sr. Dr. Luis Géis Figueira, Secretario da
Embaixada de Portugal em Berne.

As sessdes tiveram lugar no Parlamento
Helvético e a Conferéncia foi aberta, com
solenidade, em sessdo piblica, pelo Conse-
lheiro Federal, Sr. Spihler, Chefe do Depar-
tamento Federal dos Correios e dos Caminhos
de Ferro da Suiga.

Os trabalhos da Conferéncia conduziram
a assinatura pelos chefes de delegacdo dos
Estados participantes de novos textos para a
C.I. M. eaC. Il V., que passardo a vigorar

Aspecto de uma das ses-
soes plendrias da Con-
feréncia no Parlamento

Helvético



logo qtie as rieCessdrias rafificacdes e otifras
formalidades estejam cumpridas. Para dar
uma ideia do somatério das tarefas que sé
agora tiveram o seu termo basta dizer-se que
0s novos textos, além das proposicoes surgi-
das propriamente no decorrer da Conferéncia,
consubstanciam longa série de trabalhos pre-
paratérios, de recolha de observacoes, criti-
cas e sugestoes formuladas, de que se ocupa-
ram ComissOes dos representantes dos Esta-
dos e que h4d mais de um ano tém vindo a
reunir (pelos Estados contratantes foram apre-
sentadas mais de 200 propostas para a revisdo
da C. I. M. e 60 para a C. L. V.).

Como é 6bvio, ndo € aqui possivel a expla-
nacdo acerca das inovacoes introduzidas.
Dir-se-4 tdo sdomente que a linha geral de

#*

A delegaciio de Portugal a
Conferéncia. A partir da
esq.: Dr. Goéis Fidueira
tMinistério dos Negocios
Estrangeiros); Eng.° Dias
Trido (Direc¢ado-Geral de
Transportes Terresires,
e presidente): e Dr, Tor-
roais Valente (C." dos
Caminhos de Ferro Por-

tugueses)
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orientacdo foi a da adaptacdo as condigoes
actuais, quer técnicas quer economicas, pois
que, como bem frisou um dos oradores da
sessfio inaugural, esta regulamentagdo, que
ctoca em uma série de problemas juridicos,
t€cnicos e cientificos, para ser verdadeira-
mente eficaz deve adaptar-se constantemente
a0 progresso da técnica e as necessidades
econémicas novas». E assim as novas Con-
vengoes ja se referem a responsabilidade por
Prejuizos derivados de acidente nuclear, &
Concentragdio admissivel do trafego ferrovia-
rio sobre itinerdrios racionais e & possibili-
dade de os caminhos de ferro concluirem
acordos particulares, sem publica¢do obriga-
téria, comportando redugdoes de pregos ou
Outras vantagens (sob reserva do assenti-

tmento dos seus Governos e qtie condigdes
semelhantes sejam consentidas aos usuarios
em situacdes comparaveis). E sobretido digna
de realce esta ultima inovacdo, que senstvel-
mente difere do principio das Convengoes
vigentes e que expressamente proibe e con=
sidera nulo de pleno direito qualquer contrato
particular para a redug¢do dos pregos das
tarifas.

Enfim, a importante reunido que no prin-
cipio deste ano se celebrou foi mais uma vez
motivo para medita¢cdo, no plano oficial, do
papel valioso e insubstituivel do caminho de
ferro no presente como no passado. Consti-
tuem a tal proposito eloquente testemunho as
palavras com que o Conselheiro Federal Hel-
vético, Sr. Spihler, rematou o seu brilhante

discurso na sessdo inaugural da Conferéncia,
e que ndo queriamos deixar de arquivar no
nosso Boletim:

«En comparaison des vastes ldches gue se sont
assignées d’aulres conférences internationales qui
traitent les probléemes de la coopération économi-
que, l'objectif de nofre conférence ferroviaire peut
sembler modeste. Qu'il me soit cependant permis de
constater a ce propos que c'est dans le domaine
des transports, et tout particuliérement dans celui
des transports par chemins de fer, que des oeuvres
de pionniers ont été accomplies en vue d'une entente
internationale sur le plan économique. Les trans-
ports modernes ont commencé avec le développe-
ment du chemin de fer. Le premier frain qui, en
Europe, ait franchi une frontiére a roulé de Stras
bourg a Bale en 1844. Cette réalisation est un signe
de la communauté d'intéréts entre deux Etals souve-
rains, tout comme la Convention du Gothard entre
















































