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A | Exposicdo Porluguesa de Embalagem

Realizou-se ultimamente em Lisboa, de 12 a 26 de Marg¢o, no recinto da
Feira das Indiistrias Portuguesas, a Junqueira, a I Exposicdo Portuguesa de
Embalagem, promovida pelo Fundo de Fomento de Exportagdo — certame que
alcancou larga audiéncia e projec¢do puiblica e que terd, sem divida, repercuss@o
muito considerdvel na actividade comercial do Pais.

A Exposi¢do, além de definir com justeza, inteligéncia e maleabilidade,



uma aconselhdvel polilica de exportagdo ao servico do interesse nacional, indi-
cando ou simplesmente sugerindo a adopgdo de metodologia apropriada e racional
— que urge efectivamente impulsionar por forma eficiente e sistemdtica—abrangia,
igualmente, um vasto campo para esclarecimento, informagdo e divulgagdo dos
problemas tangentes a embalagem das mercadorias.

A participagdo dos organismos nacionais, no certame da Junqueira,
documentou excelentemente um notdvel esfor¢o de conjunto em prol da indistria
nacional e do comércio exportador— e ndo SO patenteou o jd aprecidvel nivel
técnico atingido no sector da embalagem, como também permitiu antever as
potencialidades economicas da NagéGo e as caracteristicas especificas dos mercados
onde ¢ pretendida uma expansdo dos produlos portugueses.

A sintese do que a embalagem representa no comércio, em geral, e no
sector da exportagdo, em especial, foi dada através das seguintes legendas, que
ilustraram o tema da magnifica Exposi¢ado:

— Saber embalar € saber vender ;

— Uma embalagem bem concebida estd na base da promogdo de
vendas de um oroduto;

— Um produto conquista a preferéncia do consumidor pela embalagem
em que € apresentado

— As exigéncias de conservagdo e comercializagGo dos produtos
evoluem. As modernas técnicas de embalagem acompanham essa
evolugao ;

— A embalagem de um produto € fundamental para o acreditar nos
mercados externos;

A gravura que documenta estas notas, na pdgina anterior, mostra-nos o
«stand> que a C. P., em colabora¢cdo com a E. G. T., apresentou nessa Exposi¢do
e em que, por sugestivos exemplos, se dava conhecimento da vantagem, e até
conveniéncia, da utilizagdo de contentores no transporte de determinadas
mercadorias por via [érrea.




FESTEJOS FERROVIARIOS

e o o S

OMO em devido tempo demos noticia,
mais de duzentas mil pessoas assis-
tiram, em Nuremberga, & cerimonia
comemorativa do 125.° aniversério

dos Caminhos de Ferro Alemdes. A nota mais
sensacional da festiva comemoracdo foi a
Circulacdo de uma pequena maquina a vapor,
reproducdo exacta do modelo original, da
¢Adler», e que percorreu penosamente — ndo
se sabe se propositadamente...—o0s 6,5 qui-
l6metros que separam Nuremberga da cidade
de Fiirth, troco inicial da via férrea germa-
nica.

O maquinista, trajado a rigor, de chapéu
alto e luvas brancas — auténtica réplica do
inglés William Wilson que em 1835 tripulou a
maquina inaugural — viu-se em sérios apuros,
€m determinado ponto do percurso, para ven-
cer um declive acentuado — mas isso ainda
mais valorizou o festivo programa, para maior
gaudio dos circunstantes. ;

Bandas de misica de ferrovidrios, com
vistosas fardas, tocaram ao longo do histé=
rico trajecto.

Quase todos os caminhos de ferro euro-

peus se fizeram representar por diversas
delegacdes. A C. P. estava presente na
pessoa do seu Director-Geral, sr. Eng.° Roberto
de Espregueira Mendes.

Antes da partida comemorativa, alinhava-se
ao lado da «Adler» a altima nova locomotiva
construida na Alemanha: uma Diesel-eléctrica,
de 1900 CV, da série V 60, aerodinamica e
mastodontica.

Lado a lado estavam dois simbolos: se a
<Adler» representava os antigos e bons tempos
dos quais muitos da cbelle époque» sentem
obvias saudades —a outra, a moderna, cons-
tituia o padrdo da era sem descanso, do «Be
bop» ¢ da <Hula-hula» — que para muitos
outros, mesmo novos, € um tanto ou quanto
perturbante e confusa...

x X x

Foi num dia do més de Dezembro de 1835
— precisamente o dia 7 — que os habitantes
das duas cidades vizinhas de Nuremberga e
Fiirth, no sul da Alemanha, presenciaram um
acontecimento sensacional : a inauguracdo da
primeira linha férrea alema.

Inauguracio do primeiro ca-
minho de ferro na Ale-
manha, em 7 de Dezem-
bro de 1835, no percurso
de Nuremberga — Fiirth,
Quadro de F, E. Wachs-

muth, de Leipzig

b



A reprodug@io exacta do modelo original da «Adler»,
percorrendo o trogo inicial da via férres derménica

Nessa época, ainda eram desconhecidos
muitos progressos da ciéncia e da técnica
que hoje ja ndo constituem razdo de espanto:
o reldgio de corda, a brilhantina e o telefone,
os pijamas «Baby-dolls»>, a bicicleta, a ldm-
pada eléctrica, a maquina de costura e de
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O Sr. Eng.® Espregueira
Mendes; Director-Geral
da C. P., entrega, como
presente, ao Sr. Prof.
Dr. Heinz Maria Qefte-
ring, Presidente do D. B.,
as edigdes publicadas pela
Companhia, por ocasido
do Centenario dos Cami-
nhos de Ferro Portu-

dueses

#

barbear, o fésforo, as penicilinas, o g4s «Cidlas
ou os gira-discos. ..

A Alemanha ainda n#o existia como nacdo
una; estava dividida — n@o como hoje em
duas — mas num sem ntimero de pequenos
Estados soberanos que faziam parte da <Liga
Alemd», mas nos quais ainda havia moedas,
medidas e pesos diferentes.

Foi nessa altura, pela mdo da via férrea,
que a técnica iniciou a sua carreira triunfal
através do mundo !

A nova grande invencdo—o comboio—en-
curtou as distdncias e foi uma das condigoes
prévias do fim desse sem-nimero de peque-
nos Estados.

Ja Qoette vaticinara 7 anos antes da pri-
meira viagem da <Adler» : «néo receio que a
Alemanha ndo se una; as nossas boas estra-
das e os futuros caminhos de ferro hdo-de
contribuir, sé por si, para isso!s.

E evidente que o grande Goette ndo podia
imaginar — pois nem Jilio Verne o vislumbrou
sequer...—que os <rapidos», como os T.E.E.,
viessem a percorrer hoje o velho continente
civilizado, a uma velocidade média superior
aos 100 Km horérios !

Mas historiemos um pouco a cerimoénia
ferrovidria :

Quando da inauguracdo da primeira linha,
um comboio com nove singelas carruagens
pos-se em lento movimento, sob os vivas de
muitos convidados de honra e as aclamagoes
de alguns milhares de espectadores. A loco-
motiva «made in England> dera-se o nome
roméntico de «Adler> (Aguia). A designacdo
«Adler» pretendia significar uma aspiracdo.




A orquestra dos ferrovidrios
de Nuremberga, numa das
cerimdénias comemorati-
vas dos 125 anos dos ca-
minhos de ferro alemaes

Os novos comboios deveriam ser tdo rapi-
dos e fortes como esse péassaro real. E ver-
dade que a propria <Adler» ndo atingiu esse
propésito. . . — mas bastaram somente i6 anos
mais para uma locomotiva alema fazer os
112 Km/h. certos, velocidade que os entendi-
dos atribuem & verdadeira daguia. ..

Mas voltemos & nossa reconstituicao.

O inglés William Wilson manejava sole-
nemente as alavancas de comando. Como
passageiros sentaram-se 200 ¢corajosos> cir-
cunstantes e, como primeira carga, 2 grandes
barris de cerveja— a carga indispensdvel dos
grandes cerimoniais germéanicos. .. )

Tudo decorreu, como s6i dizer-se, as «mil
maravilhas» !

No dia seguinte, iniciou-se o servigo pi-
blico regular no percurso referido.

Os cronistas relataram com grande entu-

siasmo, ndo isento de espanto, que o comboio
ccorria numa velocidade assustadora» (na rea-
lidade apenas 23 Km. por hora!), como as
criancas comecaram a chorar e até mesmo
alguns adultos ndo puderam reprimir um cleve
tremor».

A <Adler» fez o percurso em 15%/s minutos.
Mas, para ndo cansar demasiado a nova loco-
motiva, resolveu-se superiormente prolongar,
mais tarde, a viagem para 19 minutos.

Volvido pouco tempo, ndo tardou que 0s
comboios alemées suplantassem, no seu pars,
as diligéncias. A evolugdo foi realmente assaz
rapida: nos primeiros 10 anos, assentaram-se
9 300 Km. de linhas férreas. E até a I Grande
Guerra, a rede alemd abrangia 64 mil Km.
Presentemente a quilometragem s6 da rede do
<D.B.» é de 70.500 Km., dum conjunto denso
de 83.397 Km. da rede total germénica.

Exposi¢io de material ferro-
vidrio, na estacdo de Nu-
remberda
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w A Eurofima — Sociedade Internacional de Fi-
nanciamento de Material Ferrovidrio a gue a C. P.
pertence — realiza a Assembleia Geral dos seus
accionistas, no dia 13 de Junho, em Bdle.

A Companhia deverd estar representada pelo

seu Director-Geral, Sr. Eng. Espregueira Mendes.
® Em Elst (Holanda),teve lugar, de 20 a 25 de Margo,
um congresso internacional de endenheiros ferrovia-
rios, aliado a uma exposi¢do de cardcter técnico.
A exposic¢do, que despertou vivo interesse, foi organi-
zada pelos Caminhos de Ferro Holandeses.
m A C. P.valdentro de meses comegar as obras
de alargamento do tabuleiro da ponte do rio Torfo,
por forma a comportar a cércea de porta aberta —
0 que se conseguird, aumentando o comprimento
das carlingas e reforgando-as,

As obras ndo poderdo iniciar-se mais cedo em
consequéncia das greves ocorridas na Bélgica, que
originaram grandes atrasos nos prazos de entrega
das encomendas de ferro ja feitas. Por outro lado,
e derivado deste facto, ter-se-d agora que aguardar
época apropriada de bom tempo para comego de
trabalho.
® Osr, Eng. D. José Puig Batet, deixou o alto cardo
de Director-Geral dos Caminhos de Ferro Espanhéis
e passou a exercer as fun¢des de Director-Adjunto da
5.2 zona (Barcelona), que anteriormente desempenhava,

O novo Director-Geral é o sr. Engd. D. Alfredo
Moreno Uribe.
® As 4.4, 5% e 7. comissbes da Unidgo Interna-
cional de Caminhos de Ferro, reuanir-se-do de 9 a
18 do corrente, em Paris.

Como habitualmente, a Companhia serd repre-
sentada pelos chefes de cada uma das Divisoes de
Material e Tracgdo, Via e Obras e Exploragao.
® Na cantina do Barreiro, um numeroso grupo de
ferrovidrios da 3.* zona prestou homenagem de despe-
dida ao Inspector da Exploracdo, sr. Manuel Martins
Entrudo Jinior, que em breve serd reformado por
atingir o limite de idade.

m O sr. Eng. Jodo da Cunha Monteiro, chefe do
Servigce de Oficinas e Aprovisionamentos da Divi-
sao de Material e Tracgdo, assistiu, em Roma, nos
passados dias 5, 6 e 7 de Abril, a reunido do Grupo
de Trabalho de Aprovisionamentos Ferrovidrios,
promovido pela U. I. C.

® O Municipio de Génova, que desde 1953, em home-
nagem a Cristévdo Colombo, vem instituindo o «Pré-
mio Internacional das Comunicac¢des», reservado cada
ano a determinada modalidade de transporte, dedica
este ano o prémio de 5 milhdes de liras (250000
escudos) ao autor do estudo cientifico mais notédvel
sobre caminhos de ferro. Os trabalhos dos concorren-
tes deverdo ser enviados até 31 de Agosto, ao «Civico
Istituto Colombiano», Via Garibaldi, 9, Génova.

B Realiza-se em Istambul, de 5 a 9 de Setembro
proximo, o IX Congresso da Unido Internacional
dos Servicos Médicos dos Caminhos de Ferro.
A C. P. serd representada pelo sr. Prof. Dou-
tor Augusto Lopes de Andrade.

® Segdundo as tiltimas estatisticas tomadas na esta-
¢do do Rossio, o movimento didrio de passageiros
embarcados é de 52.745 e o de desembarcados 34.010.
Destes niimeros, sdo dados pela linha de Sintra respec-
tivamente 28.852 e 30.306 passageiros. O maior movi-
mento cifra-se nos periodos das 6 as 11-45 h., com
20.970 passagdeiros desembarcados e das 17 as 21-15 h.
com 18.056 passageiros embarcados.

® Para representar a Companhia na Junta Auto-
noma dos Portos do Norte, durante o triénio de
1961/1963, foram designados, como efectivo, o sr.
Eng.° Anténio de Sousa Pires, chefe da 1. Zona
de Material e Tracgdo, em Campanhd, e como
suplente o sr. Eng. Anténio Rafael da Costa Car-
valho, chefe da 1.* Zona de Exploragdo, com sede
também na mesma estagdo de Campanha.

® Realizou-se em Londres, de 21 a 25 de Marco
tiltimo, no recinto de Earls Court, uma exposicdo
patrocinada pelos Caminhos de Ferro Britinicos em
que se mostrava, por meio de modelos reduzidos, os
aperfeicoamentos mais recentes da endenharia ferro-
vidria.

m A «Sorefame» concluiu, em 12 do més findo,
a primeira de um grupo de 22 carruagens de
1.% classe encomendadas pela C. P.

® Entre os védrios assuntos importantes tratados na
Conferéncia P. H. F. (Portugal, Espanha, Franca)
realizada em Lisboa, no passado més de Abril, figu-
raram o do activamento das relacdes fronteiricas La
Fregenada-Barca d’Alva e Valen¢a do Minho-Tuy, o
estabelecimento de um comboio directo Lisboa-Bada-
joz-Sevilh® e o do transporte especial de trabalhado-
res portugueses para Franca.

® Realizar-se-dem Londres, nosdias 6 e 7de Junho
proximo, a Conferéncia dos Directores de Publici-
dade das Administragbes ferrovidrias pertencentes
a1 G,

® E de 180 dias o prazo estabelecido no novo Acordo
Colectivo de Trabalho para a C. P. efectuar as pro-
mog¢des de todo o pessoal ferrovidrio em conformi-
dade com as regdras estabelecidas, ou seja no periodo
que se alongda até 31 de Adosto.

Combustivel consumido pelas
Locomotivas, Tractores e Aultomoloras

192 & O
Carvédo estrandeiro (toneladas) o 21 70551
Carvdo nacional (toneledas) . . . 12 045
Lenka (toneladas) o o ¢ .. 6 o 4 e -
«Fuel-oil» (toneladas) . 158 661
Gaséleo (milhares de litros) ., . . 20671

Gasolina (milhares de litros) . . . . 177
Energia eléctrica (milhares de Kwh) . 47 930




IMPORTANTISSIMA DECISAO

- -

0 Porto e 0 Caminho de Ferro de Mormugao
foram transferidos para o Governo do Estado da Tndia

Realizou-se no passado dia 31 de Marco,
em Goa, a cerimonia da transferéncia, para
0 Governo do Estado da [ndia, do Caminho de
Ferro e do Porto de Mormugdo, por ter ter-
minado, as 24 horas desse dia, a concessdo
de que era titular a «The West of India Portu-
guese Guaranteed Railway Company, Limiteds.

Nesse solene acto tomaram parte o Governa-
dor-Geral do Estado da india e o Eng. Fernando
Mufioz de Oliveira, recentemente nomeado pre-
sidente da Junta Auténoma dos Portos e Cami-
nhos de Ferro do Estado da [ndia e, como
representante da «The West of India Portu-
guese Guaranteed Railway Company Limited>»,
0 coronel C. Blackford.

O porto e o caminho de ferro de Mormugéo
tinham sido concedidos & «The West of India
Pprtuguese Guaranteed Railway Company,
Limited» por contrato de 18 de Abril de 1881,
Que até agora se manteve fundamentalmente em

vigor, embora fosse em alguns pontos alterado
por contratos de 1902, 1929, 1954 e 1956.
Para terminar a concessdo, o Ministério
das Finangas pagou & concessiondaria, nos
termos dos referidos contratos, a importincia
de £1 107 541-15-10, soma muito avultada mas
cujo pagamento se justifica pela enorme impor-
tdncia que o porto de Mormugédo tem para a
economia do Estado da [ndia, bastando obser-
var que, no ano de 1960, foram exportados
através dele mais de 7000000 de toneladas
de minério de ferro, e que no més de Janeiro
do corrente ano a exportacdo atingiu 900 000 t.
Como auxilio ao Estado da India, o Minis-
tério das Financas ndo s6 adiantou a mencio-
nada importancia do resgate, como emprestou
ao Estado da [ndia varias importancias, no
total de cerca de 50 000 contos, que, por mo-
tivo do fim da concessdo, aquele Ministério
deveria receber da «The West of India Portu-

QO porto de Mormugio



guese Guaranteed Railway Company, Limi-
ted>.

Criada pelo decreto-lei n.° 43517, de 25 de
Fevereiro de 1961, a Junta Auténoma dos
Portos e Caminhos de Ferro do Estado da
[ndia, este servico piblico recebe, portanto,
todos os bens que pertenceram a concessio-
néria e as quantias emprestadas pelo Minis-
tério das Financas, que devem ser reembol-
sadas em 12 anos, ficando assim habilitado a
desempenhar com eficiéncia a obra de desen-
volvimento do caminho de ferro e do porto
de Mormugdo, para a qual tanto o governo
local como o Governo Central ndo tém pou-
pado esforgos.

Esta integracdo no nosso patrimdnio, de
uma concessdo de tdo grande valor, de nos
afastada h4 oito decénios por vias de um con-

trato firmado com uma organizacdo estrangeira,
€ um acontecimento importantissimo e do mais

relevante significado.

E causott justamente irrestrito regozijo entre
todos nos por constituir afirmacdo eloquente da
decisdo de permanecermos bem firmes naquela

P A e e e

gloriosa provincia de Portugal, e por represen-
tar mais uma realidade de progresso nacional,
definidora de uma etapa decisiva na estrutura-
cdio de todo o nosso territério parcelar ultrama-
rino numa unidade econémica que todos deseja-
mos bem forte—e exclusivamente portuguesa.

Quer dizer, com esta capital medida, vin-
ca-se, uma vez mais, a marca do espirito,
profundamente positivo, que preside aos des-
tinos do Pais. E comprova-se que a margem
de fantasias, no dominio do concreto, do cor-
rente, do possivel, se prossegue afincadamente
no rumo certo por um Portugal melhor. E isto—
«mantendo o contacto com a terra e os olhos
bem abertos para as realidades».

DEMOS A NACAO OPTIMISMO, ALEGRIA,
CORAGEM, FE NOS SEUS DESTINOS;
RETEMPEREMOS A SUA ALMA FORTE AO
CALOR DOS GRANDES IDEAIS, E TOMEMOS
COMO TEMA ESTA CERTEZA INABALAVEL:
PORTUGAL PODE SER, SE NOS QUISERMOS,
UMA GRANDE E PROSPERA NAGCAO

SALAZAR

Estatistica de trafego de passageiros, bagagens e mercadorias — 1960

PASSAGEIROS
Quilémetros explorados. 3571
Quantidade de comboios de passa-
deiros. 314 169
Percurso dos comboms de passagel-
ros (milhares de quilometros) . 18 175
Percurso médio de cada comboio de
de passadeiros (quilometros) . . 57,8
Passadeiros transportados, 76 787 415
1.? classe 1 595 394
2.2 classe . 4036 749
3.2 classe . 71 155 270
Densidade do trdafedo de passage:ros 21 503
Passadeiros-quilémetro (milhares) . 1869834
Capacicade de transporte passagei-
ros (quantidade de lugares ofereci-
dos) . - ! 66 130
Percurso médio de cada passageiro
(quilémetros) . . & Ry 24,4
Quantidade de passage:ros, em mé-
dia, por comboio . : 244
Quantidade de passadeiros- qu116me~
tro, em média, por comboio-quil6-
metro. 5 e, 105
BAGAGENS
Carga transportada (toneladas) . 13 571
Toneladas-quilémetro (milhares). . 813

MERCADORIAS
Quilémetros explorados. ‘ 3571
Quantidade de comboios de merca-
dorias : 88 141
Percurso dos combows de mercado-
rias (milhares de quilémetros) . 5714

Percurso médio de cada comboio de
mercadorias (quilémetros) . . . 64,8
Capacidade de carga para mercado-

rias (toneladas). 151 834
Vagdes disponiveis 9 049
Vagdes-dias (milhares) , 5383
Percurso dos vagoes (ml]hares de

quilémetros) 157 945

Carredados . 125 629
NozZ108: L vt e v bYW 34314
Vagoes carregados . 554 916

Vagdes carregados, em médla, por
A& e s 1516

Carga transportada (toneladas) 5698 119
Grande velocidade . 157 202
Pequena velocidade 5 540 917

Toneladas-quilémetro (milhares). 762 084

Percurso médio de cada tonelada

(quilémetros): ; 206,1

Carga média por comboio (tonela-

das) . 42,0
Carda média por vagﬁo carregado
(tonotadag) e v o e o @ e e 6,7




De Saint Moritz a Lugano atra-
ws do Desfiladeiro da Maloia

Por

ARMINDA

GONCALVES

AINT Moritz (1856 metros de altitude), a famosis-
sima estincia de desportos de Inverno no alto
Engadine (Cantdo dos Grisdes) & beira do lago

do mesmo nome, cercado de montanhas verdes, touca-
das de branco, de cujas dduas te exalava,sob o Sol,
Uma névoa esgarcada e ondulante! Era a linda paisa-
gem suica, que se repete em grandiosidade, mas é
Sempre diferente e n#o cansa!

Tenho a paixdo da montanha, eu que também
afioro o mar. E as planicies imensas, aquelas plani-
Cles que se confinam nos horizontes longinquos como
um traco quase indefinido entre o céu e a terra ndo
t€m para mim o encanto e a atrac¢éo daqueles mon-
tes erectos para o espaco num prodigio que espanta,
fuma alucinagéio de crescimento césmico.

Que existe para se admirar em Saint Moritz?
Muito pouco! Hotéis, muitos hotéis, o Museu Segan-
tini, 0 Museu de Engadine (regional), uma torre incli-
Nada sem valor estético, e nada mais, Para nos exta-
Siar existe, ., a Natureza.

A regido é bela e austera. Em Prontesina subi a
Montanhg (Monte Muottas Muragle, 2436 metros na

*

Vista geral de Saint Moritz

méxima altitude) sentada numa cadeira aérea suspensa
dum cabo de aco, sempre a uma sensivel distancia do
solo rugoso, sobre drvores, penedos e pldcidas va-
quinhas,

A cadeira para a qual subi e desci em andamento
(a sua deslocac¢do é ininterrupta) lembra uma cadeira
de bebé trancada na frente para proteder o ocupante
evitando a sua queda.'

Para um estreante desse meio de transporte, a pris
meira sensacdo € de susto; eu, mal, porém, me senti
suspensa, senti que me invadia um sentimento de
aledria.

Era manhd, uma manhd8 levemente brumosa,
quando parti num autocarro postal, em direc¢do a
Lugano. Maravilhoso caminho !

Tendo deixado para tréds a margem do lago (como
ainda é drande a minha capacidade de reter as emo-
¢oes e as recordagdes!) alcancei o desfiladeiro da
Maloia — estupendo de grandiosidade com a altivez
severa dos montes postados de ambos os lados, mon.
tes por cujo dorso, apesar de Junho ir em meio, escor-
ria a neve ou a ddua se precipitava em torrentes,

















































