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(e A que 0 caminko de ierro ndo serve?

Da revista «Railway Steel Topics», da conhecida organizagdo industrial britanica
«United Steel Companies», transcrevemos, devidamente fraduzida, esta curiosa editorial
focando a utilidade actual do caminho de ferro, numa andlise que para nos tem a saborosa
particularidade de ser justamente apresentada por quem ndo pertence, propriamente, ao meio
ferrovidrio,

Diz-se por vezes, muilo ousada e impensadamente, que o caminho de
ferro ¢ actualmente uma forma moribunda de transporte que, a ndo vir a ser
Substituido pelo elemento rodovidrio, tornar-se-d desnecessdrio, em [uturo breve,
pela interferéncia crescente da mdquina voadora, dos aeroplanos e meios afins.
B logico e ¢ vulgar, em debates para o grande piblico, admitir como grande
mdxima— de La Pallice— que o novo sucederd, aulomaticamente, ao velho.
E, afinal, uma lei geral da propria evolugdo! Todavia, quando ouvimos tanta gente
a predizer o fim do caminho de ferro, lembramo-nos do célebre addgio popular,
universalmente conhecido — ¢por cada cabega, sua senteng¢als.

O caminho de ferro ndo é, de modo nenhum, uma forma obsoleta de trans-
porte. Aqueles que falam dessa maneira fecham teimosamente os olhos ao pro-
8resso ferrovidrio que continua patente em fodo o mundo. No Reino Unido, onde
Q via ferrea sofre enormemente a CONCOIréncia da estrada, estd a ser construido,
nas linkas melhor apetrechadas de Londres a Manchester, um novo caminho de



ferro eléctrico, que faz parte de um vastissimo plano de modernizag¢do ; por outro
lado um novo tipo de comboio diesel-eléctrico vai entrar ao servigo, e estabelecerd
novas e decisivas marcas no transporte de passageiros em caminho de ferro.
A India estd a desenvolver os seus caminhos de ferro a toda a pressa, como
necessidade nacional urgente logo seguida da fabricagdo de produtos alimentares.
Na China, a expansdo e o desenvolvimento do caminho de ferro estd-se fazendo
em escala elevadissima. O Paquistdo e a Nigéria, para mencionar s6 dois paises
de economia modesta, estdo a incrementar também os seus caminhos de ferro,
em notdvel grau. Presentemente, ao longo da costa da Africa Ocidental, estdo a
ser construidos ou em estudo grande niimero de vias férreas. Em muitos outros
paises, os caminhos de ferro existentes estdo a ser modernizados, desenvolvidos
e adaptados a novas necessidades.

Algum destes trabalhos estaria porventura em curso se existisse qualquer
fundamento real sobre um declinio de utilidade dos caminhos de ferro ?

Nos, estranhos ao caminho de ferro, [ficamos sempre particularmente
impressionados com a maneira entusidstica como 0S ferrovidrios se reunem.
A Comissao Permanente do Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro,
na India, o ano passado; a reunido da Subcomissdo dos Caminhos de Ferro da
Comissao de Transportes do Conselho Econdmico da Asia e do Extremo-Oriente,
em Lahore, em Dezembro findo; a Sexta Conferéncia de Londres sobre a Unifor-
mizagdo do Equipamento Mecanico para os Caminhos de Ferro no Ultramar,
o Simposio do Aluminio em Londres, no més de Maio, sob os auspicios do Insti-
tuto dos Engenheiros de Locomotivas, a que assistiram muitos ferrovidrios dos
Caminhos de Ferro do Ultramar,; a Conferéncia dos Directores Gerais dos Cami-
nhos de Ferro da Africa Central e do Sul, em Johanesburgo, no més de Junho
o Congresso da Electrificagdo dos Caminhos de Ferro Britanico, em Outubro; e,
também em Qutubro, o Congresso Pan-Americano de Caminhos de Ferro, em
S. Paulo— isto para mencionar algumas das reunioes mais importantes em que
os ferrovidrios trocaram pareceres acerca da sua ciéncia. Todas estas reunites
de ferrovidrios e de pessoas interessadas no caminho de ferro, devem seguramente
demonstrar que hd bastante iniciativa por detrds do movimento para uma nova
e grande época do caminho de ferro!

Ha, certamente, muito a aprender e a ganhar da boa cooperagdo entre os
caminhos de ferro diversos, bem como do estudo dos problemas comuns a todos
eles e das solugbes encontradas ao tratd-los. Provérbio antigo diz que <trabalho
repartido por muitos, ndo cansa». Os ferrovidrios tém todos muito que aprender
um dos outros e podem, certamente, ajudar-se entre si, em especial quando este
auxilio pode ser dado a escala nacional através de organizagoes internacionais
consultivas ou mesmo de departamentos especializados dos Caminhos de ferro,
individuais.

E notorio que os Caminhos de Ferro Britdnicos recebem uma torrente con-
tinua de visitantes de todo o Mundo que desejam examinar quais sdo, em tltima
andlise, 0s mais recentes aperfeicoamentos da engenharia e da técnica ferrovid-
rias. E nosso desejo— e satisfeitos ficamos por desempenhar o nosso papel—
mostrar e aconselhar os dirigentes ferrovidrios no que concerne aos aperfeigoa-
mentos na indistria do ago que, tal como os proprios caminhos de ferro, fervilha
de ideias novas e de aperfeicoamentos constantes. Saudamos, por conseguinte, os
nossos amigos ferrovidrios na sua arrancada para o éxito. E nada mais queremos,
para nos, que ndo seja apenas acompanhd-los na sua progressiva marcha, conti-
nuando a fornecer-lhes o principal material com que se constroem os caminhos
de ferro, sob as formas cada vez mais econdmicas e _melhores, tal como as
hodiernas técnicas aconselham e apontam.



ligal
|".'._|:_ t'.d 3
o el L™

b (L ""-"_.!‘u_" - u
)y atniii-.’iimi—'_‘-'ﬂiimfhz;,;rg.mi‘- !

#

Pelo Prof. Doutor J. FARIA LAPA

Com a devida vénia, o <Boletim da
C. P.» tem o maior prazer em reprodu-
zir da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
este excelente e oportuno artigo do
nosso estimado colaborador, antigo
Chefe da Divisao Comercial da Com-
panhia, Sr. Prof. Doutor Jodo Faria
Lapa, e em que de forma tdo precisa e
flagrante se patenteia o inteiro ponto
de vista do Caminho de Ferro relati-
vamente a grandiosa obra que se vai
construir.

Do <Boletim Mensal» do First National
City Bank of New York, de Outubro iltimo,
a4 pagina 115, traduzimos, com a fidelidade
que nos é possivel, o seguinte passo: <As
nossas fabricas, centrais de energia, cami-
nhos de ferro (sublinhado nosso), empresas
de viacdo e sistemas telefénicos constituem
4 encarnag¢do dos nossos aforros passados.
Existem, porque os antecessores depositaram
€ na poupanca e sacrificaram o consumo
didrio. Representam esforgos materializados.
Temos que os renovar para manter as nossas
Normas de vida. E temos que os ampliar,
Para dar guarida a mais numerosa populagdo.

Sua renovagdo, expansdo e melhoria s#o
indispensdveis ao progressos.

Assim se pensa nos Estados Unidos da
América, e se pensa hoje em dia. Os Cami-
nhos de ferro, como outras formas de capital
fixo, materializa¢do de sacrificios de geragoes
Passadas, ndo estdo feridos pela obsolescén-
Cla econgmica; torna-se indispensavel ao
Progresso a sua renovacdo, expansdo e me-
lhoria. Assim se pensa hoje —e nos Estados
Unidos da América. ..

_Ve"l isto a propdsito da ponte sobre o
Tejo.

Na politica, em boa hora encetada, do
desenvolvimento econémico, vai o Pafs pro-
ceder a mais um investimento vultoso, como
¢ o da ponte sobre o Tejo. Trata-se de um
investimento dirigido & infra-estrutura econo-
mica — sector transportes —e assume aquela
caracteristica tdo frequente nos investimentos
dessa natureza: a sua alta concentracdo uni-
taria, resultando da forte descontinuidade das
formas técnicas do capital. De facto, a uni-
dade ponte é indivisivel.

Com o investir, visa-se concorrer para o
desenvolvimento econdmico, através da maior
produtividade que o novo equipamento vai
conceder. Decerto que esta maior produtivi-
dade vird permitir aumentos fisicos do pro-
duto. Mas este aspecto, puramente mecénico,
é do simples dominio da Técnica.

O dominio da Economia apresenta-se
muito mais vasto. A Economia interessa esse
acréscimo de produtividade mas expresso em
valor, e valor ndo medido em termos mone-
tarios, mas medido pelo poder de compra das
unidades de consumo. Que a produtividade
acresca, que o volume fisico da producdo
aumente, mas que tal aumento néo se limite
a um quadro espectacular — que ele encontre
imediato escoante no mercado, pela solicita-
¢do da procura, cujo poder deve, para tanto,
ser estimulado. Eis o que a Economia inte-
ressa.

Ora este refor¢co da procura, este alarga-
mento das dimensodes do mercado, obter-se-d
através do sincronismo da realizacdo de in-
vestimento em numerosos sectores e, quanto
aos sectores compdsitos (como é o dos trans-
portes) através da incidéncia sincrona dos
investimentos nas componentes sectoriais.
E assim, é facultando a criagdo reciproca de
economias externas a cada um dos sectores
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ou elementos sectoriais beneficiados pelos
investimentos, que se alcanca o equilibrio do
crescimento.

A expansdo do acervo de capital real,
concedente de maior capacidade produtiva ou
de maior eficiéncia produtiva, apresentard
entdo utilidade em termos econdmicos, pois
corresponderd i satisfacdo do consumo. E
exactamente na extensdo da magnitude do
mercado que reside o ponto vulnerdvel do
circulo vicioso da estagnacdo econdmica.

Tanto bastaria para se justificar em abso-
luto o intento de alargar ao transporte rodo-
viario (um dos elementos componentes do
sector dos transportes) o acesso a projectada
ponte, se ela- houvesse sido concebida no
pressuposto da concessdo de preferéncia ao
transporte ferrovidrio (outro elemento compo-
nente do sector dos transportes).

Ainda que a realidade exiba as posicdes
invertidas, sem davida aquele pressuposto
teria encontrado sélida fundamentacdo.

As previsoes oficiais do trafego na ponte,
constantes do projecto do Il Plano de Fomen-
to, indicam tanto para 1962 como para 1970,
tonelagem de mercadorias, para a ligagao
ferroviaria, dupla da relativa a liga¢do rodo-
vidria e quantidade de passageiros, afecta a
ligacdo ferrovidria, também dupla da relativa
a ligacdo rodoviéria.

A forca destes nimeros seria suficiente
para dar primazia a ligagdo ferroviaria através
da ponte. Mas acresce a circunstdncia de a
rodovia ja beneficiar hoje, nas relacoes entre
norte e sul do curso inferior do Tejo, da liga-
¢do pela ponte de Vila Franca de Xira, quando
a ferrovia s6 dispoe da ligacdo Setil—Vendas
Novas, em circular de muito maior raio. E
hd a notar, mais, que a implantacdo, no Sei-
xal, das instala¢des sidertrgicas, vein ainda
reforcar a justificacdo daquela primazia. As
necessidades de transporte de grandes mas-
sas que vdo surgir, s6 o caminho de ferro,
pela sua caracterizagéo técnica, pode respon-
der; prevé-se para a primeira fase de labora-
¢do (produgdo anual de 200.000 toneladas de
aco) a movimentagdo, no interior da fabrica
(matérias primas e produtos), de I milhdo de
toneladas por ano, como se prevé a ocupacdo
de 3 mil pessoas no mesmo niicleo industrial.
E, ainda mais, ha a considerar aquele pensa-
mento, de tdo flagrante-actualidade,-expresso

em comunidade que se reconhece enfileirar
na vanguarda do progresso econémico —
aquele pensamento com que abrimos:estas
notas. | 3 -
Mas primazia ndo quer significar exclusi-

vidade. Pelos fundamentos de ordem econo-

mica antes aduzidos, seria incompreensivel
perder a oportunidade da execucdo de uma
obra que ao Pais custaria & volta de 2 milhOes
de contos, sem dela fazer beneticiar, com o
acréscimo de cerca de 30 °/o na despesa— in-
significante, tendo em conta a larga projec-
¢do dos seus efeitos — o0 outro elemento
sectorial dos transportes: a estrada. E esta
multiplicacéo do investimento, extensivo entdo
a dois elementos sectoriais, apresentava outra
vantagem, embora, quanto a nds, de ordem
secundaria, em relagdo as que se situam no
plano econdmico. Atender-se-ia, de certo
modo, ao actual problema do congestiona-
mento do trAnsito rodoviario, com seus con-
sequentes engarrafamentos, de tdo grande
poder espectacular. Tedavia, na elaboragao
do projecto da ponte afirmou-se— porqué? —
a primazia para o trénsito rodoviario, conce-
dendo-se que numa segunda fase de constru-
¢do—para quando?—a. utilizacdo da ponte
tivesse acesso o trafego ferrovidrio. Depa-
ra-se, deste modo, uma situa¢do ao invés da
que parece mais indicada.

Por felicidade, ainda se estd a tempo de
prover. Basta que se adopte procedimento
suscepdivel de apagar a inversdo dos termos,
sem postergar a extensdo do investimento
aos dois elementos sectoriais, caminho de
ferro e estrada. Tal procedimento ndo pode
deixar de concretizar-se na execugdo rigoro-
samente simultdnea das duas fases de cons-
trucdo previstas —com a virtude, ainda, de
responder a outras exigéncias a que se ndo
aludiu por brevidade e das quais da conheci-
mento o parecer da Céamara Corporativa
sobre o projecto da ponte (Parecer n.c 3/VII).

Todds as virludes estdo compreen-

didas -na- justica; se fores justo,: és

“homem de bem.

Theognis -



O «Estremaduran»

NOVO barco da carreira
fluvial Lisboa-Barreiro
foi entregue a c. p.

] NTROU no passado dia 17 de
Dezembro, no Tejo, proce-
dente dos estaleiros de Viana
do Castelo, a nova unidade
destinada as carreiras fluviais
da C, P., entre Lisboa-Terreiro do Paco e
Barrejrg.

O novo barco—o «Estremaduras — foi
Construido, ao abrigo do II Plano de Fomento,
“93 €staleiros de Viana do Castelo e consti-
tuird, com o «Algarve», a receber muito em
b’e"e, um reforco muito aprecidvel para a
*eNovacao imperiosa da nossa frota fluvial.

0 ‘Estremaduras é, na realidade, e sem
q“f’]quer sombra de exagero, uma magnifica
Unidade que muito justamente vai ser apre-
Clada POr todos os seus utentes. Construido
*M conformidade com os mais modernos pre-
Ceitos (g navegacdo fluvial, o barco pela

elegdncia de linhas, robustez das formas e
sobretudo pelas elevadas «<performancess
técnicas que exuberantemente comprovou nas
provas a que foi submetido durante os ensaios
e experiéncias no rio e no mar costeiro, é
indubitavelmente um barco que muito honra
a inddstria nacional e sobremaneira dignifica
os estaleiros que o construfram.

Comecgado a construir em Agosto do ano
1959, é uma unidade de 560 toneladas. Tem
lotagdo de bom tempo de 1022 passageiros,
distribuidos por trés pavimentos sobrepostos.
Dispoe de 868 lugares sentados. Mede 50
metros de comprimento total e possui dois
atrios de entrada — 2 ré e a vante. Est4 equi-
pado com dois motores «Diesel> M. A. N. de
510 C. V. E. cada (1020 C. V. E. total) e
desenvolve a velocidade maxima de 13 nés.

Dispoe de um confortavel bar e de uma



O elegante bar da 1.° classe

pequena cozinha—para servico tanto a 1.°
como a 3.2 classes —além de muitos outros
apetrechamentos destinados a assegurar tanto
quanto possivel a boa comodidade do ptiblico.

Relativamente ao comando, o barco possui

Um recanto do restaurante

Aspecto da ampla cabine do comando

dos mais modernos apetrechamentos para
navegacdo fluvial »leme telecomandado, radar
com amplitude apropriada ao servico fluvial,
sonda eléctrica, radiotelefone, etc.

As gravuras que inserimos julgamos que
demonstram eloquentemente a exceléncia da
nova unidade que esperamos vird a prestar
inestimaveis servicos 4 Companhia e ao seu

Uma sala de 3" classe, no convés superior



numeroso publico, computado em quatro mi-
Ihdes de passageiros por ano.

* ok #

O Ministro das Comunicacdes, sr. Eng.
Carlos Ribeiro, visitou na tarde de 12 de Ja-
neiro, a convite da Administracdo da C. P.,
0 novo barco, que se encontrava atracado na
€stacdo do Terreiro do Paco.

A receber o Ministro estavam presentes
OS srs. Prof. Doutor Mario de Figueiredo,
Presidente do Conselho da Administracdo da
Companhia, os Administradores Dr. Mario
Reymao Nogueira, Engs. Mdrio Costa; No-
Bueira Soares e Costa Macedo, o Director-
"Geral Eng, Espregueira Mendes, Secretario-

B

O Ministro das Comunica-
¢oes, no salio de 1." classe

Os visitantes no convés do
novo barco

-Geral Eng. Branco Cabral, Subdirector Eng.
Pedro de Brion, Engs. Manuel da Silva Brus-
chy e José Olaio Montoya, Dr. Elio Cardoso
e ainda o sr. Eng. Eduardo Taborda Ferreira,
gerente técnico da firma construtora—os Es-
taleiros Navais de Viana do Castelo.

O Ministro e comitiva percorreram demo-
radamente as instalacdes do <Estremadura»,
que lhes causaram a melhor impressdo.

No momento em que escrevemos, 0 ¢Es-
tremadura» encontra-se recebendo as dltimas
beneficiacoes, ao mesmo tempo que se esta
procedendo ao adestramento da sua tripula-
¢do. Tudo indica, portanto, que na altura em
que este nimero do <Boletim da C. P.» for
publicado, ja o novo barco esteja ao servico.




DR. FRANCISCO
PINTO MOLEDO

Se estivesse ainda no nimero
dos vivos fteria tido a sua festa
aniversaria hoje, 7 de Janeiro, o
Dr. Francisco Pinto Moledo. Infe-
lizmente faleceu em 26 de Julho,
deixando profundo desgosto em quan-
tos o conheciam --e conhecendo-o o
admiravam e estimavam,

Ingressou na
€. P-em 1923
como Chefe de
Seccao de Conta-
bilidade da ex-
tinta Divisao
de Construcao.
Em 1 de Janeiro
de 1927 passou a
ocupar o lugarde
Chefe Adjunto da
Contabilidade
Central e em 1 de
Janeiro de 1950
ficou titular da
Chefia desse Ser-
vigo, que em 1955
se passou a desi-
gnar porServigos
da Contabilidade
e Financas. Foi neste alto posto que
a morte o surpreendeu. .

Entre os tragcos da sua distinta
personalidade, sobressaia a grande
capacidade para conviver, para criar
amizades. A perda repentina, brutal,
de quem cultivava a amizade com

tdo estrénuo cuidado havia de ser
vivamente sentida—e foi— por todos
0S seus amigos.

O Dr. Pinto Moledo era ferrovia-
rio dedicado. Profissional culto e
competente, fazia-se ouvir com fre-
quéncia em matéria financeira.

Desde cedoreconhecidas as suas es-
peciais aptidoes,
depressa a Admi-
nistracao lhe con-
fiou delicadas
missdes, em que
se houve com a
maior elegineia.

Mesmo quan-
do ocupou alguns
dos mais altos
cargos da Com-
panhia, o Dr. Pin-
to Moledo conti-
nuou ele mesmo
— afével, cordial,
incapaz de viver
ou de eriar outra
atmosfera que
niao fosse de afa-
bilidade, de cor-
dialidade, de amizade perfeita.

Ao evoecar-lhe a grata memoria,
o nosso pensamento acompanha as
recordacoes saudosas de sua ilustre

Familia.

7 de Janeiro de 1961,



A enirega dos Prémios do
nosso Concarso Fologratico

constituia uma simpatica
festa de camaradagem

A sala de reunides da Direcgdo-Geral
da Companhia, em Santa Apoldnia,
efectuou-se, no passado dia 17 de
Dezembro, a cerimdnia de distribui-

¢do dos prémios do Concurso Fotografico
Ferrovidrio promovido pelo «Boletim da C.P.>.

Para esse concurso, como informamos,
foram recebidas 424 produgdes — de temas
exclusivamente ferrovidrios — enviadas por
118 autores, concorrentes amadores e profis-
sionais, de todos os pontos do Pafs.

_ Os prémios constavam de 12 tacas de prata,
91 placas de mencdo honrosa e 76 medalhas
do Centendrio do nosso caminho de ferro,
tudo num valor total superior a 15 mil escudos.

Os Srs. Eng.” Espregueira Mendes, Direc-
tor-Geral, Branco Cabral, Secretdrio-Geral e
Pedro Brion, Subdirector, procederam péssoal-
Mente a entrega dos prémios a cada um dos
Concorrentes distinguidos.

Ao acto, estavam igualmente presentes
tunciondrios superiores da Companhia e muitos
EXpositores de Lisboa e de diversos pontos do
Pais — a estes ultimos foram oferecidas
Passagens gratuitas para poderem vir receber
08 seus prémios.

_Antes de se iniciar a distribuicdo dos pré-
Mios, o Sr. Eng.o Espregueira Mendes profe-
U as seguintes palavras:

«Meus Senhores :

E para mim muito drato referir-me pitblicamente

?0 Magnifico resultado alcancado com o Concurso

Otogréfico ferrovidrio que, em feliz hora, o «Boletim

t" C.P.» promoveu, sob o alto patrocinio da Adminis-
'8¢40 da Companbhia.

. _Neste concurso — de tema exclusivamente fgrrcf-

10 — houve sobretudo o propdsito de contribuir

para uma maior divulgacdo do caminho de ferro e,
simultdneamente, realizar a manifestacéo artistica que,
durante uma semana, foi proporcionada ao publico,
na nossa estacdo do Rossio, com tdo extraordindrio
sucesso.

Caloroso e franco foi o acolhimento dispensado
a4 iniciativa do «Boletim», por parte dos concorrentes
que quiseram ter a amabilidade de nos apresentar os
seus trabalhos. Provam-no a ¢grande afluéncia de pro-
dugdes: 371 fotografias e 53 diapositivos enviados por
118 autores de todos pontos cardeais do Pais.

E do conhecimento de V. Ex.® o vivo interesse e
deral agrado que a Exposicdo suscitou no numeroso
ptiblico, que constantemente afluiu & estacéo do Rossio.

O Director-Geral da Companhia felicita
0s concorrentes premiados
















































