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Desdc a primitiva maquina a vapor
com o seu cilindro lubrificado com
gorduras animais permitindo cons-
tantes fracturas, até aos Tempos
modernos, vai uma época de pro-
gresso constante na ciéncia
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Hoje, o BP Energol IC-D 40
Y / ¢ o oOleo aprovado para as

locomotivas Diesel Alco que
circulam no nosso Pafs,
A fabrica Alco, a C. P,, e a BP
colaboraram no estudo dessa

aprovacido que foi obtida,
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VISITA PRESIDENCIAL
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Para assistir as comemoragées centendrias de homenagem ao Principe Navegador,
Infante D. Henrique, veio expressamente a Portugal, em muito honrosa visita, o Presidente
da Republica dos Estados Unidos do Brasil, Dr. Juscelino Kubitschek de Oliveira, que foi
recebido apoteoticamente — com a maior alegria e entusiasmo— pelo povo portugués.

_ Em muilas das suas deslocagdes pelo Pais, durante a sua curta estadia entre nos, o
tlustre Chefe de Estado brasileiro utilizou o comboio.

Aqui o vemos, a janela de uma das nossas composi¢coes, rodeado pelo Ministro da
Educacéo Nacional, Prof. Eng. Leite Pinto, antigo Administrador da Companhia, e pelo
Director-Geral, Eng. Espregueira Mendes.



Nuremberga, cidadela do nazismo
e cidade encantadora. Seu passado
e seu presente

Por

ARMINDA

GONCALVES

UREMBERGA! Uma das cidadelas do
nacional socialismo alemao, dessa
monstruosidade, dessa praga que cau-
sou, no decurso da iultima duerra, a

morte de 12 milhdes de pessoas friamente
exterminadas fora dos campos de batalha,
sacrificadas na ara da megalomania de Hitler!
E, como que a pedir desculpa do acolhimento
dispensado aos aldozes dos internados nos
campos de concentracdo, aos dadores da
morte cientifica, Nuremberda assistiu, no Tri-
bunal Internacional, ao processo e a conde-
nacdo dos criminosos de guerra, que é 0 mesmo
que dizer, dos colaboradores nazis da terrivel
tragédia das depuracdes racistas.

Nédo vai muito londe essa data; a cidade
ficou muito danificada (noventa por cento das
suas edificacoes foram atingidas parcial ou
completamente destruidas); mas, como a fénix

#

A estacfio ferrovidria, A di-
reita, uma ponte sobre a
fossa que rodeia a cidade
antiga, conduz a Porta das
Mulheres. Depois de trans-
posto o Pdtio das Armas, en-
contra-se «Kdnigstrasses

mitoldgica, renasceu das proprias cinzas, em-
bora as ruinas sejam ainda em drande nimero.

Muito comercial e muito industrial, tem
fabricas de cerveja, de vidros, de lépis, de
metalurgia, de brinquedos. As bonecas, sobre-
tudo, sdo lindas mas bastante caras para nos
portugueses, em razdo do valor do marco.
Outros artidos, porém, como relojoaria, apa-
relhos eléctricos, etc., sdo vendidos a pregos
acessiveis as nossas bolsas, sdo mais baratos
do que em Portugal.

O movimento é intenso nas ruas onde se
faz mais comércio (a principal é a famosa
Konigstrasse, rua moderna pelos seus estabele-
cimentos dentro dos muros do velho burgdo);
mas hd ruas pouco movimentadas e estreitas.

A Velha Nuremberga conserva o feiti¢o
de outrora, cingida pelas vetustas e espessas
muralhas medievas — quatro lados de cortinas




€ baluartes em cujos cantos se erguem qua-
tro grandes e grossas torres redondas, inexpug-
naveis na sua época, além das quais correm
profundos fossos onde a erva cresce verde e
hamida,

Com seu Paldcio Imperial dominando,
do alto duma colina, o coragéo da velha urbe;
Com suas igrejas — S. Lourenco, protestante,
do estilo gé6tico, a maior de todas; Nossa
Senhora, cujo relégio, ao dar as badaladas do
meio-dia, faz desfilar um cortejo de sete Elei-
tores prestando homenagem ao Imperador
Carlos IV; Santa Clara, onde os Mestres
Cantores tiveram escola de canto; S. Sebaldo,
que guarda o tumulo do santo do mesmo

O Hospital do Espirito Santo,
sobre o rio Pegnitz na Velha
Nuremberda

Panorama da Velha Nurem-
berga. A esquerda, ao fundo,
o Paldcio Imperial, Mais abai-
X0, & esquerda também, a
Igreja de S. Sebaldo

S

nome—; com suas casas burguesas quinhen-
tistas; com suas pontes sobre o estreito rio
Pegnitz; com seus recantos encantadores,
oferece um interesse indiscutivel; é uma das
mais lindas cidades alemas que conheco:
uma joia legada pelo passado as modernas
concepgOes arquitectdnicas,

Aqueles edificios com quatro, cinco e seis
ordens de janelas escalonadas pelos telhados
muito inclinados, como a «Mouthalle» cons-
truida em 1500 para celeiro de trigo; ou como
o Hospital do Espirito Santo, comecado a
construir em 1331 e terminado em 1500 sobre
dois arcos que transpdem o rio Pegnitz, com
um lindo pétio interior; ou, ainda, como o




edificio que serviu outrora para cavalari¢as
imperiais, hoje albergue para a juventude, com
seis ordens de dguas furtadas, sdo tipicamente
germanicos.

Diante da evocag¢do duma época ndo s0
dloriosa mas também rica e florescente, dessa
época em que o Santo Império Romano esten-
dia o seu poder pela Europa Central, quando
a Alemanha ndo existia ainda como pais
unificado e Nurembergda era uma das muitas
e das mais célebres pracas fortes para defesa
contra os assaltos inimigos, esquecemos o
nazismo e as doutrinas da filosofia germanica
(a crenga alemd na sua condi¢do do povo
eleito para dominar e conduzir os outros
povos), admiramos os homens de Quinhentos:
todos os que lhe deram nomeada: os artistas,
os poetas; todos os criadores de beleza,
cujo nome, como o do genial desenhador e
gravador Alberto Diirer, honra uma patria.

A casa que habitou e onde trabalhou,
transformada em museu, transmite-nos o estilo
gotico da Idade Média; é um dos muitos edi-
ficios curiosissimos de Nuremberda, A sua
fachada principal deita para uma deliciosa
praca que outras casas, igualmente curiosas,
rodeiam,

Ergue-se defronte o Paldcio Imperial, es-
preitam dum lado duas torres: uma quadran-
gular, outra redonda. Tém a sua histéria. A
historia, de resto, |é-se em cada pedra, cada
pedra é um simbolo, uma pégina aberta onde
ficaram escritos os acontecimentos de outrora.

Aqui cantaram os Mestres Cantores, ali
nasceu o poeta Hans Sachs — e assim, suces-

Na Pracga do Mercado ergue-

-se a «Schiner Brunnen»

Fonte Bela, de estilo ¢6tico,
com 19 metros de altura

sivamente, as coisas e os nomes do passado
revivem na nossa imaginacdo.

Atravessamos as portas da Velha Nurem-
berga e € uma outra cidade que se nos depara:
€ um passado muito préoximo e um presente
febril e progressivo.

Dos vdrios museus existentes visitei o dos
Transportes e Comunicagdoes. Maquetes de
linhas férreas com estacoes, cruzamentos,
pontes e rios, tineis e montanhas; de lagos
com povoagdes ribeirinhas e cais de embar-
que. Comboios miniaturais e barcos peque-
ninos movidos a electricidade, que prendem
a atencao dos adultos e devem deliciar as
criancas.,., E carruadens e mdquinas de
tamanho natural, carruagens que serviram
para viagens de reis e de ministros, carrua-
dens de outros tempos, méaquinas antigas e
modernas. E miniaturas de médquinas e de
navios. Tudo.isto ilustra a historia dos trans-
portes terrestres e dos maritimos em ligacao
com os caminhos de ferro alemaes.

Em complemento, fizemos, diante dum
¢écran» circular (o processo do cinerama)
uma viadem de comboio rdpido... Tivemos
a sensacdo de que éramos nés os viajantes
desse comboio que, projectado no <écran»,
viamos correr vertiginosamente.

Quando haverd em Portugal um museu
dos Transportes e Comunica¢oes? Seria inte-
ressante.

Francfort ndo € muito longe de Nuremberga
e tem, igualmente, ndo tdo importante, é certo,
um museu dos Caminhos de Ferro. E outros,
que eu desconhego, haverda na Alemanha.



Rarefaccdo na classe [errovidria

(O sBoletim da C. P.» tem o maior prazer em reproduzir nas suas pdginas
este brilhante artigo do jornal <O Século (n.° de 29 Agosto findo), em que, de
um modo t@o notavelmente expressivo, se rende homenagem a classe ferrovidria
— tantas e tantas vezes tdo injustamente apreciada.

No tltimo Relatério que o Conselho de
Administracao da C. P. publicou e no qual se
dd conta dos esforcos que naquela empresa
se tém feito para atenuar as intimeras dificul-
dades que, cd como l4 fora, atingiram a explo-
racdo dos Caminhos de ferro, pode ler-se o
seguinte periodo: «¢A Companhia tem perdido
nos 1ltimos anos alguns dos melhores ele-
mentos do seu pessoal de quadros e especia-
lizados, uns, por motivo de reforma, e, outros,
para ocuparem empredos mais lucrativoss.

Estas palavras, que, alids, ndo constituem
nenhuma novidade para quem conhece a vida
difilicima que suporta a dedicada classe ferro-
Vidria, merecem considera¢do a que nao que-
remos furtar-nos, que mais nao seja como
homenagem a quem, como o empregado de
caminho de ferro, nem sempre é apreciado
com o respeito de que sao dignos aqueles
que vivem jungidos a uma carreira que impoe
tanto de sacrificio como de responsabilidade.
Geralmente ninguém se lembra dos valores e
das vidas cuja duarda e seduranga estao con-
fiadas a milhares de trabalhadores de diver-
sas catedorias, desde o chefe de estagdo, qu-,
com plena consciéncia, d4 partida a um com-
boio, até ao humilde operédrio que vidia e
conserta a via férrea e o material fixo; desde
0 maquinista, que, com toda a atengao, tripula
a4 Jocomotiva ou a automotora, até ao pessoal

que tem de velar ininterruptamente pelo bom
estado do material circulante. Quantas deze-
nas, centenas ou mesmo milhares de funcio-
narios do caminho de ferro sdo chamados,
dia e noite, a assumir a sua maior ou menor
quota de responsabilidade naguilo que, aos
olhos dos leigos, ndo passa de banal deslo-
cacdo de um comboio? Uma composicdo nao
desliza sobre os carris apenas porque um
homem deu a alavanca que regula a entrada
do vapor nos cilindros da locomotiva ou
porque accionou o manipulo que liga o reds-
tato por meio do qual se aumenta ou diminui
a intensidade da corrente da ¢«Diesel eléctricas.
Nao. Até que um comboio receba o sinal de
partida e depois de langado no cumprimento
do hordrio que lhe foi estabelecido, quantas
precaugées a tomar e quantos preceitos a
respeitar!

A apontada desergdo que se estd a regdis-
tar na numerosa classe ferrovidria — alguns
dos-bons elementos lhe chama o Relatério da
C. P.—nao pode, pelo que deixamos dito,
ser encarada sem uma certa preocupacao.
Nao se improvisam de pé para a mio certas
catedorias de empregados dos caminhos de
ferro, até porque, para o ser, se exige um
conjunto de conhecimentos e qualidades que
nao se adquirem em meia dazia de anos. E
exige-se mais alguma coisa que, infelizmente,



vem faltando em muitos dos que trabalham
noutras profissdes: o espirito de sacrificio
que, neste caso, 86 revelam os que sdo real-
mente ferrovidrios, os que tém o caminho de
ferro na massa do sangue, os que ndo podem
passar sem sentir o cheiro do fumo das loco-
motivas ou do creosote das chulipas,

E pena que v4 deixando de ter interesse
uma profissdo que exerceu, outrora, no espi-
rito de milhares de jovens, uma atraccédo
irresistivel. Durante anos e anos ndo escas-
searam o0s empregados as vdrias companhias
de caminhos de ferro nem as linhas do Estado,
que serviam o Minho, o Douro, Trds-os-Mon-
tes, o Alentejo e o Algarve. Tais elementos
ou vinham impelidos por espontidnea paixdo
ou eram dominados por inclinacdo hereditdria,
pois raro era o filho de ferrovidrio que dei-
xava de adoptar o oficio do pai. Vinham tam-
bém por conselho de familiares: a gente da
provincia, especialmente no Norte, tentava
frequentemente encaminhar um filho para a
vida de sacerdote, outro para a de ferrovidrio
—um futuro pdroco e um futuro de chefe de
estagdo eram sonho de familia, sonho e depois
proveito, porque, com o mancebo no caminho
de ferro, pais e irmdos andayvam de graca no
comboio, o que também conferia importancia.

Havia ainda os que insensivelmente eram
contagiados pelo dosto do caminho de ferro:
aqueles jovens provincianos que, no tempo
em que ndo havia a facilidade de distraccdes
que a vida moderna tem levado a todos os
recantos, acorriam a estacdo da terra e, a
forca de passarem ali longas horas de 4cio,
iam vendo como funcionava o velho telégrafo
Breduet, hoje substituido pelo telefone; iam
interpretando a paragem do ponteiro que na-
quele aparelho assinalava letras e algarismos;
iam aprendendo como se preenchia uma carta
de porte ou se fazia uso dos sinais; iam, en-
fim, adquirindo, sem dar por tal, como uma
crianca decora as primeiras letras num jardim
infantil, uma soma de conhecimentos técnicos
que, abracada a sedutora carreira, lhes redu-
zia o tempo de aprendizagem, como prati-
cantes, e lhes apressava as sonhadas promo-
¢coes — o primeiro galdo no boné!

Provinham dai, dessas inesgotdveis fontes,
muitos que serviram e servem a profissdo e
foi entre eles que se contaram aqueles bons
elementos que tém sido e continuardo a ser

reformados. Foi com aquela gdente que se
manteve e aperfeicoou a inddstria dos cami-
nhos de ferro no nosso Pais e foi, também,
a emulacdo provocada pela existéncia de
varias empresas que levoit os funciondrios de

cada uma a procurarem sempre fazer mais e
melhor,

Os anos decorreram. Sobre o caminho de
ferro desabou uma série de fatalidades: apa-
ricdo da concorréncia feita pela camionagem
a atrair toda a carda rica e a deixar ao com-
boio s6 a pobre—a que ocupa muito espacgo
e pagda pouco; o uso, cada vez maior, do auto-
movel para a deslocacdo daqueles que antes
utilizavam o comboio; o avido a vencer as
distancias, cada vez mais velozmente, e, no
caso das viadgens internacionais, sem o incé-
modo de formalidades em diversas fronteiras;
o desmedido e constante encarecimento de
todos os materiais e combustiveis de que o
caminho de ferro nunca pode prescindir, tudo
a tornar mais e mais precdria a situagdo da
empresa que detém praticamente o monopdlio
dos transportes ferrovidrios.

Claro que qualquer Administracdo a qual
incumbisse a luta para encontrar o indispen-
savel equilibrio dos suas contas tinha de en-
trar no caminho das medidas drdsticas como,
a partir de hd jd anos, a C. P. teve de fazer
sem que ninguém a possa censurar, Veio de
algumas dessas medidas a modesta retribui-
¢do ao seu pessoal e, com drande repercus-
sdo no moral dos seus empredados, a restri-
cdo de promocdes, sendo frequente ver-se
funciondrios de certa idade ainda com a cate-
doria, por exemplo, de factores de primeira e
de chefes de terceira,

Tudo aconselha a remediar o que se passa
quanto aos vencimentos do pessoal do cami-
nho de ferro. Impde-se que o caminho de ferro
volte a pagar ordenados e saldrios pelos
menos iguais aos de qualquer outra empresa,
sem o que se ird tornando mais negro o qua-
dro apontado no Relatério da C. P., acabando
esta por ficar sem pessoal compeiente, o que
ndo pode deixar de ser muitissimo grave para
uma actividade de tanta delicadeza como é a
dos transportes ferrovidrios. Mas a explora-
¢ao dos caminhos de ferro é uma coisa muito
séria porque —repetimos — dela depende a
seguranca de muitas vidas e a guarda de mui-
tos valores. Nao pode, portanto, ser esquecido
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| — Divisao da Exploragao
A) Servico do Movimento

3.° aditamento a Circular n.® 1088, de 20-6-950
— Circulagéio de vagdes distribuidores de petréleo,
6leos e restantes materiais de consumo as estacdes da
Companhia.

4.° aditamento a Circular n.» 1088, de 20-6-960
— Circulacéio de vagdes distribuidores de petréleo,
6leo e restantes materiais de consumo as estacdes da
Companhia.

Comunicagdo — Circular n.° 900, de 30-8-960 —
Encerados afectos ao transporte de adubos.

Ordens de Servigo da série M de n.° 1299, de
1-8-960 ao n.° 1514 de 25-8-960.
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B) Servico do Movimento {Estudos)
Instrugao n.° 2743, de 1-8-960 — Sinalizacdo da
estacdo de Entroncamento — disposicdes derais.
Instrugao n.® 2744, de 22-8-960 — Redisto e comu-
nica¢do de anormalidades e colocacdo, verificacdo e
anulacdo de selos de encravamento das sinalizacdes.

C) Servico Comercial e do Trafego

Aviso ao Piublico B n.° 299, de 11-8-960 — Encer-
ramento do Despacho central de Vide.

3.° Aditamento ao ANEXO 2 a Tarifa Comum
Internacional entre Portugal e a Franga, de 22-8-960
— Transporte de passageiros e badadens em transito
por Espanha.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem, de 1 a 31-8-960 — Alteracdes e
ampliac¢des.

esse aspecto do momentoso problema, pois
poder-se-d sofrer o desaire de, apds o dispén-
dio de milhares e milhares de contos com 0s
importantes melhoramentos delineados para a
inddstria ferrovidria no Il Plano de Fomento,
se chegar a dolorosa verificacdo de ndo haver
ou faltar pessoal competente para tornar pelo
menos (til o dinheiro que vai dgastar-se.

O problema néo é criado apenas pelos que
saem ou se reformam; tem alcance mais vasto,
mais dedicado, pois a sua gravidade vai situar-
-se precisamente na compreensivel e humana
oposicdo, feita pelos proprios servidores do
caminho de ferro, & entrada dos seus filhos
para uma profissdo onde mal se ganha para
viver, mesmo modestamente. E séo eles, quem,
com o exemplo do seu sacrificio, desaconse-
lham a abracar a sua carreira aqueles que
ainda se sentem, de algum modo, para ela
atraidos, dai resultando que, salvo as consa-
bidas excepcdes, assentem praca na vida ferro-
Vidria apenas os que procuram um emprego,
seja ele qual for, o que quer dizer que nédo
Chegam a ter amor a nenhum.

Os ferrovidrios do activo tém direito a
pedir que se ponha cobro ao sacrificio que
lhes foi imposto. Compreenderam bem, na
altura prépria—e jd 14 vdo anos em demasia

— que tinham de suportar a sua parte na crise
que atingiu os caminhos de ferro e fizeram-no
com toda a resignacao, trabalhando com boa
vontade. A verdade, porém, é que tal estado
de coisas se tem prolongado muito mais do
que seria para desejar, mesmo se levarmos
em conta uma ou outra alteracdo dos venci-
mentos, talvez menos prdtica do que ruidosa.

Repetimos, a concluir: o Estado tem de
encarar uma decisiva melhoria de situacéo
dos ferrovidrios para que estes possam sen-
tir-se, como € justo, equiparados aos profis-
sionais de outros mesteres. S6 assim voltardo
a afluir ao caminho de ferro os que para ele
se sentem atraidos; sé assim se conseguird
que lhes valha a pena estudar ou aperfeicoar
conhecimentos; s6 assim terd aplicacdo con-
digna o apetrechamento que se tem estado a
fazer.

E ndo nos esquegamos de que, em maté-
ria de transportes ferrovidrios, pagam-se sem-
pre caros, muito caros, a falta de empregados
competentes e o desinteresse, o desapego dos
que, quando muito, podem dizer que trabaltham
nos comboios mas nunca que séo ferroviérios
— porquanto nem toda a dente que exerce a
sua actividade no caminho de ferro pode con-
siderar-se digna de tal titulo.

























































