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Sob o titulo «SAO ANTI-ECONOMICOS HOJE EM DIA OS CAMI-
NHOS DE FERRO> ? publicaram as Selec¢des do «Railway Age» a curiosa
editorial que a seguir reproduzimos, atento o alto interesse das observacodes
aduzidas, fundamentadas numa actualidade flagrantissima de conceitos e na
importancia inquestiondvel que justamente € atribuida a via férrea no concerto

geral das diversas modalidades de transporte.

«Sempre existiram— e hdo-de existir— em todos os paises, impetuosos e
decididos defensores das mais diversas formas de transporte;, que ndo o caminho
de ferro! Muilos deles —quténticos inimigos da via férrea, pretendem demonstrar,
equivocada mas convictamente, por a + b, que o transporte ferrovidrio nao
somente € obsoleto como também € anti-econdmico! Um exemplo, entre muifos :
segundo carta publicada recentemente no jornal venezuelano «EL UNIVERSAL>,

de Caracas, escrita por um desses detractores, le-se:

«E falso que o caminho de ferro esteja especiaimente indicado para

transportar grandes cargas; hoje, hd camides susceptiveis de carregar o
que em qualquer vagao cabe! Téo pouco a ferrovia requer menos pessoal

que o transporte rodoviario!
Em todos os paises, o caminho de ferro é, e sera sempre, anti-econé-

mico. Em muitos mesmo, existe uma pluralidade enorme de impostos que
agravam os transportes por estrada, unicamente para protegerem a via
térrea. E se esta é mantida, isso deve-se GUnicamente ao facto de ser custo-
sissima a sua substituicdo, Para uma Nac¢ao moderna como a nossa, resul-
tara altamente inconveniente, sob todos os pontos de vista... e mais um,
a manutencio de uma tio arcaica forma de transporte.

Todas estas consideracdes deverdo igualmente ser apliciveis ao «<me-
tropolitano», ainda muito mais dispendioso em instalagdo e manuten¢do».

«Ora, o que o autor da carta nao menciona, ou ndo quer proposz‘tadamente
mencionar, € que cada camido, transportando tanto como um vagdo do caminho



de ferro, terd que possuir, obrigatoriamente, o seu proprio motorista e ajudante.
E isto enquanto que para se manobrar um comboio de 100 vagoes apenas se necessi-
tardo de 4 ou 5 homens. Relativamente ao transporte por estrada, a economia do
factor mado-de-obra na via férrea, estd hoje estimada na propor¢do favordvel de
1 para 20! Mas, mais ainda: com o caminho de ferro economiza-se combustivel
e o custo de uma locomotiva com o atrelado de 100 vagoes ¢ assaz menor que 0
custo de 100 camioes bem dimensionais.

Na U.R.S.S.—pais em que se estd desenvolvendo um esfor¢o verdadeira-
mente extraordindrio para se obter, em tudo, um mdximo de produgdo com um
minimo de custo— a maior parte dos investimentos efectuados tém sido destina-
dos a ampliacdo e melhoramento dos caminhos de ferro — e ndo ao transporte
por estrada!

O construir estradas para servigo de «pesados», em paralelismo com as vias
férreas — como se tem feito, em tdo considerdvel escala, nos Estados Unidos da
América— ndo constitui senGo um deplordvel erro técnico, econdmico e finan-
ceiro, sem qualquer razdo plausivel que o justifique.

«Tao pouco poderd dizer-se, como afirma, noutro ponto, o autor da carta
a «<EL UNIVERSAL»>, que o transporte por estrada seja o substituto mais econo-
mico dos caminhos de ferro, em zonas urbanas e suburbanas. Seria impossivel
construir um suficiente nimero de estradas para o escoamento de todo o trifego
de um aglomerado populacional de qualquer cidade importante—a ndo ser que
se quisesse ficar privado de espago para edificar fdbricas, oficinas e hangares . . .

Muitas das grandes cidades da América do Norte estdo hoje perecendo,
irremediavelmente atacadas, no seu proprio seio, por uma epidemia de construgdo
excessiva de largas estradas. As autoridades Municipais de algumas delas, jd
notaram e denunciaram o perigo e, ainda que tarde, estdo jd sendo tomadas pro-
vidéncias atinentes ao reforco do servigo suburbano de comboios e a adopgao de
sistemmas de caminhos de ferro metropolitanos e aereos.

Os dirigentes ferrovidrios responsdveis de todos os Paises devem conhecer
exacta e precisamente as circunstincias em que se desenvolve a economia do seu
transporte, para desta forma poderem corrigir ou eliminar, com plena autoridade
e seguranca, determinadas e frequentes afirmagées falsas ou erradas — como as
propaladas na carta dirigida a <EL UNIVERSAL>.

O transporte por estrada tem a sua missdo importante — ninguém contesta!
— e bem definida— como todos o sabem! A sua relagdo com o transporte ferro-
vidrio poderd comparar-se, exemplificadamente, a que existe entre o comercio por
retalho e o comércio por grosso — ambos tdo necessdrios, como indispensaveis.

Para nds, todo o ferrovidrio que aplique o valor do seu esfor¢o — largo ou
diminuto, ndo interessa, porque na lotalidade serd considerdvel — no bom sentido
do incremento da via férrea, seja em mdo de obra, em material ou em combustivel,
¢ positivamente um benfeitor piblico— e tem absoluto direito a que todos o con-
siderem como tal!

A mesma louvdvel designag¢do deverd com inteira justi¢a aplicar-se a todos
aqueles que, conhecedores dos miiltiplos factores economicos e técnicos que con-
dicionam o transporte por caminho de ferro— se sirvam deles para noticia ampla
e concreta, por forma a elucidar e instruir muitos».
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A Finlandia e os seus caminhos de ferro

O conjunto de nacdes do Continente
Europeu, a Finldndia — Suomi, na
lingua original —é indubitavelmente
a que maiores curiosidades étnicas e

sociais oferece. E também um dos mais mal
conhecidos paises, devido ao longo periodo
de tempo em que se manteve fechado ao con-
vivio dos grandes centros da civilizagdo oci-
dental.

Reconhece-se por isso indubitdvel interesse
em consagdrar-lhe algumas pdginas do pre-
sente ntimero, abordando com particular inci-
déncia, é 6bvio, o relativo a caminhos de
ferro.

Situada, parte na zona temperada Norte,
parte na zona polar drtica, a Finlandia cons-
titui, com excepcgdo da Islandia, o mais seten-
trional pafs do Mundo; bastard dizer-se que
uma terca-parte do seu territorio se encontra
localizada acima do circulo Polar.

Tem fronteiras com a Suécia (536 Km.),
com a Noruega (729 Km.) e com a Unido So-
viética (1 260 Km).

Durante muitos séculos viveu, ora sob o
dominio da coroa sueca ou debaixo do poder
do império russo. Mas, na realidade, jamais
um invasor logrou dominar ou impor comple-
tamente a sua lindua e cultura a este povo
indomédvel. Ainda hoje, vivendo lado a lado
com a U.R.S.S., ndo se lhe nota qualquer
marca de influéncia politica desta!

A superficie da Finlandia é vasta (337 qui-
[6metros quadrados, ou seja, cerca de 4 vezes
a superficie de Portudal), mas a sua popula-
¢ca0 é muito reduzida (uns escassos 4 milhdes
de habitantes), devido as rudes condigoes
climaticas dos territérios situados ao Norte.

Chamam-lhe o «pais dos mil lagoss, pois
conta com mais de 60 mil, abrangendo 9 °/,
do seu vasto territorio, chegando, em algumas
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das regioes do sudoeste, esta percentagem a
elevar-se a 20 e a 50!

A Finlandia foi sempre um pais de nivel
de vida assaz modesto, embora presentemente
observe um franco progresso industrial e so-
cial. Compreende-se: as continuas lutas para
se desenvencilhar do dominio russo (de 1495
a 1944, os finlandeses foram forcados a entrar
em combate com a Rissia, por 10 vezes, num
total de mais de 40 anos de renhidas guerras),
tém desbaratado a estrutura da sua economia.,

‘Basta referir, para nos situarmos no presente,

que as avultadissimas indemnizagdes de guerra,
desde 1950 completamente pagas a Riissia e
impostas pelo Tratado de Paris de 19 de Se-
tembro de 1944, custaram a Finlandia o equi-
valente & perda de 12 °/, dos seus recursos
econdmicos e da sua capacidade de producdo !
Isso explica, por exemplo, que s6 em 1954
tenha sido conseguida a supressdo do racio-
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Helsinquia nocturna — Trecho da Avenida Mannerheim,
uma das mais importantes da capital

namento alimentar a que o povo esteve du-
rante longo tempo sujeito.

A maior riqueza nacional reside na explo-
racdo das florestas — o ouro verde — que po-
yoam quase totalmente o Pais. E um espec-
taculo curioso, que se oferece constantemente
aos olhos do viajante, o transporte de milha-
res e milhares de troncos de drvores, através
da sucessdo intermindvel de lagos e canais,
até a beira-mar, onde se situam as numerosas
fabricas de celulose e papel, que constituem
o fulcro da economia do Pais.

A drandiosa estacdo de Hel-
sinquia — Monumento arqui-
tectonico de real valor

Os habitantes néo séo de origem ariana e
entre os idiomas europeus o finlandés sé tem
afinidade com o hidngaro; ndo obstante, uma
reduzida minoria da populacdo — 8,6 °/o —
principalmente junto da costa ocidental nor-
dica, tem, como lingua materna, o sueco, por
descender dos habitantes oriundos da Suécia
que se conservaram na Finldndia durante os
séculos IX a XIII, época em que se formaram
as primeiras colénias suecas,

Para nos portugueses, sobretudo para
aqueles que tencionam visitar a Finldndia,
serd bom saber que a lingua francesa é total-
mente desconhecida do <homem da rua». O
inglés sO0 raramente é entendido, sendo o
alemdo um pouco conhecido. Contudo, nos
bons hotéis (Hotelli), ou pensdes (Matkusta-
jakoti), hd sempre quem fale qualquer destas
linguas.

Mas, apesar das dificuldades do idioma e
de grandemente afastada do centro da Europa,
a Finlandia é, actualmente, muito procurada
pelos turistas de todas as nacionalidades,
atraidos pela rara beleza das suas impressio-
nantes paisagens, pela possibilidade de con-
templar o sol da meia-noite, pelo profundo
encanto das suas dgrandes cidades, pela ousa-
dia arquitecténica das suas modernas cons-
trucoes, pelos maltiplos e divertidos desportos
de Inverno e também pelo baixo custo de
vida do pais — tudo aliado a uma rara simpatia
e cordialidade do povo, e a uma espléndida
organizagdo turistica existente em toda a
parte.

O estrangeiro é olhado com deferéncia e
curiosidade, e rodeado das mais prontas aten-
¢oes, o que faz eliminar, ou pelo menos ate-




nuar, as inevitdveis contrariedades que sempre
se deparam ao viajante isolado, isto €, ao nao
integrado nas cldssicas excursdes, com cice-
rones e intérpretes,

Foi dgracas a essa cordialidade, a esse
gosto de ajudar o estrangeiro, que se tornou
extremamente fdcil a nossa jornada — até nas
regides nérdicas e distantes da Lapdnia, onde
somente nos podiamos fazer entender por
mimica — alids uma boa «linguagem» univer-
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O majestoso estadio olim-

pico de Helsinquie, teatro

de constantes e notdveis fei-
tos desportivos
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sal que nunca julgariamos vir a utilizar, com
tdo francos e positivos resultados!

Mas, por toda a parte se sente essa ex-
traordindria afabilidade, embora mais acen-
tuadamente no Norte —onde pela lonjura e
dificuldade de acesso, o estrangeiro € menos
visto e, consequentemente, mais considerado
pela curiosidade popular. Assim sucedeu
connosco a entrada pela fronteira sueca (Ha-
paranda): nos comboios repletos, faziam-nos
compartilhar dos lugares sentados e preten-

diam, & compita, falar connosco, utilizando
uma mescla de idiomas e destos... Troca-
vam-se cigarros e saudacdes... Uma familia,
em viagem de Kajaani para Kuopio, insistiu
em convidar-nos para almogar. Tivemos assim
ensejo, na tultima daquelas cidades, de sabo-
rear, em lar simpdtico e acolhedor, algumas
das boas especialidades culindrias do pais,
entre as quais o célebre <Kalakukko», sabo-
rosissimo prato em que predomina o peixe e
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O magnifico Parlamento de
Helsinquia, no topo da Ave-
nida Mannerheim

#

que € apresentado envolvido em codea de
centeio, como o nosso pdo trasmontano.
Curioso: a especialidade é tdo afamada local-
mente que existe um comboio «rdpido» ligando
diariamente Helsinquia a Kuopio, com aquela
denominacdo — o «Kalakukko» !

* % %

A rede ferrovidria da Finlandia, toda .de
bitola larga (tipo russo, com 1,523 m. de dis-
tincia entre as faces interiores dos carris)
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Um dos modernos comboios
expressos dos VR, que asse-

duram as lida¢des rapidas

diurnas entre Helsinquia e
as principais cidades
finlandesas

S

tem uma extensao total de cerca de 5 000 Km,
e é explorada em sua quase totalidade — com
excepcdo apenas de algumas linhas de secun-
ddria importdncia — pelos Caminhos de Ferro
do Estado Finlandés (Valtionrautatiet, VR)
com sede em Helsinquia que, além de capital
do Pais, é também o seu principal centro
ferrovidrio.

Uma das mais importantes artérias desta
rede une Helsinquia com Turku, com ramal
para Hanko, dois portos de grande movimento ;
é esta a linha que constitui a principal ligacédo
da rede finlandesa com os demais Caminhos
de Ferro europeus, mediante o servico mari-
timo didrio em correspondéncia, em Turku,
com os Caminhos de Ferro Finlandeses e, em
Estocolmo, com os Caminhos de Ferro Suecos:-
O trafedo entre a Finldndia e o Norte da
Suécia e da Noruega é, contudo, assegurado
por uma outra linha que parte de Helsinquia,
passa no centro industrial de Tampere e nas
cidades de Kokkola, Oulu e Kemi, atingindo
a fronteira sueca em Haparanda, onde hd que

efectuar obrigatoriamente o transbordo de
passadeiros e de mercadorias, devido a dife-
renca das bitolas, Esta linha tem, entre outros,
trés ramais que servem os portos de Pori e
de Vaasa e a zona turistica de Rovaniemi e
Kemijérvi, situada na Lapdnia, e, em Tampere,
uma outra linha, procedente de Turku, en-
tronca nela.

A tunica comunicacdo ferrovidria directa
da Finlandia com o estrandeiro é efectuada
com a U.R.S.S.. Esta linha tem, como a an-
terior, um trajecto comum até ao entronca-
mento de Rihimiki ; ai, desvia-se para oriente,
serve a moderna cidade de Lahti, atindindo
depois Kouvola, onde se destaca a linha para
Kuopio e Kajaani, Raippo, bifurcacdo para
Savonlinna e Joensuu, para chedar finalmente
a Vinnikala, estacdo fronteirica finlandesa,
continuando depois para Leninegrado e
Moscovo.

Além destas, um certo niimero de outras
linhas, classificadas de secunddrias, comple-
tam a rede ferrovidria finlandesa. Sao sobre-
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No pais da madeira... com-
boio de vagdes especialmente
construidos para o transporte
de d¢grandes toros, rebocado
por locomotiva .adaptada a
queima de lenha

H



tudo ligacoes transversais entre as artérias
principais atrds citadas, ou ramais que servem
determinadas povoacdes, e a sua enumera-
¢do completa sai do ambito do presente
artigo.

Nao existe na Finldndia nenhuma linha ou
troco de linha electrificado. Estd no entanto
projectado um programa de electrificagdo, em
corrente alterna monofdsica de 25 000 V e
50 Hz, abrangendo 900 Km. da rede meridio-
nal do Pais, e que serd executado em 10 anos.

(Os comboios de passagdeiros sao, em de-
ral, rebocados por locomotivas de vapor
(queimando carvdao) ou por locomotivas Die-
sel eléctricas; os comboios de mercadorias,
por locomotivas de vapor especialmente
adaptadas a queima do combustivel mais
abundante no Pais: a lenha. Contudo, deter-
minados servicos rdpidos e.expressos sao
efectuados por comboios automotores e bom
nimero de servigos énibus, bem como a tota-
lidade das circulacoes de passagdeiros nas

Aulanko, a mais afamada es-
tancia de turismo finlandesa,
servida pela célebre «Linha
de Prata+, de navegacao la-
custre, situa-se pertn de Hi-
meenlinna, a cidade natal do
¢rande compositor Jean Si-

belins

o ——

Automotora utilizada em ser-
vicos Onibus e em linhas
secunddarias

3
Fasy

linhas

secunddrias,
automotoras.

A Associagédo Turistica Finlandesa publica
duas vezes por ano—na ocasido das mudan-
¢as de hordrios, no Verdo e no Inverno — um
guia de todas as comunicagdes ferrovidrias,
rodovidrias, maritimas, lacustres e aéreas,
internas e externas da Finlandia (Szomen

sdo asseguradas por

Kulkuneuvot). Um exemplar da parte ferro-

vidria deste guia encontra-se na sala de es-
pera de todas as estagdes, a disposicdo dos
passageiros, para eventual consulta, que ¢
extremamente simples e ainda facilitada por
uma oOptima carta da rede, a cores, que o
duia insere.

De resto, mesmo para o estrangdeiro com
dificuldades de idioma, a orientacdo pelos
informes precisos fornecidos, é muito eficaz.
A saida de todas ou quase todas as estacdes,
hd planos de desenvolvimento das® cidades,
com a indicag¢do dos principais pontos turisti-
cos e hotéis ou pensdes existentes.




E no que respeita a restaurantes (<Ravin-
tela»), existem em profusdo, com um simpli-
cissimo sistema de utilizacdo por <self-servi-
ce» — 0 que muito auxilia a resolver e de
maneira modica, o magno problema alimentar,

As melhores ligacdes, no que concerna o
servico de passagdeiros, sdo proporcionadas —
apenas nas linhas principais — pelos comboios
rdpidos e automolores, velozes unidades que
fazem a viagem de dia e unem Helsinquia com
os maiores centros populacionais finlandeses.
Tém 1.* e 2.° classes e sdo identificdveis nos
hordrios por terem antes do ntimero as letras
MK. Nestes comboios, funciona um servigo
esmerado de restaurante e, pela sua utiliza-
¢do ndo é cobrada qualquer taxa de servigo,
embora seja obrigatdria a prévia marcacdo de

lugar, no intuito de assegurar aos passagdei-
ros o maximo conforto.

Muito convenientes sdo também os com-
boios expressos e expressos automotores,
aqueles em viagens diurnas e nocturnas e es-
tes somente em servicos diurnos. Todos estes
comboios tém 1.* e 2." classes, muitas vezes
restaurante e, no caso de percursos nocturnos,
carruagens-camas, exploradas pelos proprios
VR, 0 que permite serem as respectivas taxas
extremamente reduzidas, em comparacdo com
as dos pertencentes a Companhia Internacio-
nal das Carruagans-Camas, sendo, além disso,
a utilizacdo destas confortdveis carruagens
isenta de qualquer suplemento de servico.

Os servicos 6nibus sao de duas categorias:
uns, efectuados por comboios de vapor (1.° e
2.% classes, mas, nalguns casos, 2.° classe (ini-
camente) e outros, por automotoras (s6 2.°

classe). Estas tltimas sdo evidentemente pre-
feriveis pelas suas maiores celeridades, como-
didade e limpeza.

A tnica ligacdo internacional directa é,
como atrds dissemos, a que pdoe em comuni-
cacdo Helsinquia com Moscovo, separada por
12 horas de viagem. Um servico directo didrio,
classificado de <expresso», efectua-se entre
estas duas capitais, com carruagens-camas
russas de classes fofa e dura — designagoes
estas que tém as classes na U. R. S. S., onde
ndo existem as 1.*, 2. ou 3.* classes con-
vencionais.

Os Caminhos de Ferro do Estado Finlandés
tém despendido considerédvel esfor¢o na moder-
nizacdo da sua rede. Assim, todas as cidades
de certa importdncia possuem hoje Optimas

€
Savonlinna, junto a fronteira
russa, com a sua historica
fortaleza do Século XIV
#

estacdes que oferecem ao passageiro um exce-
lente primeiro contacto com o caminho de
ferro. Em Helsinquia, como em muitas outras
estacdoes, hd uma utilissima seccdo de infor-
magdes onde os visitantes estrandeiros podem
obter esclarecimentos, em védrias linduas, e
reservar directamente lugares em hotéis ou
pensdes, de precdrio a escolha,

A estacdo ferrovidria de Helsinquia, por
exemplo, construida em 1901-1914, pelo famoso
arquitecto Eliel Saarinen, erduida em dranito
e betdo armado, iniciou a actualizacdo da
arquitectura finlandesa, no plano da cultura
internacional. Situada em pleno coragdo da
capital, em desafogado lardo, a imponente
estacdo é ponto de irradiacdo de numerosos
transportes eléctricos e autocarros.

Notemos ainda um pormenor curioso: é
frequente nas estagdes finlandesas, mesmo nas



Paisagem tipica do norte finlandés: Kilpisjidrvelld,
500 Km. acima do circulo Polar Artico

zonas mais afastadas do norte, a existéncia
de vastos armdrios de ¢consignes» automati-
cas, o que representa uma grande comodidade
para o Publico, sobretudo estrangeiro, dada a
simplificacdo que com ela se consegue no
depdsito de bagagens, por tempo reduzido,
como &, por exemplo, o que dura a visita de
uma cidade. Existe igualmente em muitas
estacies um dgrande ntimero de secgoes de
artigos utilitdrios de viagens, permanente-
mente & disposi¢do do publico enquanto se
verifica movimento de comboios. Outra varie-
dade interessante: a abundancia de flores,
pelo menos na época estival, muito procuradas
pelo piblico.

Na Finlandia, as estagdes sdo, além disso,
de acesso livre e os bilhetes sdo recolhidos
em transito pelo pessoal da revisao.

As tarifas sdo baixas, sobretudo se as com-
pararmos com a dos outros paises nérdicos.
Os Caminhos de Ferro do Estado Finlandés
organizam, apesar disso, um certo nimero de
viagens turisticas, tanto no interior do Pais,
como em servico combinado com aldumas
redes estrangeiras, a pregos reduzidissimos e
nas quais colaboram também outras empresas

de transporte. Estas viagens facilitam, a fodas
as bolsas, mesmo as mais modestas, o conhe-
cimento da bela Nagdo do Norte da Europa,
célebre também pelos seus saunas—longos
banhos de sudacdo tipicos terminados por for-
tes duches gelados — que todo o finlandés que
se preza toma regularmente, e que, nos bal-
nedrios ptiblicos sdo totalmente ministrados
por vigorosas maos femininas, como pessoal-
mente tivemos ocasido de experimentar e
apreciar.

Em suma, vale bem a pena suportar a via-
gem longinqua a que se é for¢ado para alcan-
car este estranho e surpreendente pais. Regres-
sar-se-4 com a mais grata e inolviddvel das
impressdes e, sobretudo, com vontade de
yoltar !

O sortilégio da Finlardia, talvez por estra-
nha comunhdo de tradicionais praticas de
hospitalidade, exerce-se em nds portugueses
que a visitamos, de forma tdo incisiva que existe
constituido em Lisboa, j4 hd anos, o <QGru-
pos dos Amigos da Finlandia»! Esta curiosa
associacdo, formada por apaixonados do «<pais
dos mil lagos»,—que sdo quantos a visitam—
muito tem contribuido para o maior estreita-
mento das relacdes culturais de Portugal com
a Finlandia, mais propriamente, com o seu

povo e com a sua arte.
E:. C.

JURA QUEBRADA

Por MANUEL NUNES CEBOLA

Factor de 3.* classe, em Campolide
(Mencdéio Honrosa dos Jogos Florais Ferrovidrios)

Naquela tarde ao Sol-por,
Junto a fonte da cslg¢ada,
Jurdmos eterno amor,
Mas a jura foi quebrada.

Em certo dia pensei
Cativar o teu amor,
Por isso te procurei
Naquela tarde ao Sol-por.

Seguias a minha frente
Assim um tanto apressada,
Mas paraste, finalmente,
Junto a fonte da calgada.

Das folhas do arvoredo
Nem o mais leve rumor.
Ali, os dois em segredo,
Jurdmos eterno amor.

Esse fluxo de amizade
Durou pouco ou quase nada.
— Nés_iurﬁmos, na verdade,
Mas a jura foi quebrada...
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Turismo da juventude

Tem tomado grande incremento em toda
a Europa o movimento turistico juvenil. As
condicoes de vida transformaram-se profun-
damente, em escala que no nosso Pais, muito
apegado a conceitos familiares tradicionais,
sO agora se comeca a aperceber. Por toda a
parte, além-Pirenéus, se deparam enxames
de jovens de ambos os sexos, viajando pelos
mais variados meios e alimentando com os
seus recursos, individualmente modestos mas
avantajados pelo nimero, a inddstria turistica
de muitos paises. Em Portugal ndo se tem
atribuido grande importéncia, segundo cremos,
a este sector do turismo internacional que
faculta aprecidveis receitas de divisas e cons-
titui factor poderoso de propaganda junto dos
sectores do <turismo caro» que, por todas as
razoes, interessa aproveitar na maior medida
possivel.

O turismo da juventude esta a merecer
solicitude multiforme e intensiva dos servigos
responsdveis de diversos paises. Ndo preci-
samos de ir muito longe—a Alemanha, a
[talia, & Inglaterra — para colher os exemplos
e sugestdoes que neste caso nos importam.
Na vizinha Espanha foi ja criada uma rede
amplissima de <Albergues juvenis», quase
sempre situados em locais de atrac¢do paisa-
gistica, monumental ou historica. Sdo cerca
de 40, na actualidade, os albergues em fun-
cionamento, dos quais 5 em Madrid ou arra-
baldes, 2 em Barcelona, 1 na Galiza, diversos
no pais basco e nas casticas cidades meri-
dionais, em Valéncia e sua acolhedora <huerta»,
nas Baleares e nas Candrias. A localizacdo
dos alojamentos turisticos para a juventude é
criteriosamente combinada com os meios de

transporte por estrada e caminho de ferro. E

as condicoes de instalacdo asseguradas aos
jovens turistas sdo excepcionalmente convi-

dativas, nas comodidades e nos precos. O
custo de uma dormida ndo chega a 6 escudos,
ao cambio corrente; as refei¢des orcam por
9 escudos ; e os albergues facultam utilizacdes
de cozinha a quem quiser preparar as suas
refei¢des, de quarto de banho, etc.. Ha alber-
gues exclusivos para rapazes e outros so para
raparigas, vigorando um regime de disciplina
e de fiscalizacdo moral que preserva estas
atraentes instituicoes de frequéncias menos
recomendaveis. Os albergues sé recebem os
fillados nas varias associacdes nacionais ade-
rentes a <International Youth Hostel Federa-
tion» — 0 que antecipadamente acautela o seu
exercicio contra promiscuidades inconve-
nientes.

A existéncia de quatro dezenas de esta-
belecimentos desta natureza no pafs vizinho
atesta o interesse que o turismo juvenil justi-
fica. Em Portugal, parece que ndo se pensou
ainda em tal coisa. Todas as atengdes e von-
tades se concentram nos grandes e luxuosos
Palaces, que s6 podem ser frequentados por
escasso numero de pessoas. No capitulo da
hotelaria média e modesta, acessivel as mul-
tidoes veraneantes que na actualidade se des-
locam por toda a Europa, puuco se tem pro-
gredido. E o turismo da juventude é pdagina
em branco que ndo se pensou ainda em
preencher —como Portugal ¢ espaco em
branco numa Europa ja assinalada por amplas
e cada vez mais densas redes de albergues
juvenis. Ndo queremos, com estes reparos,
apontar deficiéncias ou fraquezas. Bem sabe-
mos que sdo escassos 0S recursos e possibi-
lidades da nossa organizacdo turistica, que
tanto e tdo bem tem trabalhado em numerosos
aspectos. Mas € oportuno, sem davida, lem-
brar o que convém ou é preciso fazer.

(Do Jornal do Comeércio)



INSTRUCAO PROFISSIONAL

A DISTRIBUICAO DE DIPLOMAS DF
PREMIO F DE MERITO, PRESIDIU O
DIRECTOR-GERAL DA COMPANHIA

Tendo-se realizado o concurso de 1959
para concessdo de prémios ao abrigo da Ins-
trugcdo n.° 2561, a que concorreram 26 agentes
da Divisdo de Exploracdo, alcangaram diploma
de distincdo os seguintes funciondrios:

Pessoal de estagao

— Luis Gregoério Ve-
lez, Factor de 2."
classe . : ..

— José da Silva, Fac-
tor de 1." classe

—: Francisco Mariano
das Neves .

1.° prémio
Diploma de mérito

Diploma de mérito

Pessoal de Trens

— Paulino Martins Ju-
nior, Guarda-freios
~— Jodo Afonso

Pessoal de Revisao de Bilhetes

— José Gois, Revisor
de 1.* classe

1.° prémio
Diploma de mérito

Diploma de mérito

— Eduardo Martinho
Guerreiro, Revisor

de 1." classe Diploma de mérito

* % Xk

Os diplomas foram entregues, no passado
dia 14 de Julho, em ceriménia realizada no
Saldo da Direcgdo presidida pelo Director-
-Geral da C.P., Sr. Eng.° Espregueira Mendes.
Presentes muitos funciondrios superiores da
Companhia: Eng.” Pedro de Brion, Subdirec-
tor, Julio Santos, Chefe da Divisdo de Explo-
racdo, Azevedo Nazareth, Subchefe da Divisdo

O Eng.° Espregueira Mendes

entregando o diploma de pré.

mio ao Factor de 2.* classe,

Luis Gregorio Velez, de Praia
do Ribatejo

q -"-?

de Explorag@o, Adriano Baptista, Chefe do Ser-
vico do Movimento, Dr. Carlos Albuquerque,
Chefe do Servigo Comercial e do Trafego, Joao
Camarinhas, Chefe do Servigo da Fiscaliza¢éo
das Receitas, Jorge de Vasconcelos, Chefe do
Servio da Secretaria e Dr. Elio Cardoso,
Editor do «Boletim da C. P.». Igualmente pre-
sentes os Srs. Eng.”* Manuel Botelho da Costa

11



Grupo de agentes distinguidos com o Director-Geral e funciondrios superiores da Companhia

e Silvério de Sousa Mendes, que superintendem
na Instrucéo Profissional dos agentes referidos.

O Sr. Eng.® Espregueira Mendes dirigiu

palavras de drande apreco e louvor aos agen-
tes diplomados, a quem felicitou vivamente
pela alta distin¢do que conseguiram conquistar
com o seu trabalho e dedica¢do ao estudo,
incitando-08 a prosseguirem na valorizacdo
dos seus conhecimentos, para desta forma,

O Guarda-freios de 1,” classe,

Paulino Martins Jinior, do

Pocinho, recebendo o diploma
de prémio

b3

melhor servindo a Empresa, mais rapidamente
alcangarem categorias superiores.

Apés a chamada feita pelo Chefe de Sec-
¢do da Instrucdo Profissional, Sr. José Anté-
nio dos Santos, cada um dos agentes distin-
guidos recebeu, entregue pelo Director-Geral,
o seu diploma.

O «Boletim da C. P.» ao qual sdo sempre
muito gratos todos os assuntos relacionados




A Direcciio-Geral louvou o auxiliar do
apeadeiro de S. Domingos de Benfica, Artur
Martins, por, com desprezo da propria vida,

Artur Martins, Auxiliar
N.° 004799, de S. Domingos

ter salvo de ser trucidado pelo comboio
n.° 4954, do dia 19 de Junho, um passageiro
que, nessa altura, atravessava imprudente-

mente a linha.

Ainda como justo prémio da abnegacdo e
elevado altruismo do agente, foi-lhe superior-
mente concedida uma gratificacdo especial,
correspondente a um més de vencimentos,
ncs termos do n.° 3 do art.° 43.°c do Regula-
mento Geral do Pessoal.

O magnifico heroismo revelado por este
agente, conta-se em poucas linhas: para re-
gressar a suas casas, depois de uma tarde
passada na mata de S. Domingos de Benfica,
reuniram-se no cais do referido apeadeiro,
cerca de uma centena de pessoas, a fim de
tomar o comboio. A certa altura, imprudente-
mente, um rapaz coxo, de cerca de 25 anos,
atravessou a via férrea no preciso momento
em que surgia, a grande velocidade, um «¢ra-
pido» de Sintra para Lisboa. Horrorizado com
a iminéncia de um tragico desastre, a multi-
ddo ficou angustiada e imovel. Mas, reve-
lando excepcional presenca de espirito, um
surpreendente heroismo e desprezo pelavida, o
ferroviario Artur Martins correu a via férrea,
levou nos bragos o imprudente coxo e saltou
para o outro cais. Tudo isto durou apenas um
instante — o ‘instante preciso para arrancar
uma pessoa das garras da morte !

O <Boletim da C. P.» tem o maior prazer
em registar este acto de solidariedade humana
e de abnegacfio — que constitui um admiravel
exemplo.

com a instrucdo profissional dos ferrovidrios,
felicita, igualmente, os agentes diplomados,
sem esquecer todos aqueles que, além destes,
igualmente se apresentaram a concurso, facto
que também revela aplicagdo ao estudo e
desejo de aperfeicoamento dos conheciment.os
indispensdveis ao bom desempenho da carreira
que abracaram.

Na Ordem do Dia n.° 4612, igualmente
constam os mesmos agentes instrutores que
mais se distinguiram nas classificagdes dos
seus instruendos, em cuja matricula foi aver-
bado elogio pelo zelo demonstrado,—e a quem
0 «Boletim da C.P.», do mesmo modo, muito
felicita. Sao eles: .

José da Silva, Factor de 1.° classe, de Lis-
boa-P.; Anténio da Conceigao Roberto, Factor
de 1.* classe, de Entroncamento; Jerénimo

Teixeira, Factor de 1." classe, de Porto (Cam-
panha); Antdnio A. Pinto de Almeida, Factor
de 1.” classe, de Régua; Manuel Maia Valente,
Factor de 2." classe, de Santa Margarida;
Evaristo Jorge, Factor de 2.* classe de Tra-
magal; Luis Rosa, Factor de 2.* classe, de
Ponte de Sor; Francisco Miranda, Factor de
2." classe, de Barreiro; Joaquim A. A. Benido,
Factor de 1.” classe, de Vendas Novas e Teo-
désio Marques Carrilho, Factor de 1.* classe,
de Evora.

O primeiro livro que todo o homem
deve aprender a ler é o seu coragdo.

GIBBONS
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Problema n.° 11
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HORIZONTAIS :

1 — General francés que foi juiz do litidio de fixa-
¢éo das fronteiras de Mogambique, entre a Inglaterra
e Portugal; Mas. 2 — Base; Seguir. 3 — Impar; Auto-
motoras em servi¢o da C. P.; Pref. designativo de re-
peticdo. 4 — Deteriora-se; Demoénio. 5 — Encosta ;
Nome feminino. 6— Composicido eléctrica ferrovidria:
Adora. 7 — Destrua; Ventila, 8 — Lida de chumbo e
estanho que se prepara na China; Aquecimento. 9 —
Carta de jogar; Alternativa; Primeiro: Povo. 10 —
Utensilio ; Recita. 11 — Apelido masculino; Planta
medicinal e vivaz,

VERTICAIS:

1 — Estacédo da Linha do Sueste; Fina. 2 — Rio de
Angola. 3 — Cidade brasileira. 4 — Capas: Abexim.
5— Prep. e pronome; Aborreces-te. 7 — Estacdo da
Linha do Sueste; Assanhe. 8 — Decora; Metal passa-
do a fieira (pl.). 9—Estacdo da Linha do Minho. 10—
Cidade de Espanha, 11 — Subscri¢do com pequenas
quantias ; Refino (a¢ticar),

Beneficiarios da Caixa de Previdéncia
dos Ferroviarios

O Ministro das Corporagoes e Previdén-
cia Social erarou um despacho sobre a
situagdo dos ferrovidrios que passem a estar
abrangidos por instituicdo de previdéncia
diferenciada da Caira daquela actividade.

E do seguinte teor o referido despacho: «Tem
havido sempre a preocupacéio de acautelar a situacao
dos beneficidrios da previdéncia que, por efeito da
perda do emprego, abandono da profissio ou mudanca
do ambito da respectiva Caixa, nela deixem de estar
inscritos ou tenham de inscrever-se noutra instituicdo,
assegurando-se neste tiltimo caso o direito a transfe-
réncia do respectivo capital para a nova Caixa que os
passe a abrander,

Todavia, relativamente aos beneficidrios inscritos
na Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios nédo é apli-
cavel, por falta de regulamentagdo adequada, o refe-
rido regime de transferéncia.

No entanto, e sem embardo da incomunicabilidade
financeira entre aquela instituicdio e as outras caixas
de 1.* e 2. catedorias, mostra-se conveniente atender
desde jéd a situagdo dos beneficidrios da Caixa de
Previdéncia dos Ferrovidrios, que passam a estar
abrangidos por outras instituicdes de previdéncia, no
que respeita as modalidades do sedguro-doenca.

Nestes termos, determino: os beneficidrios com
inscricdo na Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios,
que passem a estar abrangidos por outra instituicéo,
tém direito aos beneficios do seguro-doenca nos ter-
mos regulamentares, contando-se para efeito do
periodo de garantia o tempo de inscri¢dio na primeira
Caixa»,

Solucdo do problema n.’ 10

HORIZONTAIS:

1 — Gerez; Rasas. 2 — Lar; Jotas. 3 - Péds: Rele-
vas. 4 — As; Mor; Rede. 5 —Régdua; Lar, 6 — Es:
Casta; S6. 7 — Dds; Salsa. 8 —FElos; Lai: Ai. 9 —
Salives; Lio. 10 — Darem; Mas. 11 — Soror; César.

VERTICAIS :

1 — Paredes. 2 — Elas; Salado. 3 — Rds; Solar.
4 — Er; Mec (cem); Siro. 5 — Rogas; Ver. 6 — Jeru-
salém. 7 — Rol; Atlas. 8 — Ater; Asi; Me. 9—Sdvel;
Las, 10 — Asadas; Pisa. 11 — Serddio.



A faIxa mediterranica o continente negro e o fitoral
illneo do Nor(e te ATrca envolvendg
1A anfipuissima eivliacao oje Uecaila

Por

ARMINDA

GONCALVES

O continente nedro! Mas foi, na faixa mediterra-
nica oriental e ao longo do Nilo, o rfo Deus, que flo-
resceu, hd milénios, uma das maiores civilizagdes da
antiguidade: a maravilhosa civilizacdo egipcia que
ainda hoje nos surpreende e é um dos mais extraordi-
ndrios patriménios da humanidade.

Uma caracteristica rua de Tethdo

Calle Postas

Bem sei que estou muito distante, que estou do
lado da costa ocidental banhada pelo Atlédntico.

Aqui é Marrocos, a antiga Mauritdnia dos Carta-
dineses, cuja soberania passou para os Romanos no
primeiro século da nossa era, data em que a ocuparam
fundando col6nias.

Sim, esta regido da Africa setentrional deveu um
grande quinhdo da sua passada grandeza aos Euro-
peus, seus vizinhos fronteiros que s6 o Mediterranio
sepura,

Séculos sucederam-se a outros séculos. Os Roma-
nos abandonaram-na. Depois foram os Arabes quem
a conquistou: ia no fim o século VII. Foram eles quem

atravessou o Mediterrdneo para se apoderar da Espa-
nha. E foi tdo grande o éxito da conquista, que os
levou a libertarem-se da tutela do Califa de Bagdad.
Os Berberes (os Mouros), no entanto, acabaram por
suplanta-los.

Tiveram periodos de incontestado dominio na sua
expansdo pela Peninsula Ibérica: combateram os cris-
tdos e foram combatidos por eles com o ardor e impe-
tuosidade e a consténcia da fé.

E, quando obrigados a abandonarem os iiltimos
redutos da Espanha, os serracenos regressaram ao
Norte de Africa. Muitos monumentos — mesquitas,
fortalezas, paldcios de luxo oriental — ficaram a ate: -
tar a sua permanéncia no pais que dominaram em parte
durante tdo largos anos. .

Mas, empurrados para o seu pafs de origem, néo
mais houve progresso para os marroquinos. Escravos
das suas crencas religiosas (o islamismo) e subme-
tido & administra¢éo estrangdeira, o povo conserva um
ptimitivismo e um baixo nivel de vida impressionantes.

Vista panorimica da cidade de¢ T tufio
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Quanto de imorredouro os Porttigueses deixaram
fiestas paragens!

Nomes de cidades soam como toques de trombe-
tas, como dritos de duerra, como ecos de dliria e
também de desastre: Ceuta, que abriu as portas do
comércio com o Oriente; Fez, onde sofreu e morreu
o Infante Santo; Tander e o revés que originou o refém
do Infante; Alcdcer-Quibir e o desaparecimento do
rei D. Sebastido e a lenda tecida a sua volta; Alcdcer-
-Ceduer, Argila, Mazagddo, Azamor...

Os Mouros (dizia um mouro nacionalista e rein-
vindicador) nédo destruiram os monumentos e as forti-
ficacdes construidas pelos Portugueses: os Mouros
respeitam o passado — e nédo séo inimigos de Portugal
e do seu povo. E apontando para o campo, ao longe,
préoximo de Alcédcer-Ceduer, concluiu: além hd um
padrdo que perpetua uma batalha dos Portugdueses:
nédo lhe tocdmos.

Em Xauen, as criang¢as nativas, apesar do seu
aspecto pouco limpo, lembram as criangas portugue-
sas - morenas, de cabelos e olhos negros — bastante
bonitas.

O conjunto arquitecténico da parte europeia da
cidade como Tangder e Tetu#io, ndo afecta o cardcter
serraceno e mussulmano dos costumes e da arquitec-
tura drabe.

Apertadas entre muralhas as ruas muito estreitas,
por elas se movimenta uma populagédo de aspecto pri-
mitivo e miserdvel. Albornozes sujos, pés descalgos ou
calcados de alparcatas, formam um aglomerado hete-
rogéneo e misterioso.

Misteriosas também sdo as mulheres elegantes,
envolvidas em londas tiinicas com o rosto velado mas
os olhos languidos e negdros a descoberto, € os homens
de fez na cabeca e vestidos & europeia.

Misteriosa a alma islamica... Mas talvez ndo seja,
se a soubermos compreender abstraindo da religido e
da ancestralidade que os agrupa e lhes d4 forca.

Queixam-se eles dos Estados que fomentaram o
progresso, que europeizaram as suas velhas cidades,
que, em sintese, transformaram a estagnac¢do em que
tudo (vida, costumes) paralisara ?

Sim ; muitas queixas !

A autonomia de que gozam &, para eles, o coro-

Todo o pitoresco das dancas mouriscas se encontra
nesta imagem

A Praca de Ujtahaman, em Xauen, onde a populacgéo
passeia ou faz as suas compras

ldrio das aspiracdes conseduidas; mas os Europeus,
apesar de quanto deram de impulso, de modernidade,
de civilizag¢do, em suma, a paralisada vida dos marro-
quinos, sdo olhados como usurpadores que apenas

Pela Calle Medaka, de Xauen, caminham vultos de
mulheres embucadas

para si quiseram lucros e riqueza e néo lhes melhora-
ram a eles a situacdo econdémica.

Aventurarem-se os estrandeiros pelas ruas das
«Casbah», sobretudo a noite, é préprio de pessoas



Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300400

Situada num dos extremos de uma das mais curio=
sas linhas férreas do norte transmontano, de paisagem
tdo caracteristica, a bonita esta¢do que apresentamos
sarve uma cidade de dgrandes tradi¢des histéricas e. ..
dastronomicas (todos conhecem 08 8eus famosos

presuntos).

N. 39

OUE ESTACAO E ESTA?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do correpte més, em simples pos-
tal, para a estacdo de Santa Apol6nia. Os prémios
serdo sorteados entre os concorrentes que tiverem

respostas certas.

Resultado do Concurso N.° 37

Solugdo: — Moncorvo.

Foram premiados: — Anibal Augusto Oliveira,
maquinista de 2. cl,,— Tua; Mauricio Ventura da Luz
Arrais, factor de 2.2 cl. em Machede, e Jacinto Anténio
Serrano, assentador de 1.* cl. — Lisboa.

destemidas... e atrevidas, diz-se. Talvez seja. Num
pequeno grupo de pesscas curiosas, que tudo desejam
ver e compreender, arrisquei-me numa excursdo noc-
turna pelas velhas ruas de Téanger. Ninguém nos fez
mal. Mulheres vendiam pdo acocoradas nas ruas.

medida que nos embrenhdvamos no dédalo de ruas es-
treitissimas, a iluminacéio tornava-se mais débil. Um
policia mouro interrogado sobre se havia perigo no
nosso passeio, ndo respondeu. Ndo teria compreendido
a perdunta ou ndo quis responder. Voltdmos para trés
pelo mesmo caminho até a rua do hotel, rua onde as

Os Basquetebolistas

Ferrovidrios em Franca

LI

Conforme noticiamos no dltimo nimero do
Boletim, deslocou-se, recentemente, a Francga,
a equipa de basquetebol representativa dos
ferroviarios portugueses, em retribuicdo da
visita, feita em 1957, pelos ferroviarios fran-
ceses da <Amicale du Sud-Est».

A escolha recaiu na turma do Grupo Des-
portivo dos Ferrovidrios do Barreiro, a quem
pertencia a totalidade de atletas e dirigentes.

Embora ndo saindo vencedores nos dois
jogos rijamente disputados contra os seus
colegas franceses —por acusarem natural
cansag¢o —, os desportistas portugueses tive-
ram excelente comportamento, destacando-se
Jorge Valente, muitissimo aplaudido.

Os jogos decorreram com muito interesse,
foram presenceados por numerosa assisténcia
e tiveram lugar em Ambérieu e Villeneuve de
Saint Georges.

Durante o tempo que permaneceram em
terra gaulesa, os representantes do Desporto
Ferroviario. de Portugal foram alvo de caloro-
sas homenagens e obsequiados com vdrias
recepcdes. Assim, realizaram vérios passeios
turisticos, visitas a Camara Municipal com
sessdo de boas-vindas, cortejos,. recepcdo
na Direccdo da S.N.C.F., etc., etc., tudo de-
corrido num ambiente da mais sd e estreita
camaradagem ferrovidria luso-gaulesa.

Foi uma bela jornada— da qual todos os
nossos desportistas guardaram a mais grata
recordacdo. _

A embaixada desportiva era constituida
pelos seguintes ferroviarios : Arnaldo da Silva
Mendes, Presidente da Direccdio; Renato de
Magalhdies, Secretdrio; Manuel Duarte Da-
masia, Técnico; Germano dos Santos Ma-
deira, José J. Gongalves, Victor Manuel Mar-
tins, Anibal de Jesus Jorge, Antonio Pais
Loureiro, Carlos Salgadinho de Sousa, Jodo
David do Couto Baptista, Joel Anténio Ro-
drigues e José Jorge Valente, jogadores.

lojas se sucedem e onde se colhe uma indelével impres-
sdio de exotismo.

A curiosidade humana é irrefredvel e desta vez
podia ter sido inconsequente. i

Assim, fiquei conhecendo um novo pais, mais um
povo, uma raca diferente, uma antiga civilizacao que
estacionou enquanto os outros povos progrediam ma-
terialmente até chegarem a um drau de adiantamento
que se tornou barreira intransponivel (pelo menos por
agora) para aqueles que também tém o direito de a
dozar,
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Coordenacdo de

ALBERTO DA SILVA VIANA

4." Concentracdo Internacional dos Ferrovidrios

Na bonita regido de Liede, na Bélgica, realizou-se
de 15 a 19 de Junho a 4.2 Concentrac¢édo Internacional
dos Ferrovidrios, de que participaram os seguintes
paises: Franc¢a, Alemanha, Itdlia, Dinamarca, Espanha
e Portugal.

Apés a apresentacdo no «Bureau de Turisme» da
gare de Liege, do heterogéneo grupo de participantes
(que reunia cerca de 250 pessoas) seduiu este, em

E——

comboio especial, rumo a Remouchamps e Aywaille
risonha povoac¢do nas mardens do rio Ambléve onde
0s nossos compatriotas ficaram instalados.

Durante a cordialicsima recep¢do aos excursio-
nistas, que teve lugar na Camara Municipal desta
iltima cidade, proferiu um discurso de boas vindas o
presidente da A. T. C. Belga, tendo os delegados dos
paises presentes agradecido em iguais termos de ami-
zade a calorosa hospitalidade oferecida.

No cumprimento do atraente programa anunciado

para uma estadia de 5 dias, seduiram-se visitas as
extensas drutas de Remouchamps, as estdncias ter-

mais de Chevron, barragem de La Gileppe e ao lado

de Eupen, o maior do pais. Além destes passeios orga-
nizados de forma a facultar aos excursionistas a apre-
ciacdo de alguns dos mais encantadores pontos da

regido, ndo queremos deixar de citar o almogo ofere-
cido em Trois-Ponts, assim como o porto de honra
realizado em Litge e ainda o banquete, seguido de
baile, que teve lugar no amplo restaurante «Bon
Marché».

Uma atmosfera de simpatia envolveu sempre 0s
participantes desta 4. Concentracdo Internacional
que, sem divida, contribuiu e muito, para o estreita-
tamento das boas relacdes jd existentes entre os pai-
ses agora representados em Liede.

Ferrovidrios portugueses e
de outras nacionalidades em
AYWAILLE (Bélgica), por
ocasifio da 4.* Concentracio
Internacional de
Liege

Turistica

Viagem F. I. A. T. C. «Os Lagos Suigos»

Decorreu com pleno agrado dos seus participan-
tes a viadem efectuada pela F. I. A. T. C,, sudestiva-
mente intitulada «Os Lagos Suigos».

A organizacdo perfeita que superintedeu a esta
concentracdio internacional de ferrovidrios, a beleza
surpreendente da paisagem suiga e o interesse de que
se revestiu o programa de visitas, foram os trés facto-
res principais que contribuiram para mais este éxito
alcancado pela Federacdo Internacional das Associa-
¢oes Turisticas Ferrovidrias.

Ao grupo de 64 participantes gentilmente rece-
bido pelos Delegados helvéticos em Fliilen e que se
compunha de 14 alemdes, 20 austriacos, 3 dinamarque-
ses, 7 franceses, 5 portugueses e 15 suecos, foi propor-
cionada uma magnifica e bem estudada visdo panord-



A nossa excursdo ao Algarve.
Junto da Cruz de Portugal,
em Silves

mica da Suica. Assim, percorrendo 0 encantador pais
onde a montanha e o lago se sucedem em paisage.ns
de inesquecivel beleza, visitou o grupo de excursionis-
tas Lucerna, Interlaken, Montreux e Lausana.

A excursdio realizada ao Jungfranjoch, cuja ascen-
sfio por caminho de ferro abriu aos turistas sempre
novas e cada vez mais encantadoras perspectivas,
consistiu num dos mais belos momentos da viagem.

Num ambiente de boa amizade em que sob a égide
da Suica vdrios povos confraternizaram, decorreu o
jantar oferecido em Berna pela A. T. C. helvética,
cujo presidente, o sr. Petrig Markus a todos cativou
pela sua afabilidade e simpatia. Representava a nossa
Delegacdo Turistica nesta Concentracdo Internacio-
nal o nosso Amigdo, Alfredo Jilio dos Santos.

Excursao ao Algarve

Com partida do Terreiro do Paco no dia 7 de
Junho pelas &h,50, teve inicio a excursdio que levou
mais um dos nossos drupos a encantadora provinc'a

do Algarve. -
O programa do passeio inclufa a ascensdo a serra

de Monchique, que proporcionou aos excursionistas
um deslumbrante contacto com 4 paisagem algarvia
de londos e luxuriantes horizontes, Ndo menos encan-
tador foi, porém, o itinerdrio realizado ao longo da
costa — uma sucessdo de maravilhosas praias de
areias brancas e finas desfilaram ante os olhos encan-
tados dos turistas: —a Rocha, rainha das praias do
Algarve, que foi alegremente visitada nas tipicas carri-
nhas algarvias, Albufeira, Armacéo de Pera, Carvoeiro,
Senhora da Rocha, etc.

As visitas ao Cabo S. Vicente, no extremo sudoeste
da Europa, cuja ampliddo de horizontes subjugda, do
historico promontério de Sagdres, da vasta e luminosa
baia de Lagos, entre outras, ficaram por certo agra-
davelmente gravadas na recordacdo de todos os parti-
cipantes deste belissimo passeio,

Excursdo ao Minho e Trés-os-Montes

Teve lugar no passado més de Junho o anunziado
passeio ao Minho e Trés-os-Montes dé que tomou
parte drande niimero de excursionistas,

Dado o éxito alcancado em anteriorcs circuitos

O grupo que visitou o Norte
do Pais, num miradoiro de
Vila Real de Tréas-os-Montes
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Ferrovidrios portugueses nas
termas de Monte Real

com itinerdrio semelhante, ndo é de admirar que, uma
vez mais, esta excursido as encantadoras regides mi-
nhota e transmontana tivesse decorrido com tanto
agrado de todos.

A travessia da imponente Serra do Mardo, abrupta
e selvdtica parede que separa as duas provincias nor-
tenhas, consiste sempre num dos drandes atractivos
turisticos do nosso Pais. O mesmo se pode dizer com
respeito ao luxuriante Gerez, pequeno parafso aberto
no flanco da montanha, onde o drupo ficou instalado
no Hotel Universal.

Deste agradabilissimo passeio salientamos as
curiosas visitas ao Viveiro das Trutas, no percurso
entre o Gerez e a Portela do Homem, e ao interessante
Parque Florestal onde, em plena e aprazivel liber-
dade, vivem vdrios exemplares de cor¢as, veados, java-
lis, etc. Aproveitando a proximidade da fronteira com

o pafs vizinho, os participantes da excursdo atraves-
saram, a pé, a linha limftrofe, pisando alegremente
terras de Espanha. As passageas pelas barragens de
Canicada (enquadrada em magnifica paisagem que
lembra a panordmica Suica), Salamonde, Venda Nova
e Pisdes onde prosseguem obras de invaldar ampli-
tude, despertaram drande e justificado interesse. No
prosseguimento da viagem, efectuaram-se ainda visi-
tas as conhecidas estidncias termais de Vidago e
Pedras Salgadas, a Vila Real, Amarante e Penafiel,
graciosa cidadezinha que, do alto, domina extensa e
fértil planicie.

Com partida da cidade do Porto pelo fim da tarde
do dia 19, iniciou-se o regresso a capital dos partici-
pantes deste magnifico passeio aos quais foi dado
conhecer alguns dos mais belos recantos do nosso
pequeno mas en-antador Pafs,

O 2.° grupo que participou
da excursdo de 22 de Maio
a Penacova e Bugaco

¥
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Divisao da Exploragéao

Servico da Fiscaliza¢do das Receitas

Pergunta n.° 2176/Cons. n.° 374-F. Peco dizer-me
se estd certo o processo de taxa a seguir indicado.

(G. V.

De Castelo Branco para Senhora da Hora

5 bilhas de folha de terro com nata de leite 150 Kd.
Distdncia 399 Kms.
Tarifa Geral Base 5.2
Transporte 968$00><0,15 = 145820
18800 > 0,15 = 2870
Manutencgéo 16800 < 0,15 = 9840
“Regisle. v .l 3$C0
Aviso chegada . 4 _l_SE_O
Total . 154830

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Segdue
discriminacéio como corresponde.

DistAncia 399 Kms.
Aviso ao Piiblico B n.° 99

Transporte 399 > $60><0,15 = 35%91
Rogletol' %5 & 2 e v Al 5$00
Aviso chegada . 1$00
Arredondamento . .. - - 509

Total . . . . 40800

Esclarece-se que a estagdo Senhora da Hora,
para efeitos tarifdrios, serve a cidade do Porto,
conforme consta na comunicagdo-Circular n.° 125 de
30 de Qutubro de 1957 do Servigo Comercial e do

]

Pergunta n.° 2177/Cons. n.° 376 F — Pecc.) dizer.‘-
-me se estd certo o processo de taxa a seguir indi-

cado: (G. V.)

Barreiro para Evora
2 vagonetas — 220 Kgs.

117 Kms. Tarifa Geral, base 5.* com
recargo de 50°/o
500860 >< 50 __
Preco 309$60 -+ 100 =

.
o e | st | s [,

= 464840 >< 0,22 . = . 102817
Manutengédo 18300 >< 0,22 = 3596
Redisto . . . ' kosimiars 3800
Aviso de chegada. . 1800
Arredondamento . . . . . $07
Tetal 110$20

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Segue
discriminacdo como corresponde :

Distdncia 117 Km. — Tarifa Geral, base 5.

Preco 309860 > 0,22 = 68§12
Manutencdo 18$(0 > 0,22. - 3396
REOGIBIO s % 2o s ol gl 5$00
Aviso de chegada . . . 1300
Arredondamento . . . . . $02

Total 76810

Nota-se ao consulente que, conforme instru-
¢des dadas em Janeiro de 1958, por intermédio das
Seccoes de Fiscalizacdo das Receitas em carta n.°
6 444-EFM., &s vagonetas, quando transportadas em
grande velocidade, corresponde a aplicacéo da base 5.
da Tarifa Geral, prego simples.

Divisdo de Material e Traccdo

Pergunta - Pe¢o ser esclarecido do segduinte:

O livro de Instrucdes Gerais, sobre o servigo de
mequinistas e fodueiros, diz no seu art.° 53.° que o
maquinista deve acertar o seu rel6gié pelo do condu-
tor entregando-lhe a folha de marcha pessoalmente,
onde deve ter indicado por completo o seu nome € 0
do fogdueiro e ainda o niimero da locomotiva.

Como as novas folhas tém duas partes distintas,
dizem alguns condutores que néo lhes pertence pre-
encher a parte superior alegando que essa parte €
preenchida pelo maquinista.

Resposta — Ao Pessoal da Divisdo da Explorcéo
compete o preenchimento das folhas de marcha (in-
cluindo o taldo apenso), na parte que se refere & iden-
tificacdo das circula¢des a que respeitam.

Enquanto ndo soubermos bem o0 que
devemos fazer, é de boa sabedoria ndo

fazer coisa alguma.

Rousseau

— ——————_

21



22

Por J. MATOS SERRAS

Tematica dos Caminhos de Ferro

Continua a verificar-se o aparecimento constante
de selos para a nossa temdtica. Este més reproduzi-
mos as seguintes novidades:

CHRREL Lk Wows Wi . xibs MR EAL WEAR

~ Selo da Bélgica, para encomendas postais,
apresentando a estacéio de Bruxelas-Norte;

— Comemorando o centendrio do nascimento do
técnico ferrovidrio End.° Adel Pinto, o Brasil emitiu
um selo com a sua efigie;

—A Coreia do Norte fez a emissdo de uma série
de dois valores, alusiva a transportes. Um dos selos
reproduz um comboio eléctrico.

Para assinalar a passagem do 50.° aniversério dos
Caminhos de Ferro da Repiiblica Malgache (Mada-
gascar), foram apostos dois carimbos comemorativos.
Um (figura 1) foi cedido & Empresa concessiondria,
que editou um postal alusivo ao acontecimento; o
outro (figura 2) destinou-se & correspondéncia entre-
due nos Correios.

Fig. 2

Fig. 1

A SWISSAIR vem dedicando a sua atengdo a fi-
latelia, e tem editado artisticcs sobrescritos, por oca-
sido dos 1ltimos voos inaugdurais das suas carreiras.
A dradecemos os exemplares que tiveram a gentileza
de nos remeter.

Publicacbes

Mais uma revista passou a ocupar-se, também
da filatelia — o Boletim dos Caminhos de Ferro Fe-
derais Suicos. Assim, a publica¢éo ferrovidria suica
passa a alinhar ao lado des da Franqa, Itdlia, Holanda
Portugal, Espanha, Suécia e Noruega.
Recenseamento Filatélico

Ferroviarios filatelistas:
Anténio de Matos — Servico do Movimento —

Santa Apolénia — Lisboa.

Regulamentacio Dispersa

| — Direcgao-Geral

Ordem da Direc¢do-Geral n,° 341, de 15-7-960—
Viadem do pessoal nas circulagdes n.t® 111, 225 e
2 011.

4.° aditamento a Ordem da Direcgdo-Geral
n® 282, de 12-7-960 — Concessdo de passe perma-
nente de livre circula¢do (sem retrato) a alguns fun-
ciondrios em servico activo.

6.° aditamento a Ordem da Direcgdo-Geral
n° 327, de 12-7-460 — Colocacéio de pessoal superior
na Divisdo da Via e Obras.

| — Divisao da Exploragao

A) Servico do Movimento

Ordens de Servigo da série M, de n.° 1 269, de
7-7-960, ao n,° I 298, de 29-7-960.

B) Servico do Movimento (Estudos)

Instrugdo no 2 742, de 4-7-960 — Sinalizagdo do
Ramal Particular, «Coimbra-B — Loreto», ao quiléme-
tro 218503 da Linha do Norte.

C) Servico Comercial e do Trdifego

Tarifa de Reembolsos, de 5-7-960 — Em vidor
desde 1-8-960.

Aviso ao Publico B, n,° 298, de 15-7-960 — Co-
munica a entrada em vidor da nova Tarifa de Reem-
bolsos.

4.° aditamento ao Indicador Geral do servigo
das estagoes, de 13-7-960 — Encerramento da depen-
déncia da estag¢do de Lisboa - Redo, denominada Lis-
boa (Mercado).

33.° aditamento ao Indicador Geral do servigo
dos ramais e cais, de 7-7-960 — Abertura & explora=-
¢do do ramal «Coimbra-B — Loreto».

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem, de 1 a 30-7-960 — Alteragoes e
ampliagdes.
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Da esquerda para a direita; Manuel de Sousa, chefe de distrito; Anténio Mendes Poga e Adelino
Rodrigues de Sousa, assentadores de 1.2 cl.; estando de folga e tendo conhecimento de que ao Km. 266,800-

-Norte havia caido uma drvore sobre a via, sedguiram para o local e procederam a desobstrucdo da linha,

José Mendes, subchefe de distrito, Jorge Domingos da Silva, assentador de 1.7 cl. e Francisco Rossa, assen-
tador de 2.2 cl.: estavam de folga e sabendo que havia desabado uma trincheira ao Km. 114,730-Sado, dirigi-

ram-se ao local e desobstruiram a via.

['a esquerda para a direita: Abilio Martins, chefe de lanco de 1.2 cl.; encontrando-se deitado, na sua
residéncia, notou umas pancadas estranhas a passagem de um comboio ; levantou-se, e encontrou um carril
partido ao Km. 55,628-Norte, tendo providenciado imediatamente; Josefina Augusta dos Santos, guarda de
P. N.; pela honestidade que demonstrou, ao fazer entreda ao destinatdrio, de uma carta com documentos, que
caira a linha préximo da sua P. N.; José Pereira, subchefe de distrito; ao passar junto da locomotiva do
comboio 11, em Lamarosa, notou que uma peca desta estava deslocada e avisou imediatamente o maquinista,
evitanco, assim, um possivel acidente; Antonio Dias, chefe de distrito; estando de folga notou um carril par-
tido em Nine, e imediatamente convocou o pessoal do distrito, evitando perturba¢des nas marchas dos com-
boios; Joaquim Ferreira, chefe de distrito e Ana da Silva, guarda de P. N,, depois de avisados, por uma filha,
de que ao Km. 115,920-Norte estava uma arvore caida sobre o tragado telefénico, o que impedia a circulacéo

dos comboios, foram ao local e com uma corda e um serrote desobstruiram a via.

Da esquerda para a direita: José Joaquim Teixeira, chefe de distrito, José Pereira e Miguel Pinto
de Carvalho, subchefes de distrito, e Vitorino Pereira Lopes, Anténio Silva Souto e Adelino de Oliveira,
assentadores de 1.% cl.; pelo interesse, boa vontade e espirito de sacrificio demonstrados quando da remocao
ntes do desmoronamento do muro de suporte das oficinas gerais de Campanha.

R — o R

dos escombros provenie

B ——————
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Da esquerda para a direita: José Maria Pinto Martinho, chefe de lango de 2.2 cl.; viajava no comboio
6012, de licenca regulamentar, e notando que dentro do tinel ao Km. 57,900-Douro se encontrava um carril
partido, tomou as devidas providé&ncias; Jodo Correia, Anténio Ferreira e Delfim Soares Azeredo, assenta-
dores de 2.* cl., Salomdo Mdrio Basareu, servente auxiliar e Joaquim Pinto, eventual: pelo interesse, boa
vontade e espirito de sacrificio demonstrados quando da remog¢édo dos escombros provenientes do desmorona-
mento do muro de suporte das oficinas derais de Campanha.

Da esquerda para a direita: Manuel Lopes Ferreira, assentador de 1.2 cl.; viajando de regresso de
viveres, na automotora 2322, esta parou ao Km. 151,800-Leste, por a via estar interrompida por uma drvore,
e apeou-se, procedendo a desobstrucdo; Jodo Lopes, chefe de distrito; viajando no comboio 1522, em des-
canso semanal, notou ao Km. 14,570-Ddo um carril partido, pelo que interrompeu a viagdem, colaborando na
substituicdo do mesmo; Manuel Joaquim Rodrigues, chefe de distrito, Manuel da Cunha e José Madeira
Vassalo, assentadores de 1. cl. e Joaquim Rito Falsca, assentador de 2.2 c¢l. ndo obstante estarem de folga,
ao tomarem conhecimento de que se encontrava partida parte do verdugo interior do contra-carril da crocima
do cruzamento n.° 9 de Vale de Figueira, procederam a substitui¢do da crécima, evitando maiores perturbagdes
nas marchas dos comboios.

Da esquerda para a direita: Manuel Antonio, assentador de 1.2 cl. e Francisco da Silva Filipe,
assentador de 2. cl.: estando, respectivamente, de descansc semanal e licen¢a regulamentar, procederam a
remocdo de terras que cobriam os pavimentos das P. N. dos Kms. 11,146 e 12,565-Tomar ; Augusto Fernandes
Girdo, subchefe de distrito: estando de licenca regulamentar e verificando que a via estava obstruida entre os
Kms, 181,140 e 181,570-Douro, avisou a esta¢dio de Coa e o pessoal do distrito e colaborou nos trabalbos de
remo¢do ; e viajando no comboio n.° 6010, estando a linha obstruida por pedras e terras ao Km, 181,500-Douro,
tomou a iniciativa de fazer a desobstrucdo; Antonio Aires de Oliveira, José Henriques Carmelo e Manuel
da Cunha, assentadores de 1.% cl.; estando de folga, procederam a substituicdo de um carril partido na linha
n.° 3 de Vale de Fidueira.

NA CAPA: Partida, por Manuel Campelo
T e e e e o R T e R 35 P e S~ Y Tt ST LB T SR ™



ADOPTADA PFLA O. R. E. COMO PADRAO EUROPEU

LOCOMOTIVA DIESEL ELECTRICA CLASSE D MODELO C

ENCOMENDADA PELA EUROFIMA PARA:

Franca - Espanha - Portugal - Jugoslavia

Mais de 600 locomotivas Bo Bo desde 600 a 900 H. P. construidas ou

encomendadas para a S. N.C. F.—F. C. Cuba —C. F. I.—Renfe—C. P.—]. Z.
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