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Sob o titulo «SAO ANTI-ECONOMICOS HOJE EM DIA OS CAMI-
NHOS DE FERRO> ? publicaram as Selec¢des do «Railway Age» a curiosa
editorial que a seguir reproduzimos, atento o alto interesse das observacodes
aduzidas, fundamentadas numa actualidade flagrantissima de conceitos e na
importancia inquestiondvel que justamente € atribuida a via férrea no concerto

geral das diversas modalidades de transporte.

«Sempre existiram— e hdo-de existir— em todos os paises, impetuosos e
decididos defensores das mais diversas formas de transporte;, que ndo o caminho
de ferro! Muilos deles —quténticos inimigos da via férrea, pretendem demonstrar,
equivocada mas convictamente, por a + b, que o transporte ferrovidrio nao
somente € obsoleto como também € anti-econdmico! Um exemplo, entre muifos :
segundo carta publicada recentemente no jornal venezuelano «EL UNIVERSAL>,

de Caracas, escrita por um desses detractores, le-se:

«E falso que o caminho de ferro esteja especiaimente indicado para

transportar grandes cargas; hoje, hd camides susceptiveis de carregar o
que em qualquer vagao cabe! Téo pouco a ferrovia requer menos pessoal

que o transporte rodoviario!
Em todos os paises, o caminho de ferro é, e sera sempre, anti-econé-

mico. Em muitos mesmo, existe uma pluralidade enorme de impostos que
agravam os transportes por estrada, unicamente para protegerem a via
térrea. E se esta é mantida, isso deve-se GUnicamente ao facto de ser custo-
sissima a sua substituicdo, Para uma Nac¢ao moderna como a nossa, resul-
tara altamente inconveniente, sob todos os pontos de vista... e mais um,
a manutencio de uma tio arcaica forma de transporte.

Todas estas consideracdes deverdo igualmente ser apliciveis ao «<me-
tropolitano», ainda muito mais dispendioso em instalagdo e manuten¢do».

«Ora, o que o autor da carta nao menciona, ou ndo quer proposz‘tadamente
mencionar, € que cada camido, transportando tanto como um vagdo do caminho



de ferro, terd que possuir, obrigatoriamente, o seu proprio motorista e ajudante.
E isto enquanto que para se manobrar um comboio de 100 vagoes apenas se necessi-
tardo de 4 ou 5 homens. Relativamente ao transporte por estrada, a economia do
factor mado-de-obra na via férrea, estd hoje estimada na propor¢do favordvel de
1 para 20! Mas, mais ainda: com o caminho de ferro economiza-se combustivel
e o custo de uma locomotiva com o atrelado de 100 vagoes ¢ assaz menor que 0
custo de 100 camioes bem dimensionais.

Na U.R.S.S.—pais em que se estd desenvolvendo um esfor¢o verdadeira-
mente extraordindrio para se obter, em tudo, um mdximo de produgdo com um
minimo de custo— a maior parte dos investimentos efectuados tém sido destina-
dos a ampliacdo e melhoramento dos caminhos de ferro — e ndo ao transporte
por estrada!

O construir estradas para servigo de «pesados», em paralelismo com as vias
férreas — como se tem feito, em tdo considerdvel escala, nos Estados Unidos da
América— ndo constitui senGo um deplordvel erro técnico, econdmico e finan-
ceiro, sem qualquer razdo plausivel que o justifique.

«Tao pouco poderd dizer-se, como afirma, noutro ponto, o autor da carta
a «<EL UNIVERSAL»>, que o transporte por estrada seja o substituto mais econo-
mico dos caminhos de ferro, em zonas urbanas e suburbanas. Seria impossivel
construir um suficiente nimero de estradas para o escoamento de todo o trifego
de um aglomerado populacional de qualquer cidade importante—a ndo ser que
se quisesse ficar privado de espago para edificar fdbricas, oficinas e hangares . . .

Muitas das grandes cidades da América do Norte estdo hoje perecendo,
irremediavelmente atacadas, no seu proprio seio, por uma epidemia de construgdo
excessiva de largas estradas. As autoridades Municipais de algumas delas, jd
notaram e denunciaram o perigo e, ainda que tarde, estdo jd sendo tomadas pro-
vidéncias atinentes ao reforco do servigo suburbano de comboios e a adopgao de
sistemmas de caminhos de ferro metropolitanos e aereos.

Os dirigentes ferrovidrios responsdveis de todos os Paises devem conhecer
exacta e precisamente as circunstincias em que se desenvolve a economia do seu
transporte, para desta forma poderem corrigir ou eliminar, com plena autoridade
e seguranca, determinadas e frequentes afirmagées falsas ou erradas — como as
propaladas na carta dirigida a <EL UNIVERSAL>.

O transporte por estrada tem a sua missdo importante — ninguém contesta!
— e bem definida— como todos o sabem! A sua relagdo com o transporte ferro-
vidrio poderd comparar-se, exemplificadamente, a que existe entre o comercio por
retalho e o comércio por grosso — ambos tdo necessdrios, como indispensaveis.

Para nds, todo o ferrovidrio que aplique o valor do seu esfor¢o — largo ou
diminuto, ndo interessa, porque na lotalidade serd considerdvel — no bom sentido
do incremento da via férrea, seja em mdo de obra, em material ou em combustivel,
¢ positivamente um benfeitor piblico— e tem absoluto direito a que todos o con-
siderem como tal!

A mesma louvdvel designag¢do deverd com inteira justi¢a aplicar-se a todos
aqueles que, conhecedores dos miiltiplos factores economicos e técnicos que con-
dicionam o transporte por caminho de ferro— se sirvam deles para noticia ampla
e concreta, por forma a elucidar e instruir muitos».
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A Finlandia e os seus caminhos de ferro

O conjunto de nacdes do Continente
Europeu, a Finldndia — Suomi, na
lingua original —é indubitavelmente
a que maiores curiosidades étnicas e

sociais oferece. E também um dos mais mal
conhecidos paises, devido ao longo periodo
de tempo em que se manteve fechado ao con-
vivio dos grandes centros da civilizagdo oci-
dental.

Reconhece-se por isso indubitdvel interesse
em consagdrar-lhe algumas pdginas do pre-
sente ntimero, abordando com particular inci-
déncia, é 6bvio, o relativo a caminhos de
ferro.

Situada, parte na zona temperada Norte,
parte na zona polar drtica, a Finlandia cons-
titui, com excepcgdo da Islandia, o mais seten-
trional pafs do Mundo; bastard dizer-se que
uma terca-parte do seu territorio se encontra
localizada acima do circulo Polar.

Tem fronteiras com a Suécia (536 Km.),
com a Noruega (729 Km.) e com a Unido So-
viética (1 260 Km).

Durante muitos séculos viveu, ora sob o
dominio da coroa sueca ou debaixo do poder
do império russo. Mas, na realidade, jamais
um invasor logrou dominar ou impor comple-
tamente a sua lindua e cultura a este povo
indomédvel. Ainda hoje, vivendo lado a lado
com a U.R.S.S., ndo se lhe nota qualquer
marca de influéncia politica desta!

A superficie da Finlandia é vasta (337 qui-
[6metros quadrados, ou seja, cerca de 4 vezes
a superficie de Portudal), mas a sua popula-
¢ca0 é muito reduzida (uns escassos 4 milhdes
de habitantes), devido as rudes condigoes
climaticas dos territérios situados ao Norte.

Chamam-lhe o «pais dos mil lagoss, pois
conta com mais de 60 mil, abrangendo 9 °/,
do seu vasto territorio, chegando, em algumas
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das regioes do sudoeste, esta percentagem a
elevar-se a 20 e a 50!

A Finlandia foi sempre um pais de nivel
de vida assaz modesto, embora presentemente
observe um franco progresso industrial e so-
cial. Compreende-se: as continuas lutas para
se desenvencilhar do dominio russo (de 1495
a 1944, os finlandeses foram forcados a entrar
em combate com a Rissia, por 10 vezes, num
total de mais de 40 anos de renhidas guerras),
tém desbaratado a estrutura da sua economia.,

‘Basta referir, para nos situarmos no presente,

que as avultadissimas indemnizagdes de guerra,
desde 1950 completamente pagas a Riissia e
impostas pelo Tratado de Paris de 19 de Se-
tembro de 1944, custaram a Finlandia o equi-
valente & perda de 12 °/, dos seus recursos
econdmicos e da sua capacidade de producdo !
Isso explica, por exemplo, que s6 em 1954
tenha sido conseguida a supressdo do racio-
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Helsinquia nocturna — Trecho da Avenida Mannerheim,
uma das mais importantes da capital

namento alimentar a que o povo esteve du-
rante longo tempo sujeito.

A maior riqueza nacional reside na explo-
racdo das florestas — o ouro verde — que po-
yoam quase totalmente o Pais. E um espec-
taculo curioso, que se oferece constantemente
aos olhos do viajante, o transporte de milha-
res e milhares de troncos de drvores, através
da sucessdo intermindvel de lagos e canais,
até a beira-mar, onde se situam as numerosas
fabricas de celulose e papel, que constituem
o fulcro da economia do Pais.

A drandiosa estacdo de Hel-
sinquia — Monumento arqui-
tectonico de real valor

Os habitantes néo séo de origem ariana e
entre os idiomas europeus o finlandés sé tem
afinidade com o hidngaro; ndo obstante, uma
reduzida minoria da populacdo — 8,6 °/o —
principalmente junto da costa ocidental nor-
dica, tem, como lingua materna, o sueco, por
descender dos habitantes oriundos da Suécia
que se conservaram na Finldndia durante os
séculos IX a XIII, época em que se formaram
as primeiras colénias suecas,

Para nos portugueses, sobretudo para
aqueles que tencionam visitar a Finldndia,
serd bom saber que a lingua francesa é total-
mente desconhecida do <homem da rua». O
inglés sO0 raramente é entendido, sendo o
alemdo um pouco conhecido. Contudo, nos
bons hotéis (Hotelli), ou pensdes (Matkusta-
jakoti), hd sempre quem fale qualquer destas
linguas.

Mas, apesar das dificuldades do idioma e
de grandemente afastada do centro da Europa,
a Finlandia é, actualmente, muito procurada
pelos turistas de todas as nacionalidades,
atraidos pela rara beleza das suas impressio-
nantes paisagens, pela possibilidade de con-
templar o sol da meia-noite, pelo profundo
encanto das suas dgrandes cidades, pela ousa-
dia arquitecténica das suas modernas cons-
trucoes, pelos maltiplos e divertidos desportos
de Inverno e também pelo baixo custo de
vida do pais — tudo aliado a uma rara simpatia
e cordialidade do povo, e a uma espléndida
organizagdo turistica existente em toda a
parte.

O estrangeiro é olhado com deferéncia e
curiosidade, e rodeado das mais prontas aten-
¢oes, o que faz eliminar, ou pelo menos ate-




nuar, as inevitdveis contrariedades que sempre
se deparam ao viajante isolado, isto €, ao nao
integrado nas cldssicas excursdes, com cice-
rones e intérpretes,

Foi dgracas a essa cordialidade, a esse
gosto de ajudar o estrangeiro, que se tornou
extremamente fdcil a nossa jornada — até nas
regides nérdicas e distantes da Lapdnia, onde
somente nos podiamos fazer entender por
mimica — alids uma boa «linguagem» univer-

e

O majestoso estadio olim-

pico de Helsinquie, teatro

de constantes e notdveis fei-
tos desportivos
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sal que nunca julgariamos vir a utilizar, com
tdo francos e positivos resultados!

Mas, por toda a parte se sente essa ex-
traordindria afabilidade, embora mais acen-
tuadamente no Norte —onde pela lonjura e
dificuldade de acesso, o estrangeiro € menos
visto e, consequentemente, mais considerado
pela curiosidade popular. Assim sucedeu
connosco a entrada pela fronteira sueca (Ha-
paranda): nos comboios repletos, faziam-nos
compartilhar dos lugares sentados e preten-

diam, & compita, falar connosco, utilizando
uma mescla de idiomas e destos... Troca-
vam-se cigarros e saudacdes... Uma familia,
em viagem de Kajaani para Kuopio, insistiu
em convidar-nos para almogar. Tivemos assim
ensejo, na tultima daquelas cidades, de sabo-
rear, em lar simpdtico e acolhedor, algumas
das boas especialidades culindrias do pais,
entre as quais o célebre <Kalakukko», sabo-
rosissimo prato em que predomina o peixe e
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O magnifico Parlamento de
Helsinquia, no topo da Ave-
nida Mannerheim

#

que € apresentado envolvido em codea de
centeio, como o nosso pdo trasmontano.
Curioso: a especialidade é tdo afamada local-
mente que existe um comboio «rdpido» ligando
diariamente Helsinquia a Kuopio, com aquela
denominacdo — o «Kalakukko» !

* % %

A rede ferrovidria da Finlandia, toda .de
bitola larga (tipo russo, com 1,523 m. de dis-
tincia entre as faces interiores dos carris)
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Um dos modernos comboios
expressos dos VR, que asse-

duram as lida¢des rapidas

diurnas entre Helsinquia e
as principais cidades
finlandesas

S

tem uma extensao total de cerca de 5 000 Km,
e é explorada em sua quase totalidade — com
excepcdo apenas de algumas linhas de secun-
ddria importdncia — pelos Caminhos de Ferro
do Estado Finlandés (Valtionrautatiet, VR)
com sede em Helsinquia que, além de capital
do Pais, é também o seu principal centro
ferrovidrio.

Uma das mais importantes artérias desta
rede une Helsinquia com Turku, com ramal
para Hanko, dois portos de grande movimento ;
é esta a linha que constitui a principal ligacédo
da rede finlandesa com os demais Caminhos
de Ferro europeus, mediante o servico mari-
timo didrio em correspondéncia, em Turku,
com os Caminhos de Ferro Finlandeses e, em
Estocolmo, com os Caminhos de Ferro Suecos:-
O trafedo entre a Finldndia e o Norte da
Suécia e da Noruega é, contudo, assegurado
por uma outra linha que parte de Helsinquia,
passa no centro industrial de Tampere e nas
cidades de Kokkola, Oulu e Kemi, atingindo
a fronteira sueca em Haparanda, onde hd que

efectuar obrigatoriamente o transbordo de
passadeiros e de mercadorias, devido a dife-
renca das bitolas, Esta linha tem, entre outros,
trés ramais que servem os portos de Pori e
de Vaasa e a zona turistica de Rovaniemi e
Kemijérvi, situada na Lapdnia, e, em Tampere,
uma outra linha, procedente de Turku, en-
tronca nela.

A tunica comunicacdo ferrovidria directa
da Finlandia com o estrandeiro é efectuada
com a U.R.S.S.. Esta linha tem, como a an-
terior, um trajecto comum até ao entronca-
mento de Rihimiki ; ai, desvia-se para oriente,
serve a moderna cidade de Lahti, atindindo
depois Kouvola, onde se destaca a linha para
Kuopio e Kajaani, Raippo, bifurcacdo para
Savonlinna e Joensuu, para chedar finalmente
a Vinnikala, estacdo fronteirica finlandesa,
continuando depois para Leninegrado e
Moscovo.

Além destas, um certo niimero de outras
linhas, classificadas de secunddrias, comple-
tam a rede ferrovidria finlandesa. Sao sobre-
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No pais da madeira... com-
boio de vagdes especialmente
construidos para o transporte
de d¢grandes toros, rebocado
por locomotiva .adaptada a
queima de lenha

H



tudo ligacoes transversais entre as artérias
principais atrds citadas, ou ramais que servem
determinadas povoacdes, e a sua enumera-
¢do completa sai do ambito do presente
artigo.

Nao existe na Finldndia nenhuma linha ou
troco de linha electrificado. Estd no entanto
projectado um programa de electrificagdo, em
corrente alterna monofdsica de 25 000 V e
50 Hz, abrangendo 900 Km. da rede meridio-
nal do Pais, e que serd executado em 10 anos.

(Os comboios de passagdeiros sao, em de-
ral, rebocados por locomotivas de vapor
(queimando carvdao) ou por locomotivas Die-
sel eléctricas; os comboios de mercadorias,
por locomotivas de vapor especialmente
adaptadas a queima do combustivel mais
abundante no Pais: a lenha. Contudo, deter-
minados servicos rdpidos e.expressos sao
efectuados por comboios automotores e bom
nimero de servigos énibus, bem como a tota-
lidade das circulacoes de passagdeiros nas

Aulanko, a mais afamada es-
tancia de turismo finlandesa,
servida pela célebre «Linha
de Prata+, de navegacao la-
custre, situa-se pertn de Hi-
meenlinna, a cidade natal do
¢rande compositor Jean Si-

belins

o ——

Automotora utilizada em ser-
vicos Onibus e em linhas
secunddarias

3
Fasy

linhas

secunddrias,
automotoras.

A Associagédo Turistica Finlandesa publica
duas vezes por ano—na ocasido das mudan-
¢as de hordrios, no Verdo e no Inverno — um
guia de todas as comunicagdes ferrovidrias,
rodovidrias, maritimas, lacustres e aéreas,
internas e externas da Finlandia (Szomen

sdo asseguradas por

Kulkuneuvot). Um exemplar da parte ferro-

vidria deste guia encontra-se na sala de es-
pera de todas as estagdes, a disposicdo dos
passageiros, para eventual consulta, que ¢
extremamente simples e ainda facilitada por
uma oOptima carta da rede, a cores, que o
duia insere.

De resto, mesmo para o estrangdeiro com
dificuldades de idioma, a orientacdo pelos
informes precisos fornecidos, é muito eficaz.
A saida de todas ou quase todas as estacdes,
hd planos de desenvolvimento das® cidades,
com a indicag¢do dos principais pontos turisti-
cos e hotéis ou pensdes existentes.




E no que respeita a restaurantes (<Ravin-
tela»), existem em profusdo, com um simpli-
cissimo sistema de utilizacdo por <self-servi-
ce» — 0 que muito auxilia a resolver e de
maneira modica, o magno problema alimentar,

As melhores ligacdes, no que concerna o
servico de passagdeiros, sdo proporcionadas —
apenas nas linhas principais — pelos comboios
rdpidos e automolores, velozes unidades que
fazem a viagem de dia e unem Helsinquia com
os maiores centros populacionais finlandeses.
Tém 1.* e 2.° classes e sdo identificdveis nos
hordrios por terem antes do ntimero as letras
MK. Nestes comboios, funciona um servigo
esmerado de restaurante e, pela sua utiliza-
¢do ndo é cobrada qualquer taxa de servigo,
embora seja obrigatdria a prévia marcacdo de

lugar, no intuito de assegurar aos passagdei-
ros o maximo conforto.

Muito convenientes sdo também os com-
boios expressos e expressos automotores,
aqueles em viagens diurnas e nocturnas e es-
tes somente em servicos diurnos. Todos estes
comboios tém 1.* e 2." classes, muitas vezes
restaurante e, no caso de percursos nocturnos,
carruagens-camas, exploradas pelos proprios
VR, 0 que permite serem as respectivas taxas
extremamente reduzidas, em comparacdo com
as dos pertencentes a Companhia Internacio-
nal das Carruagans-Camas, sendo, além disso,
a utilizacdo destas confortdveis carruagens
isenta de qualquer suplemento de servico.

Os servicos 6nibus sao de duas categorias:
uns, efectuados por comboios de vapor (1.° e
2.% classes, mas, nalguns casos, 2.° classe (ini-
camente) e outros, por automotoras (s6 2.°

classe). Estas tltimas sdo evidentemente pre-
feriveis pelas suas maiores celeridades, como-
didade e limpeza.

A tnica ligacdo internacional directa é,
como atrds dissemos, a que pdoe em comuni-
cacdo Helsinquia com Moscovo, separada por
12 horas de viagem. Um servico directo didrio,
classificado de <expresso», efectua-se entre
estas duas capitais, com carruagens-camas
russas de classes fofa e dura — designagoes
estas que tém as classes na U. R. S. S., onde
ndo existem as 1.*, 2. ou 3.* classes con-
vencionais.

Os Caminhos de Ferro do Estado Finlandés
tém despendido considerédvel esfor¢o na moder-
nizacdo da sua rede. Assim, todas as cidades
de certa importdncia possuem hoje Optimas

€
Savonlinna, junto a fronteira
russa, com a sua historica
fortaleza do Século XIV
#

estacdes que oferecem ao passageiro um exce-
lente primeiro contacto com o caminho de
ferro. Em Helsinquia, como em muitas outras
estacdoes, hd uma utilissima seccdo de infor-
magdes onde os visitantes estrandeiros podem
obter esclarecimentos, em védrias linduas, e
reservar directamente lugares em hotéis ou
pensdes, de precdrio a escolha,

A estacdo ferrovidria de Helsinquia, por
exemplo, construida em 1901-1914, pelo famoso
arquitecto Eliel Saarinen, erduida em dranito
e betdo armado, iniciou a actualizacdo da
arquitectura finlandesa, no plano da cultura
internacional. Situada em pleno coragdo da
capital, em desafogado lardo, a imponente
estacdo é ponto de irradiacdo de numerosos
transportes eléctricos e autocarros.

Notemos ainda um pormenor curioso: é
frequente nas estagdes finlandesas, mesmo nas



Paisagem tipica do norte finlandés: Kilpisjidrvelld,
500 Km. acima do circulo Polar Artico

zonas mais afastadas do norte, a existéncia
de vastos armdrios de ¢consignes» automati-
cas, o que representa uma grande comodidade
para o Publico, sobretudo estrangeiro, dada a
simplificacdo que com ela se consegue no
depdsito de bagagens, por tempo reduzido,
como &, por exemplo, o que dura a visita de
uma cidade. Existe igualmente em muitas
estacies um dgrande ntimero de secgoes de
artigos utilitdrios de viagens, permanente-
mente & disposi¢do do publico enquanto se
verifica movimento de comboios. Outra varie-
dade interessante: a abundancia de flores,
pelo menos na época estival, muito procuradas
pelo piblico.

Na Finlandia, as estagdes sdo, além disso,
de acesso livre e os bilhetes sdo recolhidos
em transito pelo pessoal da revisao.

As tarifas sdo baixas, sobretudo se as com-
pararmos com a dos outros paises nérdicos.
Os Caminhos de Ferro do Estado Finlandés
organizam, apesar disso, um certo nimero de
viagens turisticas, tanto no interior do Pais,
como em servico combinado com aldumas
redes estrangeiras, a pregos reduzidissimos e
nas quais colaboram também outras empresas

de transporte. Estas viagens facilitam, a fodas
as bolsas, mesmo as mais modestas, o conhe-
cimento da bela Nagdo do Norte da Europa,
célebre também pelos seus saunas—longos
banhos de sudacdo tipicos terminados por for-
tes duches gelados — que todo o finlandés que
se preza toma regularmente, e que, nos bal-
nedrios ptiblicos sdo totalmente ministrados
por vigorosas maos femininas, como pessoal-
mente tivemos ocasido de experimentar e
apreciar.

Em suma, vale bem a pena suportar a via-
gem longinqua a que se é for¢ado para alcan-
car este estranho e surpreendente pais. Regres-
sar-se-4 com a mais grata e inolviddvel das
impressdes e, sobretudo, com vontade de
yoltar !

O sortilégio da Finlardia, talvez por estra-
nha comunhdo de tradicionais praticas de
hospitalidade, exerce-se em nds portugueses
que a visitamos, de forma tdo incisiva que existe
constituido em Lisboa, j4 hd anos, o <QGru-
pos dos Amigos da Finlandia»! Esta curiosa
associacdo, formada por apaixonados do «<pais
dos mil lagos»,—que sdo quantos a visitam—
muito tem contribuido para o maior estreita-
mento das relacdes culturais de Portugal com
a Finlandia, mais propriamente, com o seu

povo e com a sua arte.
E:. C.

JURA QUEBRADA

Por MANUEL NUNES CEBOLA

Factor de 3.* classe, em Campolide
(Mencdéio Honrosa dos Jogos Florais Ferrovidrios)

Naquela tarde ao Sol-por,
Junto a fonte da cslg¢ada,
Jurdmos eterno amor,
Mas a jura foi quebrada.

Em certo dia pensei
Cativar o teu amor,
Por isso te procurei
Naquela tarde ao Sol-por.

Seguias a minha frente
Assim um tanto apressada,
Mas paraste, finalmente,
Junto a fonte da calgada.

Das folhas do arvoredo
Nem o mais leve rumor.
Ali, os dois em segredo,
Jurdmos eterno amor.

Esse fluxo de amizade
Durou pouco ou quase nada.
— Nés_iurﬁmos, na verdade,
Mas a jura foi quebrada...



















































