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O Relatorio do Conselho de Administracao sobre a geréncia
de 1959, apresentado a Assembleia Geral dos Accionistas, é mars
uma vez, e com expressiva eloquéncia, a vmagem prestigiante dos
principios que continuam a nortear a actual politica de valoriza-
¢dto, ineremento e adaptacdo-do nosso Caminho de Ferro ao condi-
ctonalismo social e economico da Nag¢do, actualmente em franco
movimento ascensional.

O extenso e meticuloso trabalho que nele se reflecte, a forma
documental das observacoes deduzidas e bem assim das disposi¢des
que as rematam, a licida aprecia¢do das caracteristicas conjun-
turais que interessam a via férrea e o estudo das perspectivas em
que vai desenvolver-se o esforgo de progresso do nosso Caminho
de Ferro— constitut, em tudo o mais, um evemplo inquestiondvel
de ordem e de método, que é de inteiro jus real¢ar.

Pelas estatisticas divulgadas, observa-se que os bons resulta-
dos aleancados no exercicio economico — apesar dos o0nerosos
encargos que intensamente assoberbam wma exploragdo ferrovidria
— estao excelentemente traduzidos por wum acentuado crescimento
das receitas e por uma significativa redugao das despesas, o que



merecew o reconhecimento undnime e caloroso dos accionistas da
Empresa— que, por isso, mutto felicitaram a Adminisira¢ao.

Mas mo Relatorio, independentemente da ac¢@o passada,
estabelece-se uma extensa e decidida linha de rumo — que ja vem
sendo rigorosamente trilhada—embora se reconheca que, com a
programacao enunciada, muito hoja ainda a fazer — até porque
nem tudo quanto existe se sabe ser bom. . .

Compreende-se : nos somos na Europa uma pequena e mo-
desta Nacao. E o nosso Caminho de Ferro tem de reflectir, natu-
ralmente, essa modéstia. Mas i1sso nao invalida — como a direciriz
tragada deixza claramente transparecer e como a obra jd realizada,
em absoluto, o confirma— que o0s dirigentes ferrovidrios tenham
consciéncia de uma alta missao e vontade de cumpri-la.

Na realidade, as diligéncias multimodas da ferrovia, ten-
dentes a sua melhoria e valorizacao relativamente aos servigos com
reflexo ma maior comodidade e utilidade do transporte facultado
ao publico — garantem e confirmam, insofismavelmente, 0s activos
e porfiados esforcos da nossa Administracao e permitem antever
boas perspectivas para a melhoria de situac@o dos ferrovidrios.

Por outro lado, e paralelamente, demonstram que as opinioes
tantas vezes pessimistas ou hipercriticas de muitos, nao tém razao
de existir perante a realidade de wma constante ac¢do de servigo
pitblico que nao cessa de progredir.

E isso—importa bem reconhecer, com objectividade e im-
parcialidade.




Assembleia Geral
dos Accionistas

ORelatorio e Contas da Gerépcia do exercicio
de 1959 foi aprovado por unanimidade

realizou-se no passado dia 20 de Junho,

na estacdo do Rossio, a Assembleia

Geral dos Accionistas da Companhia,
para apreciacdo e votacdo do Relatério e
Contas de Geréncia do exercicio econdmico
findo e ainda para o preenchimento das vagas
existentes nos Corpos (Gerentes.

Presentes 53 accionistas, representando
mais de 12000 contos do capital social da C. P.
(que é de 20000 contos).

Pela Administracdo compareceram 0s Srs.
Prof. Doutor Mério de Figueiredo, Doutor Ma-
lheiro Reimao Nogueira, Eng. Mério Costa,
Conde de Penha Garcia, Eng. José Nogueira
Soares e Eng. Anténio da Costa Macedo.

Presentes igualmente os Srs. Eng.” R. de
Espregueira Mendes, Pedro de Brion e Branco
Cabral, além de muitos outros funciondrios
Superiores da Companhia.

Entrando-se na primeira parte da ordem
do dia, usou da palavra o accionista Sr. Manuel
Chaves Caminha, que comeg¢ando por cumpri-
mentar o Sr. Prof. Doutor Médrio de Figuei-
redo pelo seu recente jubileu como catedratico
da Universidade de Coimbra, fez algumas con-
sideracdes sobre a acentuada melhoria do tréd-
fego ferroviario, teceu os maiores elogios ao
Relatério apresentado pela Companhia e termi-
nou por louvar a Administracdo e demais diri-
dentes ferrovidrios, pelos bons resultados do
exercicio de 1959 e por aqueles que jd se ante-
Véem nos anos futuros.

Seguiu-se no uso da palavra o accionista
Sr. José Lucas Coelho dos Reis, que criti-
Cando a actuacdo da C.P. no tocante a capta-
¢do de trafego, preconizou a directriz tendente

PRES]D]DA pelo Sr. Dr. Bustorff Silva,

a aumentar-se o trdafego de passagdeiros em
detrimento do trédfegdo de mercadorias, consi-
derados os legitimos interesses dacamionagem.
Apontou o exemplo da Sociedade <Estoril»
para reforco desta sua afirmacdo e depois de
analisar nimeros e contas do Relatério, aca-
bou por felicitar a Administracdo pela sua
meritéria actividade. Noutra intervencdo, o
orador voltou a defender, como em anos ante-
riores, a remuneragdo do capital accionista.

Falou em seguida o accionista Sr. Raul
Mendes de Carvalho que, afirmando que todos
desejam o progresso da Companhia, prestou
calorosa homenagem ao Conselho de Adminis-
tracdo, distinguindo também o Sr. Prof. Doutor
Miério de Figueiredo pelo seu jubileu univer-
sitdrio e, apos alguns comentdrios elogiosos
aos documentos em discussdo, manifestou a
sua esperanca num desenvolvimento cada vez
maior da Companhia.

Por dltimo o Sr. Prof. Doutor Mério de
Figueiredo, Presidente do Conselho de Admi-
nistra¢do da Companhia, apds agradecer as
saudagdes que lhe foram particularmente diri-
gidas e bem assim as felicitacdes & Adminis-
tragao, prestou pormenorizados esclarecimen-
tos a cada um dos accionistas oradores,
acentuando que a posicdo defendida pelo
Sr. Lucas Coelho dos Reis ndo poderia, de
forma alguma, ser aceite pelo Conselho até
porque o trafedo de mercadorias d4 a C. P.
um muito maior rendimento que o de passa-
geiros, sem ser necessdria quilometragem
idéntica. Deu explica¢des técnicas a este res-
peito, em reforgo da sua afirmacdo, para acen-
tuar que nao obstante o incremento do trafego
de passageiros (facto que era muito agraddvel



A mesa da presidéncia. Ao centro, o sr. Dr. Bustorff Silva, secretariado pelos srs. Drs. Arnaldo Pinheiro Torres
e Armando Mendes de Carvalho

para a Companhia) nada justificava qualquer
accao tendente a abandonar ou fazer dimiruir
sequer o trafego de mercadorias. Por fim con-
gratulou-se pelo facto de nenhum dos accio-
nistas ter encontrado no Relatério e Contas
—espelho da actividade da Administragio —
quaisquer motivos para critica.

O Relatério e Contas, bem como o parecer
do Conselho Fiscal, foram depois aprovados
por unanimidade, bem como uma proposta do
accionista Sr. Carlos Costa, que tornou exten-
sivo ao Conselho Fiscal o voto de louvor por
este proposto, no Relatério, 3 Administracao.

Passou-se depois a segunda parte da ordem
do dia, sendo reconduzidos: no Conselho Fis-
cal o Sr. Armando Bastos e Silva e no Con-
selno de Administracio os Srs. Eng.° José
Nogueira Soares e Conde de Penha Garcia
e na Comissdo a que se refere o art.° 25 dos
Estatutos (comissao de accionistas para fixa-
¢do da verba global destinada a remuneracao

dos membros do Conselho de Administracio
e do Conselho Fiscal), o Estado Portugués, o
Dr. Bustorff Silva e 0 Eng.’ José Iglésias de
Oliveira.

Segundo o Relatério, os resultados da
exploragdo e do exercicio foram os seguintes:

a) Receitus totais . . . ., . . 781 488 368%
b) Despesas de Exploracdo . . . 867 062307%
RESULTADO DA EXPL.CAO — 85575939%
€) Subsfdios . . . . , . . . <-1613688005$
d) Encargos financeiros . . . — 102 177 495%
RESULTADO FINANCEIRO . — 26385 451%
e) Despesas de 1.° Estabelecimento — 115374128
RESULTADO DO EXERCICIO — 37920843%

Relativamente ao exercicio anterior, o
deficit verificado é menor, em cerca de 35000
contos. Nota-se uma acentuada subida das
receitas totais (+20814877$) e uma impor-



tante diminuicdo das despesas de exploracdo
(— 25701 584$).

A subida das receitas totais deve-se, prin-
cipalmente, ao sensivel aumento verificado na
receita do trédfedo ferrovidrio — 14 521 contos
maior que a de 1958, Este incremento é pre-
dominantemente imputdvel ao aumento das
receitas de passageiros verificados principal-
mente nas tarifas de Assinaturas e Tranvias,
Ou seja em tarifas de indole social — exacta-
mente as que produzem rendimentos unitdrios
inferiores aos das tarifas aplicadas ao trafego
de longa distancia.

De salientar, igualmente, que ao desenvol-
vimento crescente das receitas de passageiros
Se verificou uma baixa sensivel no de merca-

H

O accionista sr, Manuel Cha-
ves Caminha no uso da
palavra
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dorias, sobretudo P. V., quebra que se estd
acentuando desde 1956. Esta desfavordvel
Situacdo, deve-se por um lado & modéstia de
Crescimento da economia nacional e, por outro,
a0 continuo desvio do trdfedo para os outros
Mmeios de transporte concorrentes — este facto
Sem que a actual Comissao de Coordenacdo
de Transportes, nomeada em Janeiro de 1958,
actue convenientemente, de molde a evitar,
Como absolutamente se impde, as distor¢oes
tdo nefastas, e tdo lesivas a economia do
Pais, como presentemente se estd verificando.

Noutro ponto do Relatério, chama-se a
atencdo para os encargos de natureza social
que a C.P. suporta, como Empresa concessio-
Ndria de servico ptiblico e que ndo correspon-
dendo a actuagdes no ambito das rentabilidades
deveriam antes ser suportadas, ndo pela

Empresa, mas pela comunidade. Aponta-se,
como exemplo flagrante, o caso do Governo
francés que liquida a S. N. C. F. os gdastos de
conservacao e renovacado da via, obras de arte
e instalacdes de seguranca; as despesas com
a duarda de passadens de nivel; o adrava-
mento dos encargos com reformados e pensio-
nistas, como também a compensa das perdas
de receitas, provocadas por reducdes e outros
reajustamentos tarifdrios.

No tocante &s receitas das tarifas de P. V.,
enquanto estas baixaram cerca de 3500 con-
tos, relativamente ao ano anterior, as receitas
de G. V. mostram sinais de estacionamento,
embora se note o desenvolvimento crescente
do transporte de pequenos volumes.

A semelhanca dos anos anteriores conti-
nuam a constituir drupos quantitativamente
mais predominantes quanto a receitas, o0s
adubos, minérios, produtos quimicos, cereais,
farinhas e ledumes secos, seduidos dos de
combustiveis e de materiais de construcdo
diversos — trafego este dependente da evolu-
cdo da prépria economia nacional e conse-
quentemente flutuante, na sua generalidade.

Relativamente as despesas — o outro termo
do binémio de que dependem os resultados
de exploragdo —a sua estrutura pouco evoluiu
embora, como referimos, se notasse uma dimi-
nuicdo sensivel. E se é certo que se verificou
um aumento dos encardos sociais (assisténcia
ao pessoal) e dos encardos tributdrios (estes
obviamente maiores pela proporcionalidade
com as receitas), verificou-se uma diminui¢do



de cerca de 39U00 contos nas despesas de
traccdo, esta sobretudo devido, por um lado,
a maior utilizacdo dada as locomotivas e auto-
motoras eléctricas relativamente a dispendiosa
e obsoleta traccao a vapor; por outro lado a
compressdo dos gastos, conseguida com a con-
servacao do material circulante,— 4980 con-
tos, naconservacao de carruagens, 4219 contos,
na conservacao de vagoes, 20356 contos, na
conservacao de locomotivas a vapor (diminui-
cdo de percurso).

As despesas com a conservacdo da via
aumentaram 3600 contos, comparativamente
a 1958, Esta inevitdvel subida deve-se a utili-
zacao racional do moderno material tractor
que pressupondo a elevacdo da velocidade
média dos comboios obriga, em principio, a
ultrapassar os niveis de despesas de conser-
vacdao dos anos anteriores.
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O sr. Prof. Doutor Mdrio de
Fidueiredo, esclarecendo
08 accionistas

O Relatdrio finaliza assinalando as linhas
gerais em que se desenvolverda o futuro proé-
ximo da Empresa:

— Electrificacdo do troco Entroncamento-
-Porto ;

— Renovacdo, conservacdo e ampliacédo da
via e respectivas obras de arte;

— Actualizacdo do parque de material
circulante ;

— ¢Dieselizacdo»
linhas ;

do servico em certas

— Substituicdo da sinalizacdo e das tele-
“comunicacdes ;

— Melhoramentos das ligagdes fluviais Lis-
boa-Barreiro, e

— Reapetrechamento Oficinal.
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Grupo de excursionistas do
Ateneu Ferrovidrio, que
em Junho vikitaram as
provincias do Minho e de
Tras-os-Montes em visita
organizada por aquela co-
lectividade, — Fotogratia

obtida em Murca
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UMA UTILISSIMA REALIZACAO

A Cooperaliva
«Q Lar Ferroviario»

cooperativa de construgéo <O
LAR FERROVIARIO», criada
em 1954 por iniciativa de um
grupo entusiasta e decidido de
agentes do caminho de ferro,
ja por diversas vezes tem
merecido, e com inteiro jus,
largas referéncias do «Bo-
letim da C. P.».

Mas, o vivo e crescente interesse que
essa utilissima organizagdo continua mere-
cendo de muitos, na realidade seduzidos com
a nbra concreta que a Cooperativa vem rea-
lizando — traduzido pelo incremento de nii-
mero de associados, das mais diversas
Categorias, que procuram resolver, da melhor
forma, ou seja, pela plena propriedade, o seu
problema habitacional —impele-nos, e com
grande prazer, a insistir na sua noticia.

Assim, no intuito de dar mais piiblico
Conhecimento desta obra de grande utilidade
para a classe ferrovidria interessada, o «Bo-
letim da C. P.» quis ouvir o Presidente da
Direc¢éo da Cooperativa de «O Lar Ferrovié-
rio» e um dos seus mais directos obreiros, o
Sr. Jodo Carlos Pereira Rio de Carvalho,
Chefe de Seccdo reformado do Servigo Cen-
tral do Pessoal.

Amavelmente e deixando transparecer o
Seu entusiasmo pela ideia em marcha, res-
Pondeu da seguinte forma a entrevista que
Com ele tivemos:

— Como nasceu a ideia da cria¢cdo de
*O LAR FERROVIARIO» ?

— Em primeiro lugar, pela sugestdo criada
10 meu espirito, ha alguns anos atras, com a
leitura de uns artigos publicados no jornal
«O Século», relatando a existéncia de uma
interessante associacdo belga, que se propu-
nha construir casas para serem entregues aos
trabalhadores, em regime de renda resoliivel,

Por outro lado, por considerar bem pa-
tente a dificuldade, cada vez mais acentuada,
do aluguer de casas nos maiores centros
urbanos. Como se sabe, a elevagdo crescente
das rendas tem criado um problema de acui-
dade indiscutivel na economia de cada lar
ferroviario.

A conjugacdo destas causas primordiais,
compeliram-me, inspiradamente, a convidar
alguns colegas para uma reunido no Ateneu
Ferroviario — que obsequiosamente cedeu a
sua sala das sessdes — onde em conjunto se
estudassem as possibilidades de organizar
uma Cooperativa de construcdo e se planifi-
cassem as directrizes pertinentes na sua
orientacédo.

Repito, em boa hora o fiz, pois dessa
reunido resultou a fundacdo da actual coope-
rativa de «O LAR FERROVIARIO>.

— Inicialmente q .ais eram o0s objectivos
que pretendiam atingir?

— Para comego, as nossas pretensdes eram
talvez demasiado ambiciosas, mas tal facto
compreende-se, levando em conta o natural
empenho em pretender frutificar uma ideia
objectiva e para o bem comum.

Assim, os objectivos iniciais miravam ndo
sO0 o interesse individual de todos os ferro-
viarios, mas também os dos Sindicatos e
Associagdes que prestam auxilio e assisténcia
a Classe e, se tanto fosse possivel, de acordo
com os associados, interessar a propria Com-
panhia, de molde a construirem-se «Cidades-
Modelos» onde a higiene e o conforto, de
maos dadas, pudessem aliar-se aos factores
dispares da estética e de uma economia im-
prescindivel.

—Desses objectivos, quais o0s que tém
logrado maior efeitu?

—Unicamente a construcdo de moradias tem
conseguido interessar a massa associativa de



um modo geral, pois todos aspiram a ter uma
casa sua, um lar proprio.

— Quem pode ser sdcio da Cooperativa?

— Os ferroviarios, seus familiares e ainda
todas as organizacdes ferrovidrias que o
desejem fazer.

— Para ser beneficidrio de uma habita-
¢do, o que serd preciso ?

— Ter pago um minimo de 100 quotas, equi-
valente a 10 s do capital que se pretenda
para a construcdo.

Apresento um exemplo, esclarecedor, para
o beneficidario do mais baixo escaldo: Um
s6cio inscrito no primeiro escaldo 18 0)0$00
— paga por més, 18$00 para capital e mais
2850 para despesas de Administracdo.

Logo que tenha pago 100 quotas e as

condi¢bes financeiras da Cooperativa o per-
mitam (o que até hoje sempre se tem verifi-
cado), serda chamado a construir.

— Como funciona, resumidamente, a cons-
tituicdo dos capitais necessdrios para a
constru¢cdo ?

— Os capitais sdo agrupados por escaldes
da seguinte forma: o do primeiro, com o do
sexto; o do segundo, com o do quinto, e, o
do terceiro, com o do quarto. Desta forma
assegura-se uma mais equitativa distribuicdo
do capital por todos os escaloes.

— Sdo muitos, presentemente, 0S8 asso-
ciados?

— O numero de inscritos continua inferior
as possibilidades da Cooperativa e ¢é baixo
demais para o que seria de se esperar duma

finalidade que, ao fim e ao cabo, estdi no
dmbito de todos.

— Quantos foram jd beneficiados ?

— Até a data estdo entregues cinco casas
nas seguintes localidades, — Martinha (Esto-
ril), Mirandela, Vilela do Tdmega (Chaves),
Entroncamento e Alpedrinha.

— Hd mais constru¢cbes em perspectiva ?

—Este ano ja temos em constru¢do mais os
seguintes prédios: no Entroncamento, um
com dois pisos; na Atalaia-Barquinha, uma
moradia e mais duas geminadas; em Buritel
(Fatima), uma moradia e no Algueirdo, uma
vivenda.

Além destes, estdo chamados, ainda para
este ano, mais oito associados cujo valor das
construcoes, ndo contando com o do terreno,

() sr. Rio de Carvalho, a di-
reita, ao ser ouvido para
o «Boletim da C. P.»

or¢a por mais de 600000%$00. Para algumas
destas construcoes ja temos terreno averbado
em nome da Cooperativa, nos seguintes
locais : — Entroncamento, — Pinhal Novo, —
Mirandela — Paides, — Mercés (dois socios)
—e em Alverca do Ribatejo (para mais trés
associados).

— Tem a vossa Cooperativa, relativa-
mente a outras congeneres, maiores vanta-
gens para o0s [errovidrios ?

-—Somos sempre do parecer que nada se
lucra quando de uma realizagdo criada so
resultam meras repeticoes do ja existente.
Se tudo o que esti feito é bom, devemos
ansiar por o melhorar, para que se obtenha
uma maior amplitude de beneficios. A insa-
tisfacdo ponderada e coerente conduz ao pro-



Gresso e, por isso, todo o nosso esforco, em
vez de buscar a repeticdo, tendeu antes para
o0 engrandecimento, ou melhor, para o aper-
feicoamento de formulas onde todos encon-
trassem a satisfacdo das suas mais prementes
necessidades.

Em daltima andlise, estou crente que o
«Lar Ferroviario», veio ao encontro do desejo
l6gico de muitos ferrovidrios que, ambicio-
nando ter a sua propria casa, até agora, néo
tinham conseguido encontrar a solucdo para
0 seu problema.

—A registar-se, como tudo faz crer, um
numero cada vez maior de associados e,
consequentemente, uma consolida¢do mais
firme da orgdnica da Cooperativa, quais
Seriam as realiza¢bes a promover para mais
amplo beneficio dos ferrovidrios?

— Se, como esperamos, a Classe estiver
disposta a cooperar e quiser considerar 0s
seus interesses por forma pratica e eficaz,
poderemos levar a nossa acc¢do para além do
campo referente ao beneficio imediato.

Deste modo, os reformados, os doentes
ou os simplesmente carecidos de férias em
lugares clinicamente aconselhados para retem-
perar as energias despendidas durante um ano
arduo de trabalho, poderdo contar connosco,
pois tudo se podera conseguir com a sua
aglutinacdo e prestante colabora¢do no cami-
nho do bem—que € de cada um e para todos.

Ainda ndo temos um Hospital, uma Casa
de Repouso, uma Estdncia de Férias, mas
longe do mais pequeno desalento, podemos
afirmar que tudo isso vird com o tempo, tudo

isso sera possivel conseguir, com critério, se
a Classe assim o desejar e quiser animar o

nosso trabalho com a sua inscrigdo em <O
LAR FERROVIARIO>.

O maior estimulo duma cooperagdo esta
na sua identidade de pensamento; a sua
maior alavanca de progresso, na sua perfeita
Unido: «ad pluribus unum»!

x Xk %

Por nossa parte, ndo queremos terminar
esta entrevista, onde se foca a absoluta e
elevada utilidade da Coperativa de «O LAR
FERROVIARIO>, e se verifica a plena e con-
tagiante confianca do seu empreendedor diri-
gente e nosso enirevistado, sem apresentar-
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m O Conselho de Administracdo, na sua primeira
reunido apés a Assembleia Geral dos Accionistas,
resolveu reconduzir nos altos cargos de Vice-Presi-
dente e Administrador-Deledado, respectivamente os
Srs. Dr. Mério Malheiro Reymao Nojgueira e Eng.°
Mairio de Oliveira Costa.

B Para assistir no Gabinefe da Ponte sobre o
Tejo, em fodas as questbes que respeitem a via
férrea, de acordo com o Comunicado piblico do
Conselho de Ministros, foram indicados pelo Mi-
nistério das Comunicagbes ao Ministério das
Obras Ptublicas, os nomes do Sr. Eng.° José Chedas
Bogarim, da Direcgao-Ueral de Transportes Ter-
restres, e do Sr. Administrador da C. P., Eng.°

Antonio da Costa Macedo,

m Pela Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
foi elaborado um e-tudo sobre a transferéncia da Li-
nha do Norte, entre os Km. 314,600 e 519,540 para a
variante de Espinho. Por tal motivo foi nomeada uma
comissdo especial para se pronunciar sobre os diver-
sos aspectos dessa mudanga. A representacdo da
C. P. foi conferida ao Sr. Engd.® Anténio Ferreira de
Almeida.

m A C. P. estd estudando a possibilidade de ins-
talagdo, na estagdo do Rossio, de duas escadas
rolantes, com capacidade de escoamento para
& 000 passageiros por hora, e com acesso directo
aos cais de embarque. Manter-se-ao, no entanto, 08
elevadores e escadas actualis.

m Os trabalhos de sondagem nos terrenos junto ao
tiinel de Alberdaria, foram adjudicados, ap4s consul-
tas a vdrias firmas da especialidade, & Empresa de
Sondadens e Fundagdes Teixeira Duarte, Ld.", Com
tais trabalhos pretende-se, além da recolha de ele-
mentos para uma melhor consolidagdo do tiinel e para
a instalagdo de catendria, estudar a possibilidade de
um tracado de via dupla.

mos os votos do «Boletim da C. P.» para que
toda a programacdo proposta se possa cum-
prir integralmente, transformando a obra ini-
ciada e em curso, numa fulgente realidade —
em prol da numerosa familia ferrovidria e
para prestigio da prépria classe.

E. C.
















































