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O TEJO, EM LISBOA

O Conselho de Ministros, conforme foi largamente anunciado em 28 de Maio, aprovou a adjudi-
cagdo da construgdo da ponte sobre o Teio, em Lisboa, a firma Norte Americana «United States Steel
Export Company».

A obra, a construir no prazo minimo de 4 anos e meio, a partir do contrato definitivo, custard
aproximadamente 1 764 000 contos, serd financiada pelo crédito externo e destinar-se-d em principio ao
trifego rodovidrio. Ficou afastada— para ser estudada, ulteriormente —a hipétese de uma travessia
lerrovidria,

A ponte com 1011 metros de vdo central, terd caracteristicas semelhantes as das grandes pontes
Suspensas norte-americanas e [icard sendo, no que respeita as dimensoées principais, a mafor ponte da

Europa e a 5.4 em todo o Mundo.
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Grande Concurso fotografico
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Promovido pelo "Boletim da €. I

Como largamente anuncidmos no niimero
anterior, estd aberto até 30 de Setembro,
mais um grandioso concurso fotogrdfico, de
temdlica ferrovidria, promovido por este Bo-
letim, com o patrocinio da Administra¢do da
Companhia.

Dado o interesse que este Concurso de
arte despertard nos adeptos da fotografia —
pelos numerosos e valiosos prémios estabe-
lecidos para todos os concorrentes e pela
exposicdo piublica das suas produgoes na
nossa Estagdo do Rossio— de novo voltamos
a repetir o seu Regulamento.

Regulamento do concurso

I. O «BOLETIM DA C. P» promove um con-
curso fotogrdfico, anicamente de femdtica ferro-
vidria nacional, que serd encerrado em 30 de Setem-
bro de 1960.

2. Poderao concorrer todos os amadores ou
profissionais de fotografia, tanfo nacionais como
estrangeliros,

3. O concurso comporta duas modalidades de
temas :

[— 0 COMBOIO E A PAISAGEM
1l - OUTROS MOTIVOS FERROVIARIOS

As produgoes concorrentes, focando quaisquer
destas modalidades, serao classificadas em dois
grupos:

A — Fotografias a preto e branco

B — Fotografias ou diapositivos a cores.

4. As produgbes deverao ser inéditas e respei-
tar a quaisquer motivos que englobem, exclusiva-
mente, os caminhos de ferro.

5. E condigdo indispensdvel para a admissdo,
no que respeita a produgbes a preto e branco, 0
envio de fotografias ndo montadas, no formato
minimo de 18 <24 cm., utilizando qualquer pro-
cesso fotogrdfico em papel, .

Relativamente as produgbes a cores, as foto-
grafias deverdo obedecer ao formato minimo de
6 ><12 cm. e os diapositivos a dimensdo tnica de
24 > 36 mm., em montagem 5> 5 cm.

6. Os concorrentes deverdGo enviar as suas
produgbes & Direcgdao do «Boletim da C, P.» — Es-
tagdo de Santa Apolonia — Lisboa —, em envelope
lacrado, com a indicagdo «CONCURSO FOTO-
GRAFICO». Deverd adoptar-se uma divisa ou pseu-
donimo escritos exteriormente e incluir-se, em sepa-
rado, envelope lacrado com a inscrig¢do, por fora,
da mesma divisa ou pseudénimo e, por denitro, 0
nome e morada do concorrente.

7. Nado é fixada qualquer limitagao ao numero
de produgbes a enviar por cada concorrente.

8. As produgoes serdo classificadas por um
Juri, a anunciar oportunamente, e que serd cons-
tituido por um técnico ferrovidrio, por dois técnicos
fotogrdficos, por um critico de arte e porum repre-
sentante do «Boletim da C. P.-.

9. “Serdo atribuidas, como prémios, 12 valio-
sas tagas a distribuir pelos 3 primeiros classifica-
dos de cada grupo A e B, das duas modalidades,
constantes do numero 3 deste Regulamento.

10. As produgoes premiadas constituirao pro-
priedade do «Boletim da C. P>, que ficard com 0
direito de as reproduzir, indicando a autoria e pré-
mio correspondente.

11, Serdo igualmente atribuidas, em nimero ili-
milado, artisticas placas de Men¢do Honrosa, a
todas as produgtes que pelo seu merecimento inte-
ressem [ficar sendo propriedade do «Boletim da
C. P.», para efeitos de publicagdo e propaganda
ferrovidria.

12, 0s resultados do concurso serdao lornados
publicos nos jornais de maior expansdo do Pars.

13. As produgbes admilidas a concurso serd@o
expostas no dlrio inferior da Estagdo do Rossio,
sendo oferecido a todos os expositores uma artis-
tica medalha de bronze (¢/5 cm.), das emitidas pela
C. P. por ocasiao do Centendrio dos Caminhos de
Ferro em Portugal, trabalho notdvel do escultor
Joao da Silva.

14, As deliberagtes do Jirl sao irrepogdveis e
delas nao haverd recurso,



Os Caminhos de Ferro
¢ a Defesa Civil do Territorio

Importanies declarag¢oes do Eng.° R. de Espre-
gueira Mendes ao microfone da Emissora Nacional

par do progresso da ciéncia e da técnica
verifica-se, por todo o Mundo, uma
agitacdo quase febril na maneira de
viver, que altera profundamente os
héabitos tradicionalistas. Este avancgo tdo rdpido
a que o Homem ainda se ndo habituou, implica
profundas alteracdes na sua conduta fisica e
psicoldgica. Uma das consequéncias mais pro-
ximas desta quebra de ritmo, é o descontrolo
nervoso que afecta quase todos os individuos
que diariamente participam numa vida mais
Oou menos activa.

O viver apressado, a sensagao que pesa
Sobre toda a gente de que o tempo nao chega
para resolver todos os seus problemas, e rea-
lizar todas as suas actividades, traz como
resultado o acréscimo de velocidade, fonte
inesgotdvel de perigos e desastres. Remediar
este estado de coisas, ndo se afigura facil nem
talvez possivel, mas o Homem nao pode cru-
zar os bracos, passivamente, perante a ameaca
do perigo. Cumpre-lhe, sendo dar remédio,
Pelo menos precaver-se contra ele, tendo a
Sua mao a possibilidade de sobreviver a catas-
trofe ou de socorrer o préximo, logo que surja
a primeira oportunidade,

Prestar os primeiros socorros é hoje abso-
lutamente indispensdvel a formacao de cada
individuo que se considera ttil & sociedade e
a Nacao.— A Defesa Civil do Territ6rio, entre
Outras finalidades, propde-se ministrar o ensino
dos primeiros socorros a todos os que quise-
rem com ela colaborar.

Foi neste propdsito que os servigos da
D. C. T, quiseram recentemente ouvir para o
<Jornal Sonoro» da Emissora Nacional, a
Opinido do nosso Director-Geral, relativamente
40 importante papel que cabe aos Caminhos
de Ferro Portugueses nos problemas concer-
Nentes a Defesa Civil do Territério —uma

O Director-Geral da Companhia durante a entrevista
radiofdénica

necessdria e utilissima organizacdo, ao servico
de todos.

Sado os passos principais dessa entrevista
que a seguir temos o prazer de reproduzir:

— Acha V. Ex.%, Senhor Director-Geral,
de manifesia utilidade colectiva a Defesa
Civil do Territorio ?

— Com certeza que sim! Sendo os prin-
cipais objectivos da Defesa Civil do Territério:

— socorrer vitimas de toda e qualquer
espécie de catdstrofe ; — reparar estragos pro-



venientes destas catdstrotes:— manter forte
o moral e a capacidade de;—agir de toda a
colectividade ; — ndo hd divida de que ela é
de drande e manifesta utilidade colectiva.

Parecea V. Ex.” que, no caso de grandes
catdstrofes nacionais, o conhecimento dos
primeiros socorros poderd dar a cada indi-
viduo a possibilidade dume actuagdo eficaz?

—E intuitivo que em casos de acidentes
graves ou catdstrofes, por muito restritos que
sejam os seus ambitos, quanto mais depressa
forem aplicados as vitimas os primeiros socor-
ros e quanto mais rapidamente forem minimi-
zados os estragos resultantes, maiores proba-
bilidades hd de salvar essas vitimas e mais
rapidamente poderdo comecar a normalizar-se
as condicées de vida ou de trabalho.

Estes objectivos, que serdo tanto mais
facilmente atindidos quanto mais aptos a minis-
trar os primeiros socorros e mais capazes de
resolver os imediatos e urdgentes problemas
resultantes dessas calamidades estiverem os in-
dividuos,assumem especial importdncia quando
as catdstrofes deixam de ter o cardcter local
para terem o cardcter nacional.

E pois evidente que, em qualquer caso, o
conhecimento da maneira como aplicar os pri-
meiros socorros poderda dar na realidade a
cada individuo a possibilidade de uma accéo
eficaz.

— Nao acha que, no que diz respeito
especialmente ao pessoal dos Caminhos de
Ferro, haveria toda a vantagem em que
possuissem aquele niimero de conhecimentos
minimos que lhes permitissem socorrer os
sinistrados, em eventualidade de desastre ?

—De facto, no caso especial do pessoal
ferrovidrio, hd toda a vantagem em que o maior
nimero possivel desse pessoal esteja apto a
aplicar os primeiros socorros aos sinistrados.

Este assunto mereceu desde sempre a
atencdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, que, através dos seus Servicos,
tem procurado a sua aplicacdo tdo eficiente-
mente quanto as condi¢cdes de momento o
permitam, sempre que se verifique serem
necessarios.

Além disto e também por reconhecer a
importancia da aptiddo do maior nimero dos

seus adentes na aplicacio da técnica dos pri-
meiros socorros é que a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses com todo o inte-
resse tem colabarado com a D. C. T. quer
tomando parte em exercicios, alguns de grande
envergadura, nos principais centros ferrovia-
rios, quer facilitando nas horas de servi¢o e
também nos principais centros ferrovidrios a
frequéncia de cursos onde, entre outros assun-
tos respeitantes a Defesa Civil do Territorio,
eram ministrados conhecimentos especiais para
a aplicacdo dos socorros a sinistrados.

Recordo mesmo que um desses cursos teve
a visita de Sir John Hodsoll, Secretdrio Geral
da NATO.

— A bem da seguranga de todos os que
se utilizam dos Caminhos de Ferro, ndo
seria vantajoso haver um posto de socorros,
pelo menos, nas principais estagoes ?

— Mas, absolutamente! A prova de que na
realidade é vantajoso, é que existem esses
postos de Socorros nos principais centros fer-
rovidrios onde médicos, enfermeiros e outro
pessoal do Servico de Satide prestam assis-
téncia tanto a ferrovidrios como a passageiros
em estado grave.

Além disto, em todas as estagdes, em mui-
tos apeadeiros e em todos os comboios exis-
tem ambuldncias com o material sanitdrio
indispepsdvel para os primeiros socorros.

— Pode o Senhor Director-Geral dizer-
-nos se, na evenlualidade de uma guerra,
estardo os Caminhos de Ferro em condi¢oes
de poder evacuar populagoes das principais
cidades do Pais ?

— A evacuagdo das populagdes nas condi-
coes apontadas implica o cumprimento de
planos pré-concebidos aos quais a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses nao deixa
nunca de dedicar a sua melhor e mais pronta
atencdo.

— Muilo obrigado, Senhor Director-Geral
pela gentileza e boa vontade manifestadas
por V. Ex.? ao responder a este breve ques-
tiondrio da Defesa Civil. A bem da causa
da D. C. T. esperamos de V. Ex.* a melhor
colaboragcdo e cremos que em breve, na
organizag¢do dos Caminhos de Ferro, se
verificard um interesse cada vez maior pela
aprendizagem dos Primeiros Socorros.
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Je. VIAGEM

A vida dos cidadaos suecos. A induUstria,
0 nivel economico e o progresso

Por

ARMINDA

GONCALVES

paisagem social e humana é um dos

grandes atractivos das viagens. Poder

capta-la, porém, fixar na memoria e

no espirito os varios cambiantes dessa

mesma paisagem, ndo € coisa absolutamente

facil para quem o queira, sobretudo quando

correndo quase vertiginosamente, vendo per-

passar, com avidez, as mutacdes que se ofe-

recem ao viajante através de paises das mais
diversas civilizagoes.

Passei da Dinamarca & Suécia com as
horas contadas pelo inexordvel relogio do
tempo, tdo veloz que me fez pensar na dgua
corrente que procuramos reter nas maos, mas
que sO conseguimos sentir escorrer-nos por
entre os dedos. &

Das janelas duma confortdvel carruagem
ou dum autocarro em rapido movimento, entre
montanhas nevadas ou entre florestas muito
verdes e densas, atravessando rios impetuo-
808 onde as cachoeiras se sucedem, ou vendo
desfilar cidades coloridas e calmas, ou, ainda,
seguindo no convés dum barco costeiro, con-
tornando o litoral desses paises nordicos de
tdo majestosa, suave e, por vezes, terrifica
beleza — o cendrio desperta em nés um sen-
timento de admiracdo ¢ de alegria.

Nessas carruagens e nesses barcos, nés
€ncontramos pessoas correctas duma civili-
dade desacostumada em alguns paises meri-
dionais, duma fleuma que inclui todos os
atropelos e toda a irrequietude a que estamos
habituados.

Esses pacificos cidaddos suecos, altos e
loiros (muito altos, muito loiros) com os quais
Cruzamos nas ruas, que nos atendem nos
hotéis, nos restaurantes, nos armazéns, nos
€omboios e noutros meios de transporte, go-

zam hoje de privilégios que sO sdo possiveis
em nacoes situadas na vanguarda do pro-
gresso.

No entanto, eles descendem dos antigos
«Vikings» que hda mais de mil anos semearam
o terror entre as nag¢Oes maritimas, pilharam
em actos de pirataria, e foram ousados e
fortes. Ndo esquecamos também que eles
dominaram os Eslavos e que um chefe da
tribo dos Varegues, Rurik, penetrou na Rus-
sia e, tomando o titulo de grdo-duque, foi o
criador do principado de Kiev, dando origem,
no século IX, ao nascimento de Ucrénia, ori-
gem do Estado russo.

[Tma cena campestre. (s suecos adoram a8 natureza € &
vida go ar livre



Foram também os conquistadores e os
cristianizadores da Finldndia, que, desde o
ano 1154 até ao fim do século XIX, fez parte
do territério sueco.

Assim, belicosos outrora, umas vezes em
guerra com oS outros paises escandinavos,
outras vezes incorporados neles e governa-
dos por uma monarquia comum a Dinamarca
e & Noruega, tiveram periodos de gléria mi-
litar no século XVIII, combatendo contra a
Dinamarca, a Polénia e a Rissia; tiveram
periodos de expansdo continental e sucessi-
vas perdas que os reduziram a situacdo actual,
uma situacdo que €, apesar disso, invejavel
e progressiva de estabilidade e de paz que
dura ha 150 anos !

Pais com uma superficie cinco vezes maior
do que Portugal, a Suécia tem uma populacéo
de menos de oito milhoes.

Os relativamente poucos habitantes desse
pais, espalhados por regides ricas de miné-
rio e de florestas mas até certo ponto inds-
pitas e geladas, e por regides encantadoras
como as que se encontram na parte central
ou meridional, gozam de um nivel de vida
muito elevado, mercé da industrializa¢do que
se seguiu a época agricola. Duma €poca ve-
getativa e pobre, transitaram, como que por

Paisagem espectral da regido mineira de Kiruna

Defronte ‘das dguas geladas dum canal de Estocolmo,
quatro raparigas conversam indiferentes ao frio

encanto, para a prosperidade e a riqueza.

Por outro lado, as convencoes sociais e 0
acanhamento mental desapareceram duma
populacdo que, cada vez mais, vai progre-
dindo em bens materiais, capacidade intelectual
e liberdade de accgdo.

Sob esse aspecto a Suécia destaca-se dos
restantes paises escandinavos. E elevadis-
simo 9 nivel de vida dos seus habitantes,
produto dum desenvolvimento econdmico e
dum individualismo que s6 tem paralelo nos
Estados Unidos da América!

Uma das regioes mais industriais, riquis-
sima de minério de ferro, é aquela onde esta
situada a cidade de Kiruna, ja acima do cir-
culo polar, numa paisagem quase espectral.
Rodeia-a uma cadeia de montanhas cobertas
de gelo. La é extraido o precioso metal,
grande parte do qual &€ importado.

Fabricas de celulose encontram-se ao
longo dos caudalosos rios (por onde os troncos
das drvores cortadas vao descendo a deriva)
e das grandes florestas, para aproveitamento
hidraulico e florestal: a pasta de madeira €
‘mportada em grande quantidade.

As povoacoes sdo muito afastadas e re-
nem-se em volta dos nticleos industriais, no
interior.

Nos estaleiros navais constroem navios
dos maiores que cruzam os oceanos; as fa-
bricas de material ferrovidrio exportam-no



A margem entre o Lado Milar e o Baltico com 0

ascensor prblico de «Katarinahissen», donde se avista

um cendrio encantador que se estende até as varias
ilhas e canais.da linda Estocolmo

para muitos outros pafses. Variadissimos
objectos, maquinaria para diversos fins, sdo
Produzidos pela indastria sueca.

A sua vida cultural é muito intensa.  °

Tanto nas ciéncias como nas letras, hd
grandes e inesqueciveis nomes. Alfredo No-
bel, o inventor da dinamite, instituiu o Prémio
do seu nome para as classes de Literatura €
de Ciéncias, legando, para lhe dar cumpri-
mento, a sua grande fortuna.

Na literatura siio conhecidos, mesmo daque-
les que nio se dédicam as coisas literarias, O
grande dramaturgo e poeta Augusto Strindberg
€ a adordavel contista Selma Lagerlof.

_As criangas suecas, assim como as outras
Criancas noérdicas, lembram bonecos de por-
celana. Rosadas, brancas, de olhos azuis e
Cabelos loiros, dum loiro tdo claro que s€
Confunde com a cor da pele, atraem a nossa
atencdo. Muitas vezes me aproximei dos
Carrinhns que as maes empurravam. Vendo-
“Me sorrir para os seus bebés, as mdes pa-
favam e, agradecidas, sorriam tambeém.

As criancas ! Oxald quando adultos encon-
trem na sua patria a tranquilidade que seus
Pais desfrutam !

SANCHES

Pot RUIL L,
Problema n.° 9
4l 2{3|4|5|6|7|8|9 |10]|11
1
2
3
4
5
(e
i K
8
9
40
11 )
HORIZONTAIS:

{ — Metal; Apeadeiro da Linha da B. Baixa. 2 —
Cantiga; Carta de jogar. 53— Eir6; Afirmativa; Nume-
ral, 4 — Idual (farm.®); Peca quadrangdular sobre que
assenta a composicdo tipogréfica a imprimir (PL);
Canhamo da India. 5— Apead.’ da Linha do Norte;
Apelido. 6— Pequeno bosque. 7—Dominar; Lugarejo.
8 — Atmosfera; Projectos; Prep. e artigo. 9—Divisao
do tempo; Grito de dor (pl): Escarnecet. 10 — Cami-
nho; Nome de homem. 11— Aros; Concessdo da C.P.

VERTICAIS:

1 —[lha portuguesa; Vila portuguesa do Estado
da India. 2 — Desacertai; Lagdo da América. 3 — Cor-
rente: Tal (antd.); Lie. 4—Batrdquio; Resfriai; Nesse
lugar. 5 — Estacdo da Linha do Vale do Corgo. 6 —
Mau: C4 estd. 7 — Apead.° da Linha do Oeste. 8 —
Art.o; Pélos dsperos e compridos de certos animais .
Nota musical. 9 — Também ndo; Contudo; Rente
10 — Alento ; Dilatas. 11 — Compartimentos; Estacéo
da Linha do Sul.

Solucio do problema n.’ 8
HORIZONTAIS :
9 Os; Vi. — 5 Coloridas. — 4 Amareleja. —51; U
—6N;D.—70; A, —8 Assaltava. — 9 Caixarias, -
10 Re; Ia.

VERTICAIS:

9 Ca: AC.—3 Ominosas. — 4 Ola; Sir.—5 Sor;
Axe.—6 Re; La,—7 Vil; Tri.— 8 Ide; Aia. —9 Aju-
dava; — 10 Sa; As,



Divisao da Exploracao
Servico da Fiscalizagdo das Receitas

Pergunta n.° 2169/Cons. n.’ 370-F. — Peco dizer-
-me se estd certo o processo da taxa a seguir indi-
cado (G. V.).

De Luz para Pias

5 sacos c¢/rama de batata 200 kg.
2 cabazes c/nésperas. . . . . . . . 71 »

3 sacos c/repolhos . 138 »
409 »
Tarifa Geral Base 5.° e 6.2 ¢c/reducéo de 40°/o
Distancia 255 kms.

Transporte (Base 5.7) 38268 >< 0,20 76$54
» (Base 6.2) 295840 >< 0,21 61562
Manutencédo 18800 ><0,41. . . . . . . 7938
Reisto i uliive rqmiee o 4 o) 1 2 5$00
Avisorchedada w. o & M0 oqt v e i ay 1$00
Arredonidamento, . o ooselt ST $06
Total. . 149%60

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Sedue
discriminacdo como corresponde.

Distancia 255 kms,
Tarifa Especial n.? 3 de Grande Velocidade

Transporte 161580 >< 0,41. 66934
500 () () M SR o o A e sl ey 3$00
AvisaolNetada: v RS R e 1800
Arredondamento. . i w0 W e $06
Total . ; 70840

Esclarece-se de que a rama de batata é conside-
rada hortalica conforme consta na pddina 169 das
Instrucoes Complementares ao E 11,

I

Pergunta n.° 2170/Cons. n.” 371-F. — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seduir indi-

cado (P. V.).
De Alcantara-Mar-Entreposto para Coimbra.
(Procedente do estrangdeiro)

2 caixas de madeira com louga fina de p6
de pedra (faian¢a fina) ndo designada
com 625 kgs,

Tarifa Geral 1.2 classe
Distédncia 228 kms.

Transporte 196$20 < 1,00. 196$20
Manuteng¢do 18§00><1,00. . . 18800
Py e W R S SO B 3$00
Aviso chegada . B R R e TR 1800
218%$20

Entreposto 7860 1,00 ' lae o @ wus 7$50
Total, . 225470

Resposta — Est4d errada a taxa apresentada, Segue
discriminacdo como corresponde:

Distdncia 228 kms.
Aviso ao Piiblico B. 281

Transporte = 228 >< $50 >< 0,63 . 71882
Registo . . . e i AR D e S 5800
Avisochegada . wyd s ws diings : 1800
Arredondamento . . . . . T T 1 s
75%90

Entreposto 7§50><1,00, . . . . . . . __ 7450
Total. : : 83$40

Esclarece-se que o minimo de 1000 quilogramas a
que seqrefere a chamada a) do quadro da Nota N.° 6
do Indicador Geral do servico que prestam as esta-
cOes e apeadeiros, s6 diz respeito ao trajecto dos
entrepostos,

Servico de Telecomunicacdes
e Sinalizacdo

Pergunta n.° 2171/Cons. n.° 2-T. — Quando um
comboio percorre um determinado cantéo, o sinal de
proteccdo deste apresenta luz vermelha e, aquele que
0 procede, luz amarela.

Pretendo saber, quando é que o sinal anterior a
este tiltimo apresenta luz verde ou luz amarela inter-

mitente.

Resposta — A luz verde apresenta-se quando 0
cantdo protedido se encontra livre, e, bem assim, 0
cantdo que se segdue, lendo este iltimo extensdo
superior a distancia de [renagem.

A luz amarela intermitente apresenta-se quando
o cantdo a percorrer se encontra livre, bem como 0
cantio seduinte, fendo este iiltimo extensao inferior
a distancia de [frenagem. O amarelo intermitente
actuando, entdo, como sinal de pré-aviso, determina a
reducdo de velocidade e a passadem com afrouxamento
ao sinal sedguinte (que apresenta luz amarela fixa),
podendo o maquinista efectivamente parar ao sinal
imediato se o mesmo apresentar ainda |uz vermelha,

























































