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O <MONOCARRIL»

-

FORMA DE TRANSPORTE DO FUTURO?

Foi recentemente apresentado ao piblico, em Chateauneuf-sur-Loire, perto de Orléans, o primeiro
“metroy» aéreo suspenso francés, que circula num trogo de mil metros.

Construido por um grapo de dezoito grandes empresas gaulesas — enlre as quais se contam a
Régie Renault, os Afeliers du Creusot, a Alsthom, a Michelin, efc., etc. —sob a Direcgdo da SAFEGE,
este «monocarrils, de concepgdo verdadeiramente revoluciondria, serd apresentado, nos tltimos meses, as
Mmunicipalidades das principais cidades do mundo que tenham problemas urgentes de circulagdo
Urbana a resolver,

Este novo empreendimento que vem acrescentar-se aos jd existentes, na Alemanha (Wuppertal e
Colénia), nos E. U. A. (Houston e parque da Disneylandia), e no Japado (Téquio), ou aos jd projectados
Para as cidades de S. Paulo, Buenos Aires, Cabo, Viena e Londres, integra-se na solugdo bem conhecida
de utilizar a <terceira dimensdo» — céu — na resolugdo dos problemas urbanos de saturagdo de transito
Pelos meios de transporte convencionais.

Apresentando grande economicidade de construgdo relativamente ao mefropolitano — na propor-
£do minima de 1:8 — e possuindo, ainda, maiores e mais evidentes vantagens do que este, o «monocarrily
Parece predestinado a constifuir, em boa verdade, a forma de deslocagdo itil, agraddvel e eficaz do

Passageiro do futuro,



TEMAS TECNICOS

No Dominio das Geandes Realiza ﬂqs
benicas de Sinalizacdo Ferroviaria

DOIS NOTAVEIS EMPREENDIMENTOS DA SIEMENS

Todos sabem que as exigéncias de um
intenso e crescente (rdfego, impoem 0 au-
mento de capacidade das instalagoes ferro-
vidrias. Ora, € facto evidente que a pura e
simples multiplicagdo do nimero e extensao
destas, mesmo quando possivel, nem sempre
¢ aconselhdvel. Na verdade, ainda que se
verifiquem, em uma dada situag¢ado, circuns-
tancias favordveis para tal proposito— con-
siderada a existéncia de espago disponivel
e estimados os subsequentes custos —, qual-
quer Administragdo [errovidria ponderard,
seriamente, se antes, e com menor dispén-
dio, ndo conseguird obter, das instalacoes
e pessoal existente, um mais amplo rendi-
mento, evitando quanto possivel a extensao
das referidas instalagbes e o consequente
aumento de pessoal operante.

Obviamente que ndo poucas vezes esse
problema ¢ objecto de melindroso e profundo
estudo das Administragoes prudentes que —
independentemente das questoes de volume
de trdfego — muito legitimamente pretendem
reduzir, de forma considerdvel, 0os seus cus-
tos de explorag¢ao, embora com algum empate
de capital — quase sempre amortizdvel, em
prazo assaz curto.

A moderna técnica de sinalizagdo ferro-
vidria, cabe um papel decisivo na consecu-
¢do desse magno objectivo. Assim o com-
prova, para referirmos o caso nacional, a
introducdo do comando inico nas linhas de
exploragdo econdmica (<estrelar de Evora),
nas linhas da Louzd e do Leste, e a instala-
cdo de comando centralizado na linha Setil-
-Vendas Novas (esta, antes, com trdfego a
caminho de satura¢do), como igualmente o

atestam as diligéncias empreendidas, neste
mesmo dominio, pelos paises da vanguarda.

Efectivamente, a tecnica actual, facul-
tando por um lado melhores condi¢coes para
utilizagdo do material (maiores cargas e
mais altas velocidades, para ndo citar outros
factores), proporciona, sobretudo, novas mo-
dalidades de sinalizacdo que, por seu turno,
possibilitam o aumento do nimero de unida-
des a estacionar nas estag¢oes, o lan¢amento
de maior ntumero de circulagoes em plena
via, a subida dos coeficientes de seguranga,
o alargamento da banalizagdo, total ou par-
cial, numa ou em vdrias vias, etc. Mais ainda,
algumas dessas novas modalidades, tém le-
vado algumas Empresas a ndo encerrar ao
trdfego linhas que tinham por deficitdrias
ou meSmo por pouco renddveis, afastando,
desta forma, a hipdtese de uma forcosa subs-
tituicdo de explorag¢do ferrovidria, por outro
meio de transporte concorrente.

Flagrante nos resultados, importa aqui
referir e € esse, alids, o Intento deste in-
froilo — o conseguido, no momento, com
duas das mais notdveis realizacoes da téc-
nica ferrovidria de sinaliza¢do : o posto cen-
tral de manobra da estagdo de Francfort, na
Alemanha, e o posto de comando, em plena
via, de Oxelésund a Ludvika, na Suécia—
ambas totalmente delineadas, construidas e
montadas pela conhecida firma alema Sie-
mens & Halske AU, de Braunschweig.

|.— Posto central de manobra de Francfort-
-Main. —um posto de entroncamento de ele-
vada capacidade.

Francfort, ndo s6 possui uma invulgarmente ex-
tensa estacdo de passageiros, fortemente saturada de



trdfego, como é um dos mais complicados e movimen-
tados entroncamentos ferrovidrios de toda a Europa.
O movimento de comboios aumenta permanentemente.

A estacdo de passadeiros, uma estac¢do de testa
com 24 linhas de gare, possui, aproximadamente, 450
agulhas e 470 sinais principais ¢ de manobra. Estdo
estabelecidos 420 itinerdrios normais e auxiliares e
1300 itinerdrios de manobra. Dentro das 24 horas,
contidas num dia, sdo realizados cerca de 1250 movi-
mentos principais e 4500 de manobra; nas horas de
«ponta» formam-se mais 90 itinerdrios principais e 240
de manobra! A estacd@o fica no meio da cidade, fal-
tando-lhe, por isso, o espago necessdrio para o desen-
volvimento do pétio.

A partir da estacdo de passadeiros, numa zona de
10 km., encontra-se uma rede extremamente ramificada
(Fig. 1), na qual circulam, diariamente, quase 2 mil
comboios. Onze itinerdrios de afluéncia estdo ligados

por vdarias vias tinicas ou duplas. Estas permitem for--

mar itinerdrios de desvio, quando ndo podem ser uti-
lizados itinerdrios normais, facultando simultdnea-
mente o acesso a 3 drandes postos de reparticdo de
mercadorias. Porque faltam percursos especiais para
comboios de mercadorias, estes circulam juntamente

com os de passageiros, sem passarem pela respectivd
estacdo.

O servico ndo centralizado existente até hé pouco,
dificultava o decurso dos movimentos principais e de
manobra. O cOmputo de 33 postos de manobra
com os seus encarregados de circulagdo indepen-
dentes, tornava impossivel uma direccdo unitdria e
sem obstéculos.

No novo poste central de manobras encontra-se
aplicada a moderna técnica de sinalizacéo, em todos
08 dominios, e reunidos num s6 local. Por seu inters
médio é, ndo s6 comandado e controlado o decurso
de funcionamento da estagcdo de passadeiros, como
também a malha ferrovidria adjacente.

Todas as instalacoes de manobra, a ordanizacéo
de exploracdo e os aparelhos técnicos estdo reunidos
num edificin em forma de torre no extremo do cais
da estacdo de passadeiros. No 1iltimo andar encon-
tra-se o compartimento de manobra e, nos inferiores,
0os compartimentos de «relés» e de alimentacdo de
energia.

A base de toda a instalacéo de seguranca € for-
mada pelos postos de manobra com diagrama de figu-
racdo de vias, de que estdo dotadas a estacdo de pas-
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Fig. 1: Rede e zZona de telecomando da estacdio central da Francfort Main,
®
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sadeiros e cada uma das diferentes estacdes da zona.
Os percursos estdo garantidos pelo bloco automatico,
sendo, porém, caracteristica marcante para o conjunto
de centralizacéo, o telecomando, o antincio numérico
dos comboios e o encaminhamento automdtico. O
antincio numérico dos comboios dd, no painel, uma
ideia exacta da posi¢do existente, em cada caso, por
indicacdo do niimero do comboio, em qualquer sector
em que ele se encontre. Por meio do encaminha-
mento automdtico, estabelecem os comboios os seus
proprios itinerdrios, em toda a zona adjacente referida.

Na estacdo de passadeiros actuam 2 encarredados
de movimento, em estacdo: um para a parte do norte,
e outro, para a do sul. A zona de agulhas da instala-
cdo estd dividida em 5 regdides, sendo cada uma
dotzda de mesa de comando (fig. 2). Em cada mesa
encontra-se um operador que estabelece, independen-
temente, os itinerdrios de manobra, e os de circulagdo,
sob o controle do encarredado de circulagdo. Este
tem um painel de indicagdo, com todos os dados

Fig. 3: Painel de indica¢oes
e mesa botoneira para
comando de circulagdo,
em estacdo, no posto cen-
tral de Francfort/Main

Fi¢g. 2: Mesa de comando,
n.? 2 (com figuracdo de
linhas), no posto cenfral

de Francfort/Main

importantes, nomeadamente, com o sistema de antin-
cio automético dos comboios.

Dois encarregados de circulagdo regulam o tra-
fedo, na zona adjacente, por meio de telecomando, de
sistema de antincio do comboio e de encaminhamento
automdtico. Um drande painel de indicagoes (fig, 4),
com a figuragéo da linha e aniincio 6ptico do niimero
do comboio, d4-lhes uma nitida base para as dispo-
sicdes. Os postos de manobra locais podem ser ori-
entados, consoante o desejo dos encarregados de
circulacdo, em regime de manobra local, telecomando
ou encaminhamento automético dos comboios,

O encaminhamento automatico estd acoplade com
o sistema de indicacdo numérica dos comboios,
Aquando da entrada de um comboio na zona telecon-
trolada, é retido o niimero de comboio, juntamente
com o indicativo de sentido, no correspondente campo
do painel.de indicagdes, e ambos se deslocam auto-
maticamente com o comboio, de secc¢do para seccdo;
o sinal de sentido determina nas zonas dos postos de




Fig. 4: Painel de indicagdes
e mesa botoneira de co-
mando de circulagdo de
linhe, para telecomando
dos postos na zona adja-
cente a estacdo central

de Francfort/Maine
(Vista parcial)

manobra, automaticamente, o itinerario que o com-
boio necessita para alcangar o destino pretendido.

O encarregado de circulagdo, pode intervir, a
todo o momento, no sistema de encaminhamento de
comboios e passar a telecomando ou a comando
local, quando tal for requerido por necessidade de
8ervico.

O sistema de encaminhamento automdtico liberta
os encarredados de circulag@io de trabalhos de rotina.
A sactuacdo limita-se & observacdo do decurso do
servico e a interferéncia, em caso de irregularidade,

O sistema de telecomando contém, na totalidade.
1500 comandos diferentes e 3000 indicacdes distintas.
Diariamente sdo transmitidas 100,000 participacgdes,
ou seja, comandos.

A instalacdo, fornecida pela Siemens & Halske
A G, de Braunschweid, trabalha eficazmente desdé o
infcio do seu servico. Sedundo opinido dos técnicos,
as previsdes foram largamente ultrapassadas. S6 a
economia que advém do facto de se terem dispensado
80 encarredgados de circulagdo e agulheiros, darante
uma breve amortizacdo do custo da instalacdo. Os
lucros reais dai resultantes, pelas vantadens do mé-
todo de exploracdo, jd ndo sdo expressiveis, em cifra!

2.,—0 posto de comando, em plena via, de
Oxelosund a Ludvika, na Suécia

A linha de via tinica de Oveltsund a Ludvika,
tem cerca de 320 km. Lida a redido mineira situada
junto de Ludvika com o porto maritimo do Biltico,
Oxeldsund, e serve fundamentalmente o muito intenso
trafego de minério da sociedade T G O J (Trafikaktie=
bodalet Gridndesberd-Oxeldsund-Jdrnvdgar), e tam-
bém, grande parte, o trdafego de passageiros. Uma
parte da linha é, igualmente, utilizada por comboios
de passagdeiros e de mercadorias dos Caminhos de
Ferro do Estado Sueco.

Ao todo, 36 estacdes, assim como locais de car-
regamento e pontes giratdrias, sdo telecomandadas e
controladas (figs. 5 e 6) pelo posto de comando, de
plena via, situada em Skogstorp. As instalagdes de
via sdo controladas a partir de circuitos de via. Os
trocos entre-estacdes tém, no conjunto, 200 sinais de
cantonamento automatico, havendo ainda a acres-
centar 52 instalacdes de avisos luminosos automdticos
e 25 de passadens de nivel.

A concepcido do projecto da instalagao foi difi-
cultada pelo drande niimero de passagdens de nivel,

H#

Fig. 5: Painel de comando,
de linha, para comando
da instalacBo de sinaliza-
cdo do troco de Oxell-
sund a Ludvika (Suécia)



que, em parte, ou estdo directamente junto das esta-
coes ou que as atravessam mesmo.

A partir da central, e por intermédio da mesma
instalacéio, sdo ainda telecomandados 180 secciona-
dores e 20 disjuntores da catendria, que servem ao
telecomando das agulhas e sinais.

O telecomando é, contrariamente ao de Franc-
fort/Main, montado pelo sistema de linhas. Divide-se
por 6 canais de transmissdo e tem um total de 850

¥

Fig. 6: Vista parcial do
painel de comando, de
linha (troco de Oxeld-

sund a Ludvika—Suécia)

#

comandos diversos e 3600 indicagdes a transmitir.

Para as 60 circulacoes duplas, existentes nas 24
horas, sdo transmitidas diariamente 100.000 indica-
coes e comandos! — um débito analogo ao de Franc-
fort.

O sistema de antincio numérico transmite sinais
indicativos (3) da espécie de comboios, e assinala,
simultAneamente, a ocupacdo de via entre as esta-
¢coes.

Distribuicdo de prémios do Concurso

das «Estacdes Floridas—195%9»

I

No SNI, procedeu-se, no pas-
sado dia 17 de Maio, a entrega
dos prémios pecunidrios — num
total de 53.500800 — referentes
ao XVIlIconcurso das Estagdes
Floridas.

Como jd em Margo anun-
cidmos, 0s prémios principais
foram assim afribuidos: 1.°—
Antonio de Jesus Vieira, de
Fronteira, 2 500800, 22 — José
Luiz Pereira, de Fornos de
Algodres, 2.000800; 3.°— Albi-
no Fernandes Madeira, de Con-
tumil, 1.500800; 4.° — Adelino
Antunes Coimbra, de Luso,
1.000800; 5° — José Franco
Camocho, de Valado, 750800 ;
e 6. — Manuel Catarino Junior,
de Olhdo, 500800. Além destes,
foram também entregues mais
154 prémios diversos,

O Secretdrio Nacional da Informag#o procedendo a entrega dos prémios



Uppsala—Os tumulos dos reis pagaos
¢ 05 «Vikings» — De Gustavo

VYaso a irrequiecta Cristina —
A Catedral e a Universidade

Por

ARMINDA

GONCALVES

ERCA de uma hora bastou para trans-
por a distdncia que medeia entre
Estocolmo e Uppsala. Uma tarde
soalheira, quente, repousante. Ca-

choeiras brancas de espuma revolta, dguas
iméveis azuis ou verdes, florestas densas,
paisagem caracteristicamente setentrional.
Por fim, a cidade.

Com os seus 67 mil habitantes, seu so-
berbo Castelo quinhentista, sua belissima
Catedral gotica, sua Universidade célebre,
sua Biblioteca famosa — banhada pelo Fyris
tributario do Lago Mélar — Uppsala recebe-me
para me contar os fastos da historia desse
pais nordico que é a Suécia, perdidos na
noite dos tempos. '

A sua fisionomia revela que € uma das
mais antigas capitais da Escandindvia. Foi
berco da nacionalidade. Ali nasceu, das tri-
bos primitivas, a dinastia mais importante
dessa era recuada, a dos Ynglingar, que rei-
nou na Suécia e na Noruega (cujas origens
$e confundem), até se extinguir em 1060.

Na Velha Uppsala, distante 5 quilometros
da cidade universitaria, sob trés outeiros
Cobertos de ervazinha verde e tenra, estdo
Sepultados trés reis pagdos.

Os timulos datam do século VI. Num
quarto outeiro reunia-se outrora a assembleia
do povo. Mas, do outro lado da estrada, uma
Velha igreja do século XII (a Catedral de
€ntdo) lembra-nos a chegada ali do cristia-
nismo.

Anteriormente, no mesmo local, houvera
um templo pagdo do qual ainda hoje existem
Vestigios — as ruinas venerdveis que ligam o
Passado ao presente.

No restaurante ¢«Odinsborg», ornado com

objectos antigos e a dois passos do local
evocador (os lnicos restos do paganismo ali
existentes) homens e mulheres em trajos «Vi-
kings», servem o hidromel, por grandes chi-
fres, como era de uso nos tempos pagdos.

E foram os «Vikings», hérculeos e teme-
rarios como etam também, na época, as
outras tribos de barbaros que habitavam a
Europa Oriental e Central, ainda ndo encor-
puradas na civilizacdo romana, quem, no
século VII, nas suas surtidas pelo continente,
utilizando a via internacional estabelecida ao
longo dos grandes rios da Rissia, abandonou
a pirataria e chegou a Bizéncio para entrar
em relacoes comerciais com o mundo levan-
tino. Os Escandinavos iniciavam assim rela-

Na Velha Uppsala, os suecos, em trajos «Vikings», servem
o hidromel por grandes chifres, como era de uso nos
tempos pagaos

¢oes pacificas com os outros povos néo so
europeus como de toda a bacia mediterranica.
Mas voltemos a Uppsala. Passemos pelas



austeras salas do vetusto e imponente Castelo
que foi residéncia de reis desde Gustavo
Vasa (que o mandou construir), onde viveu
Gustavo Adolfo, o grande rei tdo cedo morto,
e sua filha Cristina, rainha da Suécia, orfa
aos 6 anos de idade, cujo reinado ndo foi
além dos 28.

Na sala do tiono teve lugar a sua forcada
abdicacdo. Cristina abjurara do protestantis-

A linda Catedral gotica de Uppsala, onde Gustavo Vasa
dorme o ultimo sono

mo, religido do Estado, tornando-se catdlica
— ndo podia mais ser rainha !

Aqui foi crianca e adolescente essa mu-
lher irrequieta, inteligente e singular, que
viajou por grande parte da Europa, que pro-
tegeu Descartes, que teve uma vida senti-
mental agitada, que mandou assassinar, em
Fontainebleau, o seu favorito marqués Joﬁo
Monaldeschi e, por esse motivo, se viu com-
pelida a aband_onar a Franca, indo morrer em
Roma com 63 anos !

Uma curiosidade : Junto do Castelo existe
um sino originalissimo <«Gunillaklockan»,
mandado fundir pela rainha Gunilla Bielke em
1588. Apd6s tantos anos, todos os dias, as 6
e as 21 horas, o sino toca em memoria da
rainha morta !

Entremos na magnifica Catedral, cuja pri-
mitiva constru¢cdo data do ano 1250 e onde,
num belo timulo de pedra repousa Gustavo
Vasa no meio das suas duas mulheres.

Também Lineu, o grande botdnico e na-
turalista sueco, ali estd sepultado.

Depois da Reforma, os santos foram reti-
rados dos altares.

O interior da Catedral € maravilhosamente
decorado. Os suecos orgulham-se dela e
dizem-na a maior do seu pais e a mais bela
da Escandinavia. Mas eu lembro-me de que
a de Nidaros, em Trondheim, na Noruega, é
belissima também.

Tenho visto tantas catedrais gdoticas! O
Gatico, principalmente o Gético dos paises

do norte da Europa, é o estilo que mais faz
subir o espirito, que o eleva até a divindade.
Mais do que o Roménico e, sobretudo, do
que o Barroco.

No Gético ha como que uma ascese, uma
transfiguracdo, uma fuga para o infinito.

Uppsala ndo ¢ apenas um simbolo do mais
remoto passado : é, acima de tudo, uma cidade
universitaria, a mais antiga da Suécna e Como
tal & conhecida.

A sua Universidade foi fundada em 1477 e
funciona, actualmente, num elegante edificio
construido no ultimo decénio do século pas-
sado para substituir o «Gustavianum», muito
mais antigo, pois data do reinado de Gustavo
Adolfo.

O «Gustavianum» com uma ctpula curiosa,
ainda hoje existe quase em frente da Catedral.

A Biblioteca riquissima, instalada em edi-
ficio proprio, € chamada «Carolina Rediviva»
— Carolina por ter sido protegida pelo rei
Carlos XIV (Marechal Bernadotte, de Franca) ;
Rediviva por ter substituido um antigo edifi-
(;{i\(}lﬁniversitério demolido nos fins do século

Entre os seus 35 mil volumes, conta-se a
preciosa «Biblia de Prata» que contém a ver-
sdo gotica dos Evangelhos.

A vida dos estudantes com as suas praxes

A famosa Universidade Jcuja constru¢do data de 1887

e alegria trasbordante, dad-lhe uma feicdo
propria e envolve num véu de juventude oS
seus pergaminhos de antiguidade.

Um dos costumes imutaveis da mocidade
universitaria € o de celebrar, a luz de archo-
tes, a chegada da Primavera— na noite de 30
de Abril—no parque do Castelo. Em todos
os pontos altos da cidade brilham luzes. E a
alegria e a tradicdo sdo como incontido rio,
infinddvel rio rolando ao longo dos tempos.

Também Uppsala continuara a sua exis-
téncia levando na face decrépita a beleza de
outrora para lembrar a época donde procede.
















































