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Focks s Eis a nova linha de triagem da .Cj‘oirnpank:’a Burlfrzgtoa.. nas vizinhangas de Chicago, E. U. A. Pro-
das mo para classificar 3 mil vagoes diariamente, este noro s.r.stemf reduziu de 3 horas e meia a duragdo
todos anobras e de cerca de 85 °/, as avarias em vagoes e cargas. E inteiramente automdtico e dotado de
Giids 08 recursos que a electronica faculta aos eqs{ipamentos de sinalizagdo e ftelecomunicagoes.

u 4 milhtes de dolares (120 mil contos) e proporciona economias equivalentes a uma amortizag@o 1

d
€10°/, do capital aplicado.



Da Suécia. Desembarque em Malmo
O encanto e a luminosidade de Estocol.
mo. O Palacio dos Concertos e 0s Pré.
mios Nobel. Skansen e Saltsjobaden

Por

ARMINDA

GONCALVES

OBRE o navio voavam as gaivotas. Pai-
S ravam em cima das nossas cabecas
para logo revolutearem na esteira do
barco, regressando num vaivém con-
tinuo, numa drasnada confusa. Aguas cinzen-
tas, levemente encrespadas. Céu cinzento
escuro, cavalgada de nuvens ameacadoras.
Sibito, a chuva diluviana, a trovoada a hora,
justamente, do desembarque em Malmd. Rapi-
damente, porém. A tempestade amainou, dis-
sipou-se.

E, quando Estocolmo, num creptisculo pro-
longado até perto da meia-noite, apareceu
rutilante de luzes que se multiplicavam nas
dduas calmas do Lago Milar e do Biltico,
como um espectdculo de <féerie», senti-me
compensada da fdria dos elementos que assi-
nalara a recepcdo feita pela terra sueca.

A privilegiada situacao deogdrédfica de Esto-
colmo — bragos de dgua infiltrando-se pela

Estocolmo iluminada. Em
primeiro plano, a CAmara
Municipal

terra, rodeando as varias ilhas sobre as quai
foi edificada — dgravou-se-me na retina cor
seus claros espacos aquaticos.

Ela ndo se assemelha a melancdlica, magni
ficente e incompardvel Veneza, nem a suay
Amesterdao, nem a pitoresca Copenhagdue
Urbe insular, tem um encanto préprio — o d.
sua claridade e lardueza de horizontes. Na
deambulamos por estreitos canais. Os brago
do mar sédo lardos; mais largo é o lago Milar

Numa saida deste para o Baltico a passa
dem é feita por comportas.

Estocolmo tem o cora¢do na pequena ilh:
entre~o lado e o mar, ligada por pontes a
outras ilhas e a terra firme. Foi-se alargand
no decorrer dos séculos e € hoje uma grand:
cidade. As ruas estreitas, medievais, da peque
na ilha terminam com paldcios a beira d
dgua. O maior, imensa mole quadrada de estilt
neo-cldssico, é o Paldcio Real. Por detra
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dessas fachadag drandiosas, residem reis demo-
créticos., Um francés, Marechal do Primeiro
Império, combatente da Revolugao, viveu ali
fundando uma dinastia, reinou sobre o povo
sueco com o nome de Carlos XIV:—foi Jodo
Bernadotte, plebeu e Principe de Pontecorvo,
casado com a burguesinha Désirée.

O imponente Parlamento, o Paldcio da
Nobreza e a Catedral erguem-se nesta ilha.
Para além das pontes, a Galeria Nacional, o
Teatro da Opera e o antigo e lindo Paldcio
de tejologs vermelhos com o telhado de cobre
Verde-esmeralda da CaAmara Municipal, tam-
bém se debrucam sobre a dgua azulada em
dias de céy limpido ou pouco nublado. E outros
edificios, outros paldcios e igrejas —ndo tan-
tas como nos paises catélicos. .

No Palacio dos Concertos (estilo neo-clds-
Sico que se repete em tantos outros paldcios
de Estocolmo, com a frontaria principal virada
Para uma pequena praga, a meio da famosa,
Movimentada e luminosa rua Kungsgatan) ret-

Um dos inameros canais que
cruzam Estocolmo, A Ca-
mara Municipal, & direita,
apenas deixa ver o te-

lhado e a torre

O Paldcio Real, na pequend
ilha que forma o corac¢fo
da cidade

ne-se a Academia da Suécia sob a presidéncia
do Rei, para a entrega dos célebres prémios
Nobel. Sente-se emogdo a ideia das notabili-
dades que todos os anos ali se rednem com
aqueles a quem o Prémio abre as portas da
gléria.

Como mulher, pensei com orgulho nas
mulheres a quem ele foi atribuido: Marie e
Irene Curie, francesas; Selma Lagerlof, sueca;
Sigrid Undset, dinamarquesa; Pearl Buck e
Jane Adams, americanas; Grazia Deledda,
italiana; e Gabriela Mistral, chilena. E, como
portuguesa, lamentei que apenas a um compa-
triota, o sdbio Egas Moniz, esse prémio fosse
concedido. E que ele ndo o tivesse recebido
pessoalmente,

Na pequena praca, em frente, vendem fru-
tos e flores.

Subi a Skansen onde estd instalado, ao ar
livre, um museu da vida, do folclore, da fauna
e da etnografia da Suécia. O museu espa-
lha-se pelas clareiras das florestas circunvis




zinhas. Perto da entrada, mas jd& em plano
elevado, hd restaurantes, um palco e um audi-
tério. No palco exibem-se dancas redionais e
executam-se concertos.

Skansen é um monte que domina a cidade
e do qual a vista alcanca os lagos, os bragos
de mar e as ilhas —o arquipélago urbanizado
que forma a capital dum pais calmo e frio,
cortés e saudavel.

Em Estocolmo respira-se livremente a
amplidao e o sossego -— reverso da trepidante
inquietude das cidades meridionais.

As ruas sdo largas e sdo amplas as pracgas
da parte moderna e dos modernissimos arra-
baldes, em obediéncia a um urbanismo que
faz criar aos cidaddos a aledria de viver em
habitagoes higiénicas e cheias de claridade.
Nio devemos esquecer o alto nivel de vida e
a elevada cultura deste povo certamente feliz.

Para nao haver cruzamentos e facilitar o
trdnsito (que nado € regulado por policias mas
por sinais que os proprios pedes podem mano-
brar) algumas ruas sobrepdem-se com passa-
dens superiores e as consequentes rampas.

Um ascensor ptiblico— o de Katarinahissen
—na margem entre o Lago Milar e o Biltico,
oferece pontos de vista deslumbrantes.

Em alguns restaurantes, mesmo modestos,
hd mdasica directa a hora das refeicoes — um
duo ou um trio, ou mesmo uma orquestra —
e, além dos pratos quentes, servem uma infi-
nidade de <hors-d’oeuvre» em que predominam
o arenque, o salmdo e as enguias fumadas, as
anchovas, a lagosta, etc.. Além do pado branco
hd o pdo de centeio e um pdo escuro, leve-
mente doce, de que ndo dostei. Servem tam-
bém uma espécie de bolachas delgadissimas,
feitas de centeio.

Como todos os outros povos escandinavos
e mesmo como os naturais da verde e hiimida
(Gra-Bretanha, os suecos adoram a vida de ar
livre logo que faz a sua apari¢do a Primavera,
prentincio do Verdo de longos dias: compen-
sacao do Inverno delado e triste em que a vida
familiar é mais aconchegada.

Um passeio a Saltsjobaden, levar-me-ia a
conhecer esse lugar encantador que é, para
os habitantes de Estocolmo, o mesmo que o
Estoril é para os lisboetas. E uma linda e re-
pousante estdncia balnear com dgrandes hotéis,
restaurantes e divertimentos vérios, sobretudo
néduticos.

Estd ligada a capital por uma excelente
linha férrea, apenas com meia hora de trajecto.

Mas o percurso feito de barco por entre
os milhares de pequeninas ilhas verdes, arbo-
rizadas, que formam o arquipélago de Esto-

Neste Paldicio, o Rei preside
@ entrega dos Prémios No-
bel. A esquerda, a Rua

Kungsdatan

colmo e se"espalham pelo Béltico, é surpreen-
dente, encantador.

O barco a motor, contornando a infinidade
de ilhas, cruzava-se constantemente com pe-
quenos iates e canoas motorizadas, ou ultra-
passava outros, quando ndo era ultrapassado
por eles. |

Esses iates e essas canoas transportavam
mulheres e homens pletéricos de vida, ébrios
de alegria, confundidos com a natureza como
que emersos do mar, tal as nereidas e os tri-
toes da mitologia.

Stumariamente vestidos, elas e eles, com
frequéncia um <maillot» apenas a desenhar-
-lhes os corpos, os cabelos desgrenhados pelo
vento, lancavam-se em corridas equilibrados
nos mintisculos barcos que, rapidamente, cor-
tavam a &dgua.

Pareciam felizes, muito felizes. .,



Caminhos
Ferro I es..

povoados apenas por 8 milhGes de habitantes,

a Suécia ocupa a parte oriental da Peninsula
Escandinava, no Norte da Europa, Trata.se de uma
Nacdo muito rica, gracas aos seus miiltiplos recursos
florestais, mineiros e hidro-eléctricos, cuja indiistria
se acha florescente em todos os ramos — metalurdia,
derivados da madelra, construgoes eléctrica, mecénica
e naval, quimica e téxtil. O nivel de vida do povo
sueco é elevadissimo e toda a populacdo desfruta lar-
gamente dos beneficios da cultura. E dos paises euro-
peus, o que mais se aproxima do nivel estadunidense,
identificando-se, em muito, com a forma de viver dos
americanos.

Os Caminhos de Ferro do Estado Sueco (S)), que
compreendem 92°/, das vias férreas suecas (quinze mil
quilémetros) e bom niimero de servicos rodovidrios e
maritimos, constituem a mais importante empresa nér-
dica e para eles oferecem o seu labor didrio cerca de
70 mil ferrovidrios de todas as categorias, espalhados
por todo o Pafs, desde as provincias a Norte do Cir-
culo Polar Artico até o extremo meridional da
Peninsula.

A electrificacdo dos Caminhos de Ferro Suecos
atinge, no momento presente, 45°/, da sua quilometra-
dem mas 90°/, do trafedo total € assegurado pela
tracgdio eléctrica, porquanto esta tem sido principal-
mente aplicada, como €é Obvio, nas linhas de mais
intenso movimento. A Suécia orgulha se de possuir a
Mmais vasta rede electrificada do Mundo: 7 300 km de
rede, explorados com corrente alterna, monofésica de
16 KV, 16 2/3 Hz, obtida, por iransformacdo, em subes-
tacdes proprias, da energia trifdsica (50 Hz) da rede
deral de distribuicdo. O inicio da electrificagdo data
de 1895, num percurso de 12 kms, em via estreita
ligando Estocolmo a Framnisviken. O maior trogo
Continuo electrificado de todo o Mundo € a linha de
Trelleborg a Narvique, quase toda em territério sueco,
Com 2,200 km de extensdo! A Suécia possui igual-
Mente a mais longa instalagdo de C. T, C. da Europa:
8 que abrange a linha de via inica e trafego intensis-
Simo, de Oxeltisund a Ludvika, com 320 km, compreen-
dendo 36 estacdes, e que foi executada pela Siemens.

A drande maioria do material, tractor e rebocado,
d_°3 SJ é fabricado na prépria Suécia; por toda a rede
Circulam numerosas automotoras semelhantes as que
acC.Pp, adquiriu hd anos na grande Nac#o escandinava,

As carruagens de passagdeiros, tanto de 1.* como
de 2. classe, oferecem o mdximo conforto; naldumas
Felacdes nocturnas (Estocolmo Mali e Estocolmo-Lu-

®8a , sio utilizadas carruagens de 2. classe com
a3.38ntos inclindveis, muito populares entre a numerosa
Clientelq daquelas duas grandes artérias ferrovyidrias,

COM os seus 450 mil quilometros quadrados,

As carruagens-camas incluidas nas composicdes
dos comboios suecos pertencem aos préprios SJ e sdo
por eles directamente exploradas. Dispdem de uma
(e«single»), duas (1.* classe) ou trés camas (2.2 classe)
e estdo dotadas de regulagdo automédtica da tempera-
tura por termostatos, possuem dgua corrente, quente
e fria, tomadas de corrente para médquinas eléctricas
de barbear (110 e 220 V) e de muitos outros aperfei-
coamentos, destinados a garantir aos passageiros a
maior comodidade e conforto. O suplemento para a
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sua utilizacdo é assaz médico e, além disso, ndo é
cobrada qualquer taxa de servi¢o. Todas estas circuns-
tancias explicam por que as carruadens-camas tém na
Suécia uma utilizacdo muito superior a de qualquer
outro pais europeu: nelas dormem anualmente mais
de um milhdo de passageiros dos SJ.

0 servico de restaurante dos Caminhos de Ferro
do Estado Succo ¢é assedurado por uma sua filial, con-
cessiondria de tcdos os restaurantes das esta¢des, dos
comboios e dos ferry-boats; para que se avalie da
importancia dos seus servicos, bastard citar que ela
serve anualmente mais de 1300000 refei¢cdes e cerca
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de 12 milhdes de sanduiches as mais diversas — igua-
. ria predilecta dos povos nérdicos, que os suecos desi-
gnam por smdorgaasar, e que, em boa verdade, cons-
titui por si 86, uma auténtica refei¢éo !

Os comboios de passageiros suecos compreendem
os grandes expressos interurbanos (Xt) de que o mais
conhecido é o famoso Gdofeborgaren que percorre 0s
456 km que separam a Capital (Estocolmo) da segunda
cidade do Pais (Gotemburdo), em 4 1/2 horas; nestes
comboios é obrigat6ria a marcacgdo de lugar, que inclui
uma sobretaxa especial. Muito convenientes sdo tam-
bém os comboios rdpidos (St), sujeitos a médico suple-
mento, que circulam em todas as linhas de certa
importincia.

O trafedo de mercadorias € particularmente
intenso e contribui com 67°/, para a receita total dos
SJ; tém, neste capitulo, éapecial importéncia os trans-
portes de minérios, exportados pelos portos de Narvi-
que e de Oxeldsund, bem como os dos variados pro-
dutos manufacturados pela progressiva indiistria sueca.

As estacdes da Suécia caracterizam-se pelos seus
formosos jardins que constituem justo orgulho de todo
o pessoal dos SJ. Reunindo todas as drvores e flores

Um dos maiores ferry-boats
europeus : O Trelleborg, re-
centemente posto em servigo
pelos Caminhos de Ferro
do Estado Sueco

Na linha de Narvique: com-
boio de minério de ferro para
exportacdo por aquele porto

anualmente plantadas pelos Caminhos de Ferro Sué-
cos — dizem-nos — obter-se-ia uma ampla alameda
com 25m de lardo e mais de 600 km de comprimento.

As ligacdes com a Dinamarca e com o Continente
fazem-se por meio de ferry-boats, As unidades dos SJ
ligam Trelleborg a Sassnitz e Travemiinde, em conjun-
¢cdio com os Caminhos de ferro da Alemanha Oriental
(DR) e Malmo com Copenhague, em cooperagio com
os Caminhos de Ferro Dinamarqueses (DSB), que
asseduram, por seu turno, a lidacdo de Hélsingborg
com Helsingor. A frota dos SJ transporta anualmente
uns 3 milhdes de passadeiros; o seu mais recente
ferry-boat, o Trelleborg, é, com o Sassnitz da DR,
dos maiores da Europa: tem capacidade para 1.000
passadeiros, 40 vagddes e 30 automoveis, estes acomo-
dados em daradem especial, com placa giratéria; estd
equipado de estabilizadores e, apesar de ter sido prin-
cipalmente previsto para o transporte de mercadorias,
oferece um espago muito vasto aos passagdeiros,
podendo ser servidas simultdneamente 500 pessoas na
sua grande sale de jantar, no bufete-expresso e nos
suldes da 1.7 e da 2. classes; desloca 7 mil toneladas
e é accionado por dois motores de 5000 CV cada um,




Automotora eléctrica para
servicos oOnibus nas linhas
dos §J. Construidas de ligas
leves, atinge uma velocidade
de 110 Km/h e tem capacidade
para ) passageiros

O trédfego turistico nas linhas dos SJ € extrema-
mente importante, Os Caminhos de Ferro do Estado
Sueco ordanizam numerosas viagens especiais para
servir a numerosa clientela estrandeira que visita o
Pafs. Entre estes circuitos, destacam-se os dos conhe-
¢idos comboios-cruzeiro «Sunlit Nights Land Cruises»
que constituem a melhor propaganda turistica da Sué-
Cia, no Mundo inteiro. Os comboios do Sol da Meia-
~Noite fazem 6 vezes por ano esta mesma viagem de
Estocolmo a Narvique e redresso; os passadeiros
habitam, dormem e comem nas carruagens muito con-
fortdveis do proprio comboio, providas de bar, biblio-
teca, saldo de leitura, duches e cinema, durante os oito
dias da encantadora digresséo.

Muito apreciados pelos turistas sdo também os
Comboios-hotel que, por precos mdédicos, efectuam
Viagens de alguns dias em diferentes redides de inte-
resse turistico, no decurso de todo o ano; durante
€stas inesqueciveis viagens, os participantes pernoitam
€m compartimentos duplos de carruagens-camas
dosg SJ.

~ Além de todas estas facilidades, os S] concedem
dinda considerdveis reducgdes a viagens turisticas indi-
Viduais, nalguns casos até em servi¢o combinado com
08 Caminhos de Ferro dos Paises vizinhos.

Em complemento da sua vasta rede ferrovidria,
ordenizam também os S] um intenso trédfedo rodovia-
rio de Norte a Sul, em rotas de exploracéo que ulira-
passam em extensdo total os 40 mil quilémetros e que
s&o servidas por mais de 2.000 autocarros. Os servi-
cos por estrada dos Caminhos de Ferro do Estado
Sueco compreendem intimeras carreiras regulares e
e turisticas mas também aludam veiculos para excur-
sdes, ordanizadas por particulares; dentre os seus
itinerdrios turisticos, salientemos o circuito do Cabo
Norte que, passando por trés paises (Suécia, Finlandia
e Noruega), durante 9 dias, permite visitar as regioes
desérticas da Lapénia, com a particularidade notével
de constituir a viagem circular mais nérdica do Mundo.

h t *

Embora um pouco fora do ambito do presente
artigo, pois nem sequer se trata de servigo explorado
pelos SJ, a navegacéo no Canal de Gita merece refe-
réncia especial, ndo sé pelo seu inigualdvel valor turis-
tico como também pelo papel de destaque que desem-
penhou na histéria dos transportes na Suécia.

O canal de Gota, que une Estocolmo a Gotem-
burgo, atravessando assim, de oriente a ocidente, todo
o Pais, pelo Grandes Lagos Suecos, nasceu, em prin=
cipios do seculo passado, precisamente no intuito de

Chegada de um comboic-ho-
tel a uma estacdo que serve
importante centro de despor-
tos de Inverno. Estes com-
boios circulam apenas du-
rante a noite e cada manha
os passageiros chegam a novo
ponto de escala



solucionar, antes do advento do Caminho de Ferro, o
problema dos transportes na zona industrial da Suécia,
por intermédio da navedacdo interna,

Somente cerca de um ter¢o da longda rota de 347
milhas é constituida por canais artificiais; a restante
parte do trajecto é preenchida pelo mar Béltico, pelos
lagos Véter e Véner (este o segundo lago em extensdo
de toda a Europa) e por vérios rios. A construcao dos
diversos canais que ligam entre si os elos desta cadeia
de vias navegdveis constituiu uma gigantesca empresa
na qual se empregaram entre 2 a 7 mil homens. Muitos
foram os obstdculos que tiveram de ser vencidos: a
di'erenca de niveis exigiu a construc¢do de 65 compor-
tas, algumas isoladas, outras formando verdadeiras
escadas, de inimeras pontes, de condutas para fazer
passar riachos por debaixo do canal e até de diques
para que este pudesse ficar, em certos pontos, a um
nivel superior ao das terras circundantes. Tcdavia,
todo o canal foi construido para embarcacdes como
as que entdo se usavam; as comportas tém apen:s
pouco mais de 30 m. de comprimento por uns 7 de la:-
dura, o que impede que por elas transitem navios de
maior calado. Actualmente, a Companhia de Navega-
¢do do Canal de Gota explora neste um servico regu-
lar entre Es*ocolmo e Gotemburdo e vice-versa, apenas
durante a época de Verdo. A viagem dura apenas trés

Paisadem edénica no Canal
de Gita, perto
de Borensberd

Os mais modernos e rapicos
comboios dos S, J. sfo estes
expressos que ligam Esto-
colmo aos principais centros
populacionais suecos, tais
comno Gotemburgo, a sedunda
cidade do Pais, Vemos aqui
uma destas composigdes, o
(Gotehordaren, nas quais nada
falta para o conforto dos
passageiros

dias e faz-se a bordo de confortdyeis vapores dos quais
os olhos maravilhados dos furistas contemplam toda
uma interessante gama de paisagens que vao desde
histéricos castelos até activas cidades industriais, Os
barcos afectos a este servigo sdo apenas trés: o Diana,
o Juno e o Wilhelm Tham,; apesar das dimensdes
reduzidas destas unidades, impostas pelo tamanho das
préprias comportas, eles dispdem de 25 cabinas que
oferecem toda o comodidade, duma sala de jantar
onde se servem excelentes refei¢cdes e até mesmo dum
pequeno saldo, tdo bem aproveitado foi o seu espago!

Muitos sdo os encantos que esta digiessao repou-
sante patenteia a seus participantes: a interessante
manobra de todas as comportas que vencem um des-
nivel de 91 5 metros e das iniimeras pontes giratérias
e levadicas que atravessam o canal, constituem o entre-
tenimento predilecto dos passageiros que, enquanto o
barco lentamente avanca pelas tranquilas dduas de
todo o percurso, tém oportunidade de gozar os mais
idilicos panoramas escandinavos. Esta viagem, pelo
canal de Gdta é efectivamente uma jornada que se
recomenda a {odos os titulos — e que por isso mesmo
ndo deve deixar de ser incluida na Adenda de qualquer
viajante que se proponha conhecer e apreciar devida-
mente o vasto e rico panorama que a Suécia pro-
porciona.
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