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BOLETIM DA C. P.

PUBLICAGCAO MENSAL
DA DIRECGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Alenitnes. — Lamentamos que a charada n © 17 do n.* 35 do Boletim lhe ti-
vésse moido o cérebro, mas... com franquésa nio havia motivo para tal.
Notava-se com tal clarésa o engano e era tie juslificado que mais nenhum
colaborador desta seedo moeu o cérebro a decifra-la e todos acertaram, mo-
- tivo por que é contada para efeito de quadros de honra e de mérito.

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefistifeles, Labina, Alenitnes, Cagiiosiro (8)

QUADRO DE MERITO

Costasilva (16,8), Csa (15,8) Jaa (15,3), Rddio (15,8), I
Aecosta (11.3)

Solugoes do n.° 35

1 — Caminha, canha ; 2 — naveta-nata ; 3 — método,
meédo ; 4 — piorno, pino;

AIMIP A RIAD A TS IRA 5 — bacanal, banal; 6
;.sgmun O/RIEINSE} — salépo, sapo; 7 —
A AlS|11S M . s : "
«[A[TIEl [MIa[SEM[E[D] [clo[s] aPar, rapa; 8 — Acor,
;I:S&S F“?“:‘l 3 B8 régn ; O — vidé gravura
7 [RIOAMERRAMMENRAZ] 20 lado; 10 — soldo;
cPREN S oesicR] 11 —rastejadura; 12
ofMALIESO/LIV i S|ulalpja] — caleidéscopio; 13 —
1 JAIL |0 MOAMIEIL|VIA v s g
« [RIAISOIADIOL UMl T TAlDlo tutelal,'14 fiiso, har
EVIEREN BANP E pa ou lima; 15 — pan-
wYA[RIA| VA LIMA[N[O[E]S \ vl
TV ARM | A BRALS da; 16—Cunca',1‘7
5ALMOEEAD0 - Béarbara; 18 — insitos;
v[D A g
7Rl SElAR slalslija) 19 — Sacavem, Ermida;
20 —savel ; 21 — Bar-

quinha tem 7 carrega-
dores e Almourol 5.

Sincopadas
1 — 3-Este homem poderoso triunfou i custa de um
ardil — 2. Labina
2 —38-Diabo! O animal tem uma infecgio no cachago!
=% Mefistifeles
3 — 3-Muitas véses as ocasides propicias trazem-nos

Britabrantes (4. C. P. B,

4 — O snr. Mefistéfeles, nao «acha » que o Britabran-
tes tem muita Labilidade ? — 2,

embaragos — 2.

Cagliostro
5 — 3-Por favor, diz-me que inscricio é aquela que
: Badld ang lo fio encerado ? — 2. *

ali estd suspensa pelo fi Cagliostro

Duplas
Ao Freire para matutar
6 — Galanieador é todo o cavalheiro que corteja as da-
Mefistifeles

mas — 4,
Ao Paz para decifrar num seriio

7 — Se queres tornar-te elegante coloca 4 cintura
um cinto com fivelas — 3. Mefistéfeles

8 — Por ser um homem aleijado, foi sempre um na-
? — . ‘
norado sem ventura — 2 [

O — O dmposto sobre o sal nada tem com o imposto

pelo agravo das sentengas — 3. Caplivetro

10 — Esta «antiga embarcagio» é um e«pequeno piis-

saros — 2,
i Acosta

11 — Sobre, um epedago de caco» edifiquei uma na-

cio — 2.
¢llo —2 Acosta

12 — Com um wvassoiro de cordas varri um tejolo

grosso — 2, Labina

13 — A acgdo premeditada para desgostar alguem €

feita de propdsito — 8. Cruz Knhoto

14 — Apds o discurso suave ouviu-se o eantico — 4.

Cruz Knhoto

15 — A superstigio é um érro vulgar — 8,
Cruz Knhoto

Magada ferroviaria

16 —Formar o nome de uma estagiio da C. P. com
as letras das seguintes palavras :

. LIVRO-ME
M. D. Coelho

17 — Enigma figurado

(4 distinta charadista «Novatas)

(Continiia nu outra pagina inter or da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUM ARIO: O «Boletim da C. P.» — A conservaglio da via. — A nova estagio do Terreiro do Pago.—
Digressiio literdria. — Consultas e Documentos. — Locomotivas destinadas a manobras. — Iluminacdo, por
projectores, dos reldgios da estagdo de Paris.— Autorail «Pauline».— Agricultura e jardinagem.— Que
diriam nossos avdés dos automdveis ! — Desastres de automdveis. — Pessoal.

O “Boletim da C. P.”

Con o actual ntumero inicia o Boletim da C. P. 0 4. ano da sua publicagio.
Em revistas déste caracter, que se dirigem apenas a uma classe, ¢ seme-

lhante facto um indicador seguro do interesse que os leitores do Boletim consagram
& sua instrugdo profissional e cultura geral.

Vem ainda a confirma-lo o aumento sucessivo dos seus assinantes que ja hoje
¢ muito superior ao de grande nimero de revistas publicadas em Portugal.

Fundado com o fim de manter o pessoal em servigo da Companhia ao corrente
do movimento ferro-viario nacional e estrangeiro, o Boletim procura também
oferecer-lhe elementos de cultura geral, muito especialmente inserindo artigos sdbre
arte em Portugal e facultando a leitura dos mais brilhantes trechos dos principais
escritores portugueses.

Procurara, também, o Boletim, sempre que a oportunidade se apresente, ocu-
par-se de outros assuntos que, nio dizendo respeito & instrucao profissional, sejam
de manifesto interésse para o pessoal, tais como as questdes de ordem econémica,

agricola ou outras, referentes ao nosgo Pais.
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A conservagdo da via

Pelo Snr. Eng.o Sousa Nunes, Chefe de Servico da Divisio de Via e Obras
4 ’ G

UMA linha de caminhos de ferro pode ter

uma ou mals vias, conforme a inten-
sidade e as exigéncias do triafego.

Cada via é constituida por duas fiadas para-

lelas de carris, que
hoje sdo de ago, mas
ja foram de ferro, li-
gados tépo a tdpo por
melo de umas pecas
metalicas, munidas de
parafusos, chamadas
barretas. Os carris sdo
assentes e fixados com
tirefonds a travessas,
geralmente de madei-
ra, espagadas com re-
gularidade, as quais
mantém também o
afastamento invarid-
vel daqueles e trans-
mitem a carga dos
combdios ao balastro, que por sua vez a dis-
tribue sobre o terreno da plataforma.

Quando as travessas repousam directamente
no solo, a humidade provoca-lhes assentamentos
desiguais sob o péso
das rodas dos vagdes
e locomotivas a pas-
sagem dos combdios,
deformando-se assim
a via e tornando-se
perigosissima. Para
evitar éste grave in-
conveniente, recorre-
-se a colocagdo duma
camada suficiente-
mente espessa de
areia, calhau rolado
préviamente partido,
ou pedra britada en-
tre as travessas e o
solo da plataforma,

a-fim-de conseguir como que uma almofada
eldstica vulgarmente denominada balastro, que

Transporte de terras

Transporte de materiais em carro americano

distribua melhor as pressdes ao terreno, con-
servando a via tanto quanto possivel indefor-
mavel.

Os elementos essenciais duma linha férrea
sd0 os carris e as tra-
vessas e 6 sobre éles
que actuam as forgas
que tendem a defor-
mar a via e a destruir-
lhe os elementos.

Segundo o modo
por que se fazem sen-
tir, sdo de trés espé-
cies os esfor¢os a que
nos referimos: verti-
cais, transversais e
longitudinais.

Os esforgos verti-
cais sdo devidos ao
péso das méquinas e
demais veiculos,
transmitido pelas rodas, que a sua passagem
fazem flectir os carris e tendem a desagregar
o balastro e a recalcar a plataforma.

Os esforcos transversais sdo devidos ao mo-
vimento de lacete pro-
duzido pelo vai-vem

‘T das bielas das locomo-

Wor tivas, pelos defeitos

: | . de construgdo do ma-

terial circulante e pela

maior ou menor rigi-
dez da atrelagem

Os efeitos produzi-
dos por estas causas
sdio ampliados pela fol-
ga que existe entre os
carris e os aros das
rodas, pelos choques
destas contra as ca-
begas dos carris e
ainda pelo efeito das
forgas centrifugas ou centripetas nas curvas.

Em resultado de todas estas acgdes trans-



O)/-"‘ (6 , 4(7 t:'/.“ ¢f¢'l é}fy. (‘%}f‘ﬂt’l”‘i .‘ 9{ ;Eju.‘t'//:



UL LR LU LR L LR R T L L R T O L L T

Chefe de lango em inspecgiio 4 linha em quadriciclo de pedal

versais nota-se que
os carris tém ten-
déncia a ser derru-
bados, destruindo-se
a sua ligagao as tra-
vessas, alterando-se
a largura da via e
chegando mesmo
esta a deslocar se
transversalmente.

Finalmente os es-
forgos longitudinais
provém da aderén-
cia e ou sao exer-
cidos pelos rodas
motoras da locomo-
tiva sobre a via, quando se movem pararebo-
car o combéio, ou produzidos pela acgéo con-
traria dos freios, quando éstes funcionam,
para fazerem parar o combdio. O efeito re-
sultante destas forcas é o escorregamento
longitudinal dos carris sobre as travessas,
que, estando a pregagao bem foita, emregra
sdo arrastadas, produzindo o seu atraves-
samento ou atrainelamento.

K em especial contra tais forgas desa-
gregadoras que deve lutar a chamada Con-
serva¢do da via. Quando os combdios eram
leves, pouco numerosos e de fraca veloci-
dade, o trabalho era relativamente simples.

«Porém o acréscimo da circulacdo, a
aceleracdo das velocidades e o aumento de
péso por eixo tém tornado éste trabalho

Ripagem da linha

123w

cada vez mais complicado; a apropriagdo
das vias ao acréscimo das velocidades e
das cargas nao pode fazer-se tdo depressa
como esta ultima progressdo, em razio,
pcr um lado, do grande ntimero de afrou-
xamentos, que a medida arrastaria e seriam
incompativeis com a circulagdo dos com-
béios, por outro daimpossibilidade de achar
a0 mesmo tempo o0s recursos necessarios
em material e médo de obra», como escre-
veu Mr. Ruffieux, Engenheiro Chefe adjunto
ao Servico Central da Via da P. L. M.

E tanto isto é assim que, examinando
a rapidez com que entre nos se tem pro-
gressivamente aumentado o poder das loco-
motivas, verificamos que hé trinta anos
os comboios rapidos
eram rebocados na
C. P. por mdquinas
da série 60 (hoje
261) nas quais o0s ei-
x08 mals pesados
descarregavam so-
bre a via cérca de
14 toneladas. Kntao
bastava que a via
estivesse equipada
com carris de 40
quilos por metro
corrente com 1330
travessas por qui-
Iémetro.

Nivelamenfo da via em recta
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Nivelamento da fila baixa pelas estacas de piquefagem das curvas

Actualmente estes combdios sdo rebo-
cados por locomotivas Pacific do tipo 501
cujos eixos mais pesados descarregam 17
toneladas e exigem para as grandes velo-
cidades carris de 46 quilogramas por metro
linear com juntas forradas, como tem a
nossa melhor via de Lisbéa ao Porto, a do
Leste e Norte, onde se contam perto de
1700 travessas por quilometro.

Além do avultado ntimero de travessas
necessdrias e correspondente material miu-
do, como sao as barrétas, os parafusos, as
anilhas, os tirefonds correntes, de junta e de
cunha, os coxins de feltro, os fixadores,
que evitam em parte o escorregaumento dos
carris, e as cunhas para as curvas, temos

Ataque das travessas

ainda o balastro, que é preciso reforgar e
melhorar, sempre que se aumentam as car-
gas rolantes, a-fim de que estas se distri-
buam sobre uma superficie maior e nao
deformem a plataforma. |

A-pesar-da actual réde da Companhia néo
ser das maiores em compara¢do com a das
companhias estrangeiras, é contudo para o
nosso meio extensa bastante para se com-
preender que n#o seria coisa facil modificar
sendo devagar e progressivamente o apetre-
chamento existente. Daqui o tornar-se cada
dia mais complicada, dificil e exigente a
conservacao das vias.

Se considerarmos o esfor¢o exigido, por

Nivelamento da via em curva

exemplo, a sec¢do da via de Leste, com-
preendida entre Brago de Prata e Cabo
Ruivo, que foi a mais sobrecarregada de
toda a réde em 1930, notaremos que o na-
mero de stoneladas quilémetro» de veiculos
foi cérea de 3:447 600. Equivale isto a dizer
que cada ponto da via sofreu ai em média
a passagem de 3778 toneladas em 24 horas,
néao contando com a carga das locomotivas.
Supondo que as carruagens e vagdes des-
carregam em regra 10 toneladas por eixo,
concluiremos que cada junta e enfim cada
elemento da via recebeu 378 vezes por
dia, sem contar com as maquinas, o choque
de cargas de H000 quilogramas a velocidades
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varias, algumas das quais atingem 25 metros
por segundo.

Compreende-se que em tais condigdes a
menor imperfei¢io da linha se agrave rapida-
mente.

B para contrabalancar esses desastrosos efei-
tos, ndo deixando progredir qualquer pequeno
defeito da via, que existe todo o pessoal da
Conservagdo, que diariamente exerce aturada e
rigorosa vigilincia, periodicamente fiscalizada
com todo o interésse e severidade pelos agentes
dirigentes da mesma.

Independentemente de tais atencdes e cui-
dados, persistentemente exercidos pelos agentes
competentes, disso encarregados, a conser-
vagdo da via compreende principal e essencial-
mente trés grupos de operac¢des, que sio:

1.° — As renovagdes exigidas ou pelo desgaste
dos elementos constitutivos da via, ou pela
necessidade de substituir antigos tipos de car-
ris e demais material da superestructura, tor-
nados insuficientes, por outros, melhor adapta-
dos as novas condigdes de circulagdo ;

2.° — As revistas metédicas, que consistem no
mais rigoroso ‘e pormenorizado exame de certo
comprimento de via e sua reconstitui¢io per-

Destorcimento de carris com o genicrow

feita de modo que ela se mantenha no melhor
estado possivel ;

3.°— As reparagdes parciais necessirias em
todos os pontos onde a aturada vigilancia, exer-
cida pelos agentes competentes, assinalou qual-

Depuragdo do balastro por meio de forquilhas

quer defeito cuja correcgdo se impde sem
demora.

As mais importantes destas operacdes, sob
todos os pontos de vista, sdo as renovagdes,
que exigem brigadas de numeroso pessoal, bem
adestrado e dirigido por agentes muito com-
petentes, activos e especialmente escolhidos
para ésse fim.

Obrigam sempre estes trabalhos a afrouxa-

mentos na marcha dos combdios, o que cons:
titue também néo pequeno embaraco.
. As revistas metodicas sdo feitas por grupos
de 4 ou cinco assentadores, sob as ordens dum
chefe e dum sub chefe, os quais tém a seu
cargo a conservacao de extensdes de via deno-
minadas «distritosr, que em regra abrangem
10 a 14 quilometros.

Estas operagdes tém lngar nas linhas sujeitas
a éste regime de conservacio nos meses de
Maio a Outubro e durante 20 dias em cada més.
A razao de se fazerem nesta época baseia-se
na circunstancia de entdo no nosso pais o clima
ser séco e mais ou menos constante o bom
tempo. (Continua)
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A nova estacio do Terreiro do Paco

EM 2 de Junho passado foi aberta ao Pablico  passagem de milhares de visitantes por Lisboa,
a nova estagdo do Terreiro do Pago que, veio tornar inadidvel essa substituicéo.

dias antes, havia sido inaugurada oficialmente Fixado o local para a implantacio do novo

edificio e estudada esquema-

W ticamente a sua planta, duas

11;} questdoes se levantaram: a

-ﬁ h; conciliagdo do aspecto ex-

:”’f"fagz; terno dessa construcdo com

o ambiente arquitecténico da

linda praga que ¢ o Terreiro

do Pa¢o — e a sua estrutura

e dimensdes em elevacdo, da-

das as desfavoraveis condi-

¢bes do terreno.

Chegou-se a conclusiao que
o novo edificio de passageiros
nio devia — fdsse qual fosse
o seu estilo— atingir propor-
¢0es com que pudesse impdr-
se ou «marcar» junto duma
praga cujo efeito perspectivo
é para respeitar, e estas con-

Fachads prineipel sideragdes vinham, de mais a
mais, ao encontro da neces-
com a presenca de S. Ex.* o Sur. Presidente da  sidade de ndo se sobrecarregar exagerada-
Republica, Ministros e Director Geral de Cami- mente o terreno, questio esta que foi muito
nhos de Ferro. Por parte
da Companhiaassistirama
sessdo os Ex.""* Snrs. En-
genheiro Vasconcelos
Correia, Vice-Presidente
do Conselho de Adminis-
tra¢do e alguns membros
do mesmo Conselho, Di-
rector Geral, ete.

Ha muito tempo ja que
se reconhecia a necessi-
dade de substituir o velho
barracdo do Terreiro do
Pacgo (expressao consa-
grada' por uma constru-
¢ao nova que acabasse de
vez com aquéle vergo-
nhoso edificio de passa-
geiros. A exposigio de A | |
Sevilha de 1928 e con- -
seqiiente perspectiva da Vestibulo
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debatida pelos altos valores da KEngenharia
portuguesa.

Quanto ainda ao estilo ou feicio arquitecto-
nica do novo edificio, mais se estabeleceu que,
em vez de se lhe dar um aspecto andlogo ao
das construgdes do Ter-
reiro do Pago, mais l6gico
seria marcar um franco
contraste, ja para acen-
tuar «épocas», ja para nio
tentar iludir ninguém com
posticos que nunca atin-
giriam a unidade de
aspectos desejada.

Nesta ordem de ideias
se estudou um primeiro
projecto que nao foi
aceito, tendo sido depois
elaborados outros, até
chegar aquele que foi
executado e do qual a
construcdo existente ndo
difere sendo em pormeno-
res de minima importan-
cia,.

O edificio compde se
duma maneira esquema- _
tica (vidé o n.° 1 do Boletim da C. p., onde
foram publicadas uma perspectiva e uma planta
da estacdo) dum corpo principal ocupado pelo
vestibulo, para onde dao as bilheteiras, salas
de espera, delegagdo militar, escritério para
agentes superiores e gabinetes telefénicos; de
duas alas ligadas a éste corpo com as divisdes :
correio, fiscal do Govérno, inspector, trens e
revisdo, escritorio de contabilidade, chefe e telé-
grafo; de outro corpo contendo os servigos de
bagagens chegadas e salas para sub-chefe,

;.-.'..;.-'?.*.
p e % - um
‘_"&unuum " _

ae * .“
s

guarda de volumes de mao («consigne»), eseri-
torio, arrecadagdo e dormitérios.

Séo éstes corpos ligados por duas passagens
cobertas de acesso ao cais para pedes e veicu-
los. Onovo edificio, que ocupa uma grande 4rea,

Outro aspecto do vestibulo

é, na sua maior parte, baixo, atarracado, no
que obedece aos principios anteriormente esta-
belecidos, favorecendo, por contraste, o corpo
do vestibulo, que é vasto e tem um magnifico
pé direito.

Pelas gravuras inseridas se pode fazer uma
clara ideia do aspecto da nova estacdo.

Esta obra constitui, enfim, um grande melho-
ramento, nao s6 para a cidade de Lisb6a, mas
também para a perfeita execugdo dos servigos
desta Companhia.

L R R TTES
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Bgrewcan Hlordrice,

Luis Augusto Rebélo da Silva, escritor correctissimo e de wm estilo brilhante, nasceu em 1822 e

faleceu em 1871,

v

Toda a sua numerosa obra revela profundos conhecimentos da Histéria pdtria e compreende :
Rédusso por Homizio, Odio velho nédo cansa, o conhecidissimo conto Ultima corrida de touros

em Salvaterra, Mocidade de D. Jodo V, Lagrimas e Tesouros, Fastos da Igreja, onde descreve o
primeiro século do cristianismo, Vardes ilustres das trés épocas constitucionais e, finalmente, o seu
importante trabalho de investigagdo em 5 grossos volumes, que levou 11 anos a escrever: Historia de
Portugal nos séculos Xxvir e XVIIl e do qual extraimos hoje o seguinte trecho :

A revolucao de 1640

OVERNAVA, como sabemos, a princeza Mar-
G garida, duqueza viuva de Mantua, ins-
trumento docil da politica ausiriaca, e assistiam
com ela ac despacho o secretario Miguel de Vas-
concelos,n conde da Castanheira, presidente da
mesa da consciéncia e ordens, e o arcebispo de
Braga, . Sebastido de Matos de Noronha, pre-
lado, grande no ber¢o e maior no orgulho, que
presidia o tribunal do desembargo do pago. Ser-
viam no conselho de estado, entre outros, o
arcebispo de Braga e o inquisidor geral, os
condes de Santa Cruz, de Miranda, de Linha-
res, e da Castanheira, o marquez de Vila Real,
e D. Francisco Mascarenhas. Governava Angola
Pedro Cesar de Menezes, e eram vice-reis da
India o conde de Aveiras, e do Brazil o marquez
de Montalvao. Exerciam cargos diversos fora
do reino, na corte de Madrid, ou no estrangei-
ro, varios senhores notados de zelosos parciais
de Filippe IV. Ocupava a embaixada de Roma
o marquez de Castelo Rodrigo, e a da Alema-
nha D. Francisco de Melo, conde de Assumar,
e marquez de Vilesca Presidia o conselho de
Portugal em Madrid o conde de Ficalho, duque
de Villa Hermosa. Lisboa parecia quasi uma
colonia dos castelhanos. Todas as resolugdes
importantes passavam pelas mdos do marquez

de la Puebla, do conde Baynetc, estribeiro mér

da princeza, e de D. Thomés Ibio Calderon,
os quais, de acordo com Miguel de Vascon-
celos, dispunham de tudo, Achava-se o paiz
sem defeza, e todas as armas dos particulares

haviam sido mandadas recolher em 1638 as
cabegas das comarcas. As fortalezas maritimas
estavam em poder dos hespanhois, e as das
fronteiras calam em ruinas, desprovidas, ou
desmanteladas. Quinhentos soldados guarne-
ciam o castelo da cidade, e a companhia de
S. Diogo, composta de mais de quinhentos
homens, filhos, ou netos de castelhanos, resi-
dentes na capital, prometia ao governo auxi-
liares decididos. Fundeavam no Tejo tres ga-
ledes de Hespanha bem artilhados e com
suficiente ntmero de pragas. As tdorres de
Belém, da Cabega Séca (hoje Bugio), e de
S. Julido, assim como o castelo de Almada
e as torres Velha e de Santo Antdénio, muni-
ciadas e defendidas, guardavam a entrada do
rio. Tinha o comando geral dos presidios
o mestre de campo D. Diogo de Cardenas, fis-
calizava a policia dos contrabandos D. Diogo
de la Rocha, e representavam no conselho da
fazenda as idéas do conde duque e de Diogo
Soares, D. Fernando de Albia e Castro e Tho-
mas Ibio Calderon (1).

Era, portanto, contra um governo constitui-
do, firmado por sessenta anos de existéncia,
servido por homens praticos e dedicados, e
senhor das tnicas forgas organizadas de mar
e terra, que pouco mais de quarenta fidalgos,
seguidos talvez de menos de duzentos creados,

(1) Manuscritos da biblioteca real da Ajuda-—- Collee.
do Gobierno de Espaia, tom. 1, pag. 202-205, — Conde
da Ericeira, Portugal Restaurado, tom, 1, liv. 11,



servos e clientes, e de alguns amigos, iam
levantar a voz, propondo-se substituir & dinas-
tia reinante e poderosa uma dinastia nova sem
aliancas e sem raizes, e fundada unicamente
na legitimidade do direito. Mesmo a disténcia
de mais de dois séculos, comparando o arrojo
do cometimento com as probabilidades mais
do que incertas do &xito, ndo podemos deixar
de repetir com D. Jodo da Costa, que so de
um milagre deviam esperar a vitéria os cora-
¢Oes intrépidos, que arremessaram a luva assim
descobertos ao maior potentado da Europa.

A vigilia daquela noite havia de ser, e foi
na verdade anciosa. Pendiam de poucas horas
e da inconstancia da fortuna os destinos de
todos, e os da monarquia. Podiam ndo achar,
como cuidavam, os inimigos despercebidos, e
o silencio, que tinha feito a seguranca de todos
até entdo, podia dissimular tambem a vigilincia
de Vasconcelos e dos castelhanos. O segrédo,
confiado de tantos, facilmente podia ter chegado
por algum caminho a seus ouvidos. Estas
apreensdes pareciam rasoaveis, e talvez um
dos fidalgos pelo seu cuidado salvasse até os
conjurados da fatalidade de uma delaccdo. Era
hospede de um parente, do qual sempre ocul-
tara os passos. Pareceu-lhe mal, debaixo dos
mesmos tectos, e a ponto de rebentar a revo-
lugdo, encobrir-se dele ainda. Chamou-o, e
revelou-lhe o que se tramara, e o que ia fazer-
-se. Apontava quasi a madrugada, e recolhe-
ram-se ambos; mas a inquietagdo néo lhes con-
sentiu descango. De repente o fidalgo, que a
responsabilidade da confidéncia tinha esperto,
sente rumor, levanta se, e de uma janela vé
um cavalo selado, e o dono da casa com o pé
no estribo. Desce, trava-lhe do brago, e com
ameacas de morte obriga-o a entrar outra vez
para o aposento, e a acompanhd-lo depois ao
Terreiro do Pago. O sono dos castelhanos foi
mais pesado, verificando-se o que Jodo Pinto
Ribeiro por vezes afirmara aos coligados para
os esforgar: «César avisado, de que o apunha-
lavam no senado, desprezou o avisos». Miguel
de Vasconcelos, advertido por tantos sinais,
fechara igualmente os olhos, e calava-se, aguar-
dando as ordens de Madrid. Nem lhos pdde
abrir a descortezia acintosa, com que D. Anto-
nio Mascarenhas, encontrando-o no claustro de

S. Francisco de Xabregas, passéra por ele sem
lhe tirar o chapéu (1).

O dia 1.° de dezembro amanheceu puro e
alegre. Tomando por feliz augtrio a serenidade
do céu, os conjurados notaram, que mesmo a
voz da igreja parecia querer anima-los, repe-
tindo as palavras do apdstolo S. Paulo aos
romanos, palavras que encerravam no sentir
dos crentes o mistério da promessa divina.
Caminhavam de partes diversas e de logares
mais, ou menos distantes; era preciso juntar
gente de bairros diferentes, avisar uns e dis-
fargar a saida de outros; e apesar disso e da
variedade dos reldgios meia hora antes ocupa-
vam todos os seus postos, e chegavam tdo
desassombrados, que Jodo Pinto, perguntando-
lhe um dos da sua companhia caonde iam?»
respondeu sorrindo-se: «Ndo se altere Chega-
mos ali abaixo & sala real, e é um instante
enquanto tiramos um rei e pomos outro». As
senhoras ndo ostentaram menos valor. D. Fi-
lipa de Vilhena, condessa de Atouguia, infor-
mada do segrédo, armou por suas mios os fi-
lhos D._ Jerénimo de Ataile e D. Francisco
Coutinho, exortou-os a ilustrarem o nome, e
a mostrarem se dignos dos avds. D. Mariana
de Lencastre praticou o mesmo, e com 4nimo
varonil abengoou seus filhos Fernao Teles e

Anténio Teles da Silva. Nenhum dos que
havia dado palavra de aparecer se arrependeu;

penhum inculcou nem uma leve sombra de
temor. Aguardavam o momento decisivo cheios
de impaciéncia, como se esperassem por eles
as palmas de um torneio, ou as apostas de uma
carreira. Nunca os minutos lhes pareceram tio
vagarosos (?).

() Jo#io Pinto Ribeivo, Usurpagio, Retengéio, Restaura-
¢do de Portugal, pag. 36. — Relac¢do de tudo o que passou
na felice acclamagdo de El-Rey Dom Jodo IV, pag. 15.

(?) Conde da Ericeira, Portugal Restaurado, tom. 1,
liv. i, pag. 107. — Jodio Pinto Ribeiro, Usurpagdio, Re-
tengdo, Restauragio de Portugal, pag. 83 e 84. — Relagdo
de tudo o que se passou na felice acelamacdo de D. Jodo IV,
pag. 16-17. — D. Francisco Manuel de Mello, 7'acito
Portugucz, liv. 1v, pag. b2 e seguintes. As palavras de
S. Paulo sidio estas: [ratres hora est jam nos de somno
surgere, nunc enim proprior est nostra Salus, quam cum
credidimos. «Irméios, é j4 hora de acordarmos, porque
estd mais préxima a salvagio do que quando recebe-
mos a {é,







































