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EXPOSICOES FERROVIARIAS

Em toda a parte e qualquer queseja a sua natureza, sempre as exposigoes ferrovidrias sdao rece-
por todos, com o mais franco e caloroso dos acolhimentos. :
trans Por seu intermédio, pode seguir-se a e{:o{acao lécnica e 0 progresso consequtz‘vo de um meio de
uma gorte_.:o caminho de ferro — cujo aparecimento, no século passado, constituiu, indubitavelmente,
rigs as maiores conquistas de civilizagao, foi como que o fluir de sangue vigoroso nas numerosas arté=
Quen?ue Cruzaram de um extremo ao outro dos Continentes, assegurando e facz’litqrzdo as trocas e conse-
alids emente o desenvolvimento economico das popula¢bes afastadas das vias maritimas. 1:5‘ ¢ hoje — como
Uma fsempre 0 serd, a despeito da extraordindria concorréncia de outros meios de locomo¢do mais noros —
via jan(;fma de transporte em continuo mcreqzerzto, uma larga janela aberta sobre o {mmdo, da qual 0S
étni Oasei }-’S:ma'ebrupam, vendo passar, vertiginosamente, sempre novas, sempre diferentes paisagens

anas,

bl'das,



Caminfios
Ferro

Os Caminbos de Ferro
—— Noruegueses -

por causa da considerdvel distdncia a que se
situa de nés, a Noruega é, no entanto, um dos
paises europeus que maior interesse nos pode ofere-
cer quer do ponto de vista turistico como do ponto de
vista ferrovidrio, razdo que nos levou a apresentar

POUCO conhecida dos portugueses, sem divida

Esquema da rele ferrovidria norueguesa

neste nimero um breve apontamento sobre os seus
Caminhos de Ferro.

A Norueda — que, com a Suécia, compartilha a
Peninsula Escandinava—é, pelas suas condig¢des topo-
draficas e climdticas, um pais de escassa populacdo
em relacdo & sua vasta drea, pois, que enquanto esta
se eleva a mais de 320 mil quilémetros quadrados,
aquela atinge apenas uns trés milhdes e meio de habi-
tantes ; por outro lado, os principais centros popula-
cionais encontram-se muito afastados uns dos outros
e ndo raro separados entre si por dreas extensas de
reduzidissimo povoamento.

O solo noruegués é muito acidentado, o que difi-
culta assazmente os transportes terresires. Contudo,
as costas extremamente recortadas (formando os céle
bres fiordes), proporcionam, em iniimeros pontos,

magnificos abrigos para a navedacgdo, o que explica
que grande parte dos transportes internos se efectue
por via maritima — sobretudo os de mercadorias. O
clima é, duma forma deral, bastante rude, porém, dra-
cas a sua tenacidade, o povo noruegués tem sabido
extrair o méximo beneficio das riquezas agricolas e
piscatérias que o Pais e as suas dduas lhe oferecem.

A curta introducdo que antecede, permite desde
ja compreender qudo dificil tem sido a construgdo das
vias férreas na Norueda, assim como, quantos proble-
mas surgem para a sua exploracéo satisfatéria. Aque-
las, ndo obstante, tém-se desenvolvido embora mesmo
antes da construcdo de muitas linhas, se antevisse ja
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Pessoal de revisao de bilhetes dos NSB



que elas teriam de ser inevitavelmente e setitpre, defi-
Citdrias; todavia, o Governo noruegués ndo hesitou
em dotar o Pais com elas, por sabiamente compreen-
der os inestimdveis beneficios de ordem social e nacio-
nal que o desenvolvimento dos caminhos de ferro
consigo sempte trazem. A construcéo da rede ferro-
Vidria noruegduesa prossegue ainda hoje e com ritmo
Constante — prova manifesta e evidente da vitalidade
do caminho de ferro nos tempos actuais.

Eis algumas caracteristicas da rede noruegduesa ;
Extensdo da rede: 4.411 Km. dos quais 1.230 electrifi-
cados. Estagoes: 700, Pontes: 3.000. Tiineis : 750, Alti-
tude médxima: 15301 m. em Taugdevatn, na linha de
Bergen.

Quatro linhas diferentes pdem em comunicacdo a
Noruega com a Suécia — tinico pais com que ela pos-
sui relagdes ferrovidrias. Comecando de Sul para
Norte, encontramos a linha electrificada de Ostfold
que liga a capital, Oglo, a Gotemburdo, a Copenha-
gue e aos demais paises do Continente Europeu. A
Seduir, vém a linha também electrificada de Kongsvin-
der, comunicacdo das duas capitais Escandinavas
(Oslo e Estocolmo) e, mais ao Norte, a de Meraaker,
€xplorada com tracgdo Diesel, que liga Trondhein
(terceira cidade e importante porto) com a fronteira
Sueca e, finalmente, a de Ofot (electrificada) que trans-
Porta ao porte atlantico noruedués de Narvique os
Minérios de ferro oriundos da Lapénia sueca e desti-
nados & exportacdo pelo Atlantico.

As principais comunicagoes internas irradiam de
Oslo para as maiores cidades do pafs. Assim, a linha
electrificada do Sul permite atingir o porto de Stayan-
g:er, passando por Kongsberd e Kristiansand ; nela se
Situam os trés maiores tiineis do pafs: o de Kvinneshei,
Com 9.064 m., o de Haegebostad, com 8.474 m. e o de
Gyland, com 5.717 m. de comprimento.

A linha de Bergen liga esta cidade (a segunda do
Pais, e o seu mais importante porto), a Oslo através
dos mais surpreendentes cendrios que a olhos huma-
n0s € dado contemplar; na estacdo de Myrdal, des-
taca-se dela um curto ramal (linha de Flaam) que
Pode ser considerado um verdadeiro prodigio da enge-
nharia ferroviaria. A linha de Berden é explorada
Parte com tracgdo eléctrica, parte com tracgéio Diesel
€ a de Flaam, com tracgdo eléctrica.

A cidade de Trondheim é atindida, a partir de

Slo, por duas vias diferentes: as linhas do Dovre e
de Réros exploradas no trogo comum a partir de Oslo,
M traccdo eléctrica e depois a primeira com tracgdo

'esel e a segunda com traccdo de vapor, a titulo
tra_nsitOrio; da linha do Dovre, separa-se em Dombaas
a .l!nha de Rauma que, segundo até Aandalsnes, per-
:;lte 80 turista visitar uma das regdidoes mais interes-

Ntes de Noruega. Trondheim é inicio da linha do

orte que, quando concluida, chegard até Bodd mas
que, por adora, apenas atinde Fauske, depois de atra-
Eessar 0 Circulo Polar Artico entre as estacdes de

Olna e Stédi, um pouco a norte de Mo I Rana.

s Actualmente, os passadeiros destinados s povoa-
auts do Norte de Fauske utilizam os servicos de
Viquzarms que partem desta estacdo para Bodd, Nar-

€ mais cidades até Kirkenes, através da estrada

artica cujas solugdes de cotitintidade sdo preenchidas
por ferry-boats. A viagem até Kirkenes é feita em
varias jornadas e € das mais encantadoras que se
podem conceber. Estd, no entanto, em curso um ex-
tenso estudo para construgéo de novas linhas férreas
e é muito provavel que entre elas se inclua o prolon-
gamento desta linha do Norte.

Com traccdo Diesel sdo também exploradas as
linhas de Gjovik (de Oslo a Eina e Gjtvik) e de Val-
dres (Eina e Fadernes) que servem as redides agri-
colas mais importantes da Noruegda, bem como centros
turfsticos de renome mundial,

Excepto nas zonas suburbanas electrificadas de
Oslo e de Berden (corrente monofésica, 16 2/3 Hz,
15 KV), o niimero de comboios em todas as linhas nédo
é elevado, por diminuto ser, em regra, o ntiimero de pas-
sageiros. Nas linhas principais, existe um servico de
rapidos automotores diurnos sé com 2.° classe (Expres=
tog, Et) cuja utilizacdo estd sujeita a um suplemento
varidvel com a distancia percorrida; sédo eles o ex-
presso de Bergen (Oslo a Berden e vice-versa), o ex-
presso do Dovre (Oslo a Trondheim e vice-versa) € o
expresso do Norte (s6 no Verdo, de Trondheim a

Entre Oslo e Trondheim circula o comboio expresso
automotor (expresso do Dovre) que faz o percurso em
cerca de oito horas

Fauske e vice-versa, isento de suplemento). Além des-
tes, todas as linhas tém um rapido diurno (Hurtigtog,
Ht) em cada sentido e, ou um nocturno (linhas de
drande extensfo) ou um de fim de tarde (linhas menos
longas). Os rdpidos diurnos e de fim de tarde tém
acomodac#io de 1.7 e de 2.* classes e os nocturnos ape-
nas de 2.* e carruagens-camas de 1.* e 2.* classes, per-
tencentes aos préprios Caminhos de Ferro do Estado
Noruedués. Em todos estes comboios, existe uma car-
ruagem-restaurante, pertencentes também aos Cami-
nhos de Ferro do Estado Noruegdués, mas exploradas
pela Sociedade Anénima das Carruagens Restauran-
tes Norueguesas. Notemos ainda que bom niimero de
carruagens de 2. classe dos NSB possuem assentos



inclindveis, o que torna as viadens muito cémodas a
todos os passadeiros noruegueses, mesmo aqueles de
mais modestas bolsas,

Serd curioso referir que todos os comboios de
longo curso tém em certas importantes estagdes, para-
dens de maior duragdo, da ordem dos 15 a 20 minutos,
designadas por paragens para refeigdo (Spiseophold),
e assinaladas nos hordrios coma letra S, que permitem
aos passagdeiros ndo sO sair das carruagens e disten-
der os membros como também obter nos restaurantes
dessas estagcdes — que estdo providos para isso dum
servigo muito rdpido e eficiente — as dostosas espe-
cialidades locais que todos avidamente saboreiam, no
curto tempo de que dispdem. Os revisores ddo, com
prazer, aos visitantes estrangeiros todas as informa-
cOes sobre estas paragens, estacdes onde se efectuam
para cada comboio, sua duragcdio e especialidades
culindrias existentes em cada uma delas. Este servigo
é apreciadissimo pelo piblico, tanto noruegués como
estrangeiro que, mal o comboio péra na estacdo desig-
nada, logo acorre ao balcdo do restaurante para obter
a desejada especialidade local.

No apds-duerra, os NSB tém procurado moderni-
zar o seu material e racionalizar a sua exploracédo no
sentido de obter melhores resultados de exercicio.
Assim, as tracgdes eléctrica e diesel-eléctrica tém

Composicdo eléctrica da li-
nha de Ostfold — que liga
Oslo a Gotemburgo, a Cope-
nhague e aos demais paises
do Continente europeu

Uma composicdo de londo
curso rebocada por potente
unidade Diesel-eléctrica,
Nohab

progdressivamente substituido nas linhas norueguesas
a obsoleta trac¢do de vapor. Por outro lado, grande
parte do material circulante antiquado, que requer
reparacdes de elevado custo, tem sido retirado de ser-
vico e, em seu ludar, adquiridas novas carruagens e
vagoes,

Um numeroso escol de ferrovidrios, de todas as
catedorias, serve nos NSB, os quais exploram toda a
rede (com excepc¢do apenas de certas linhas suburba-~
nas de Oslo e de alguns ramais que totalizam pouco
mais de uma centena de quilometros). A deneralidade
dos funcionérios dos NBS fala, além da sua lindua
materna, uma ou mais linguas estrangeiras (na maioria
dos casos inglés ou alemdo) e procura auxiliar o mais
possivel os visitantes estrangdeiros, nédo sé prestando-
-lhes as informacgdes que interessam ao servigo ferro-
vidrio de que eventualmente necessitem, como também
aconselhando-os sobre os pontos turisticos mais impor-
tantes da regido. Os proprios NSB editam um vasto nii-
mero de folhetos ilustrados, em varias linguas, nos quais
se descrevem as diversas linhas da rede e que se podem
obter gratuitamente quer nas estacdes ou agéncias de
viadens, quer nos préprios comboios, onde o préprio
revisor os distribui. Além disso, o pessoal de todos o0s
comboios regulares, a passadem por pontos notdveis,
dé, pelo altofalante de que estdo munidos todos os




Trabalhos de assentamento
da via na regiao nordica

veiculos dos NSB, explica¢des em vdrias linguas aos
turistas e ndo hesita em fazer parar o comboio
em deferminados locais de especial inferesse (pas-
sagem pelo Circulo Polar Artico, quedas de #gua
Monumentos, etc.) a fim de que os passageiros, saindo,
08 possam, em breves instantes, fotografar e contem-
Plar. Estas paragens dos comboios, durante as quais
0S passageiros sdo conduzidcs pelo pessoal ferrovia-
rio, de quem recebem todas as informagdes, tornam
88 viagens por Caminho de ferro extraordinariamente

Caiu ha digs neve em Portugal;

E enquanto a terra dela se cobriu,

Eu perguntei ao Tempo, por que mal
Assim aos pobres vinha dar mais frio !

Mas o Tempo, que os séculos da Vida
Véem passar altivo como um deus,
Quis ver a nossa terra assim vestida
De alvo manto tecido pelos Céus.

— E foi a neve caindo,
Nessa leveza da neve;
Muito branda, muito leve,
Muito de manso cobrindo
A terra submissa e doce;
Submissa como se fosse
Alma crista que se desse
Em promessa, numa prece
Pela volta do sol quente,
Ao sublime sofrimento

Do corpo moreno e lind)
Ir de manso revestindo
Da neve que, tristemente,
la caindo de leve,

Num adejar brando e lento,
Nessa leveza da neve

adraddveis e constituem além disso uma excelente e
eficaz propaganda para a popularidade do transporte
por via férrea, na Noruedga — modalidade que se tem
tornado, mercé dos esforgcos dos NSB, numa curiosi-
dade tipica, bem notdvel em todo o Globo.

Mas o Tempo, que os séculos da Vida
Sabem ser de vontade caprichosa,
Quis ver a nossa terra assim vestida
De alvo manto de pétalas de rosal

— E' foi mais neve caindo,
Sempre branda, sempre leve,
Talvez mais branca e mais breve,
Como pétalas de rosas

Muito leves, muito finas,

De rosinhas pequeninas

Da brancura da pureza ;

Que o fempo fosse esfolhando
Por suas maos caprichosas,
Numa visdo de beleza,

De alma encantada ! sonhando
Ver a terra, sua escrava,

Que a tal promessa se dava,
Seu corpo lindo e desnudo
Envolver nesse veludo

Tao leve e branco de neve !

— Como um manto de noivado
De certa e linda princesa,

Que era dum rei encantado
La sua graga e beleza !

L] L] - . L] L] - L] - . . .

Deixou de cair a neve ;
Voltard o sol risonho !
Que br ve a neve, tdo leve,
Tornard num breve sonho,

Jodo Bispo
Chefe de Reparti¢iio Principal



Dois dias em Oslo — No pargue

das esculturas de VYigeland e na

Camara Municipal — A sitvacao
e 0 pitoresco da cidade

Por

ARMINDA

GONCALVES

tem o nome da cidade. Populagdo pouco

densa: cerca de 500000 habitantes.
Modernissima, cubista, com dusas torres quadradas,
esteticamente discutivel, construida de tejolos verme-
lhos e rodeada de estdtuas e de fontes, a Camara
Municipal tem, entre ela e as d4guas do «fiord», uma
praca a que podemos chamar o vestibulo de Oslo
para quem desembarca no cais maritimo. Perto, a
direita, o Castelo e o Paldcio de Akershus, que data
da Idade Média, ainda ndo estd cansado de se ver
reflectido na d4gua, O Palédcio Real nédo fica longe. A
dois passos, o Teatro Nacional e as estdtuas de dois
homens de letras célebres: os poetas e dramaturdos
Bjornstjerne Bjirson (Prémio Nobel de Literatura
1903) e Henrik Ibsen cuja obra tanta influéncia teve
na minha imaginagdo. Os seus nomes e o de Holberg
(Ludvig de Holberg). também poeta e autor dramético,

estdo inscritos na fachada do Teatro.

Um pouco mais adiante, o Parlamento e a Univer-

l IM niicleo de edificios ao fundo do «fiord» que

sidade e, logo a segduir, a Galeria Nacional, que é
considerada um dos mais famosos museus de Belas
Artes, onde a pintura e a escultura da Norueda estédo
largamente representadas por artistas contempora-
neos e modernos, entre os quais o pintor Edvard
Munch é uma inesperada revelac¢ao.

Mais afastado, o Parque com a estatudria de Gus-
tav Vigeland, auténtico museu ao ar livre: 150 drupos
de escultura violenta e dramdtica. O artista deu-nos
todo o ciclo da Vida — desde o nascimento a4 morte —
desde o recém-nascido ainda de cabecga virada para
baixo até ao velho de barba hirsuta € corpo acabru-
nhado. ™

Todas as fases da existéncia — as irreprimiveis
aledrias, as incontidas dores, as céleras, a calma
aceitagdo do sofrimento, 0os entusiasmos, o desdnimo,
o apogeu da carne e a decadéncia fisica — marcou-0s
Vigeland com um realismo impressionante,

A ponte que, dentro do Parque, divide o lago de
Frogner, tem, sobre plintos, de um e de outro lado,

Em redor da Cimara Muni-

cipal de Oslo, que se vé no

primeiro plano, agrupam-se

os edificios que constituem
o centro da cidade



Esta escultura, devida ao cinzel de Edvard Vigeland,
€ uma das que ladeiam a ponte sobre o Lado Frogner

53 grupos de bronze. Em frente, fica uma fonte monu-
mental, cujo ceniro é uma enorme taga de granito
donde a ddua escorre em opulento caudal, sustentada
POr hérculeas figuras humanas.

Vinte drupos escult6ricos de madeira, numa fan-
tasia vegetal e humana, enquadram a fonte.

Seduindo em linha recta, encontra-se, sobre um
terraco de lardas escadarias, uma coluna de 17 metros
de altura talhada dum s6 bloco de dgranito. Este mo-
nélito, no qual Vigeland esculpiu uma humanidade
Palpitante e estranha, dd-nos uma impressio desnor-
teante, Rodeiam-no 36 grupos de pedra.

Passa-se pelo meio deste floresta de corpos
humanos nas mais variadas e insélitas atitudes e depa~
'a-se-nos o Anel da Vida: formam-nos 6 corpos de

'Onze estreitamente enlacados.

Vigeland é um artista contemporaneo. Nascido
€M 1860, morreu em 1943 e dedicou a essa grandiosa
obra de estatuaria mais de 40 anos de vida.

As artes plasticas (a arte moderna, sobretudo, ou
antes, og artistas de hoje) sdo estimulados na Norue-
f8. Por toda a parte, no interior dos hotéis e restau-
Tantes e nos edificios ptiblicos. encontramos pinturas
€ escultyras,
bmhf;milm confiadas a artistas norueguecses, fl(?s mais
0 ntes, as decoracdes da CAmara Municipal de

Slo. E sao das maiores do mundo as pinturas murais
que decoram a sala imensa do rés-do-chao, em redor
V&araqnudal‘ a altura do primeir-o andar: se estende uma
Superiga de mirmore e espreitam as janfe!as do andar
mﬁrmorr ao‘qua] d::i acesso uma gscadana também de
Mg €. Essas pinturas (a maior tem 26 mt.atro:s de

€ 15 de altura) enchem as paredes inteiras.

§ frescos que decoram as galerias e salas séo alego-

rias da histéria, da vida e dos costumes da Noruegda.
Dos dois lados do pétio de honra (que tem ao centro
uma fonte com dois cisnes e varios lagos em dedraus)
baixos relevos de madeira pintada, compdem a «Frise
d’Ydddrasil», inspirada nas tradicdoes mitologicas e
lendérias dos antigos povos escandinavos: os «<Eddas».

Durante a minha permanéncia no Municipio (era
sdbado) vi entrar cerca de uma diizia de pares que
iam casar civilmente. Elas, (muito bonitas aldumas)
raramente vestidas de noivas mas levando todas um
ramo de flores na méo; eles, de fato de passeio ou
fato preto. Sentados numa antecdmara, esperavam
que os funciondrios do registo civil, chedada a sua
vez, os chamassem. Cumprido o acto solene, desciam
a escada sem cerimonial, simplesmente, como haviam
subido.

L4 fora, ao ar livre, aldumas criang¢as nuas ou
quase nuas, banhavam-se e nadavam na 4gua dos
lagos, em volta das fontes, sob um sol que ndo tem a
cor e o calor do sol meridional. Duas senhoras que
passavam, descalcaram-se e molharam os pés. Ndo
sei a que classe social elas pertenciam. Mas sei que
nenhum policia interveio — mesmo porque a policia,
na Norueda, é uma entidade quase desconhecida.

O nicleo de edificios que formam o centro da
cidade, é circundado por florestas de abetos, plédta-
nos, castanheiros da India e eedros, e, dentro dessas
florestas, alarga-se a urbe. As drvores s6 foram sacri-
ficadas onde foi preciso abrir as ruas e construir as
casas — todas de madeira e todas encantadoras —
moradiag, restaurantes, hotéis, subindo pelas colinas,

Oslo tem o mar aos pés e colinas em semicirculo.

Jantei num desses hotéis de madeira, o caracte-
ristico «Holmenkollen Turisthotell» enquanto, numa

A feerica ilumina¢fio da CAmara Municipal
reflectida na dgua do «fiord»



Resualtado

do

Concarso

das Estacées Floridas

O Jiri do XVIII Concurso das Estagdes Floridas
— uma louvével e utilissima organizag¢édo do S. N, I,
promovida em estreita colaboracdo com a C. P. —
apos ter visitado 277 estacdes inscritas, resolveu
atribuir os seguintes prémios relativos ao ano de 1959:

1.° prémio — trofeu e 2.500800 — & estacdo de
FRONTEIRA.

2.° prémio — trofeu e 2.000$00 — a de FORNOS
DE ALGODRES.

3> prémio — trofeu e 1.50000 — a de CON-
TUMIL.

Para os prémios subsequentes, 4. 5.° e 6.°, havia
5 estagdoes com a mesma pontuacdo, pelo que houve
que estabelecer o mérito relativo, atribuindo-se:

4.° prémio — diploma de honra e 1,000$00, a
eslacdo de LUSO-BUCACO.

5.2 prémio — diploma de honra e 750800, a estacdo
de VALADO.

6.2 prémio — diploma de honra e 500800, & estacdo

de OLHAO.
Foram atribuidos diplomas de Mencdo Honrosa

Extra Concurso e prémios pecunidrios de 50000 as

Vila da Feira, Pinhdo, Paredes, Canedo, Esmoriz,
Macinhata do Vouga, Mourisca do Vougda, Cete,
Régua-Traccdo, Estarreja, Granja, Rio Tinto, Erme-
sinde, Afife, Moledo do Minho, Braga, Pero Nedrcs
estacdes de: Elvas, Barcelos, L~ixdes, Pacd Vieira’

Estacio de Fronteira — 1.” prémio de 1959

sala contigua, alguém tocava piano. Grieg, Chopin,
Boccherini, Schubert, Schumann fizeram-me compa-
nhia.

E na encosta de «Holmenkollen» que se realiza
o famoso concurso de salto em «ski», duma torre com
42 metros de altura 8 402 metros sobre o nivel do mar.

Vistos 14 de cima, a cidade e o «fiord» dir-se-iam
adormecidos na atmosfera transparente da tarde
serenissima.

Uma calma absoluta paralisava o ar. E o azul
cendrado do «fiord», sinuosamente recortado, com
manchas nacaradas e ldcteas que o céu nele retletia,
e manchas escuras, esverdeadas, coloridas de peque-
nas ilhas, e outras manchas ainda, quase mintisculas,
dos barcos estacionados ou em movimento, asseme-
lhava-se a um leng¢ol de seda brilhante.

QQue contraste com a cor e a inquietacdo do mar
no dia segduinte, quando passeei de barco! Soprava
um vento fresco, o barco baloicava, as dguas eram
mais escuras, enrugadas e sem brilho, Grandes nuvens

vogavem pelo céu, Mas em toda a costa, ao nivel do
mar, em pequeninas enseadas, nas encostas das ilho-
tas cobertas de arvoredo, a multiddo entregava-se,
com euforia, & vida em contacto com a natureza,
sobretudo com o mar, o mar interior que se infiltra
pela terra, estendendo mil bragos por todo o litoral
do pais.

Em cada pequeno abrigo, em cada angra minia-
tural, a 4dua embalava barquinhos de coloracéo varie-
gada, que haviam transportado parte daquela multiddo
ébria de claridade e de calor solar. Os parques de
campismo sucediam-se as moradias e aos héteis, dis-
postos entre o arvoredo,

Visd@o dum paraiso terreno? Sim! Mas faz pen-
sar no Inverno, no inverso da beleza estival. Faz pen-
sar na brancura daquele mesmo cendrio, na dgua
delada, no prolongado negrume nocturno, no frio
atormentador. E compreendemos o alvoroco, a alegria
que, nos dias de Estio, contagiam aqueles descen-
dentes dos antigns «vikings» guerreiras ¢ temerérios!



















































