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Na brilhante e pormenorizada comunica¢do feita a Imprensa pelo ilustre
Presidente do Conselho de Administracao, Prof. Doutor Mdrio de Figueiredo —
que reproduzimos integralmente neste nimero— apresentam-se em imagem nitida
e eloguente, algumas das mais positivas realizagoes, de repercussao piiblica,
encetadas nos iltimos anos ou a empreender em anos proximos, nos mais diver-
S0s sectores de actividade da Companhia.

E mais do que simples promessa ou vaga esperanga, a andlise meticulosa
exposta aos jornalistas, que enquadra os problemas ferrovidrios na estruturagcdo
econdmica do Pais, vem consagrar— se bem que ndo tenha sido esse obviamente
0 seu proposito — a continuidade do esfor¢o de valorizagdo renovadora dos actuais -
responsdveis pela ferrovia nacional, e define firmemente os rumos gerais do seu
desenvolvimento — que sdo 08 que mais convém aos suveriores interesses
da Nagdao.

Com legitimo e compreensivel agrado por poder anunciar ao piblico um
tdo vasto conjunto de empreendimentos concretos, o Prof. Doutor Mdrio de
Figueiredo patenteia, também, a sua expressa e inquebrantdvel confianca nos
destinos e nos progressos crescentes do caminho de ferro— confian¢a que ¢é

igualmente a de todos nos.
Justo serd. que a opinido publica do Pais compreenda e aprecie devida-

mente o alcance da obra que se anuncia— e acompanhe todas essas diligéncias
Construtivas, tdao eivadas infelizmente de dificuldades e resisténcias multimodas,

Com a simpatia e a convicgdo que lhe sao devidas.
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COMEMORACAO CENTENARIA

O sr. Prof. Doutor Mirio de Fidueiredo,
Presidente do Conselho de Administracgdo,
lendo o seu discurso

Assinalando a passagem do centésimo
aniversario da fundacdo da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses — de que
a C. P. é continuadora—o Presidente do
Conselho de Administracdo da Companhia,
sr. Prof. Doutor Mério de Figueiredo, fez uma
importante e pormenorizada exposi¢do, em
conferéncia de Imprensa, sobre o significado
da data centendaria e, com maior insisténcia,
sobre os mais imediatos planos de desenvol-
vimento da Companhia que particularmente
interessam ao publico.

A reunifio teve lugar na Sala do Conselho
da Administracdo, as 11 horas do passado
dia 19 de Dezembro.

Estavam presentes, por parte da C. P.,
além do ilustre Presidente, os srs. Dr. Mério
Malheiro Reymdo Nogueira, Vice-Presidente ;

Importante comu-
nicacdo a8 Imprensa

do Presidente do Conselho
de Administracdo da C. P.

(i

Mais 2 barcos de mil
passagdeiros e 2 cais
flutuantes para o Bar-
reiro.

¥ Comboios eléctricos X
até Coimbraem 1962
e até Porto e Erme-
zinde, em [fins de
1963.

* Duplicacdo da linha
entre Fatima e Alber-
garia e entre Gaia e
General Torres.

¥ A estagdo de Cam-
panhafuncionard co-
mo términus de com-
boios de longo curso,

* Concentracdo oficinal
no Barreiro, Entron-
camento e Contumil.

¥ Agquisigao de 15 lo-
comotivas diesele 20
eléctricas; de 21 uni-
dades triplas elécitri-
cas e de 39 carrua-
geqs diversas.

Importantes adjudi-
cacoes a industria
portuguesa.

Eng. Mério Costa, Administrador-Delegado ;
os Administradores: Eng. Antonio da Costa
Macedo, Gen. Frederico Villar e Eng. José
Julio Nogueira Soares, e ainda o Director-Ge-
ral Eng. Roberto de Espregueira Mendes e o
Subdirector Eng. Pedro de Brion.

Presentes, igualmente, os srs. Eng. Anto-
nio Branco Cabral, Secretario Geral da Com-
panhia, Jodo Bruges de Oliveira, subchefe do
Servico de Secretaria e Informacdo, e Dr. Elio
Cardoso, Editor do Boletim da C. P..

Mais de uma dezena de redactores de to-
dos os jornais didrios de Lisboa, Porto e
Coimbra e técnicos dos servi¢os de gravacdo
da Emissora Nacional, assistiram & leitura
da brilhante e esclarecedora comunicagdo que
vamos transcrever.

O sr. Prof. Doutor Mdrio de Figueiredo,
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dpos ter saudado os jornalistas € agradecer a
Sua presenca, disse:

; Decorre um século sobre a escritura da consti-
tuicdo da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
ppftugueses e dos actos complementares que possi-
bilitaram a sua entrada em actividade. Apoés o fracasso
das Empresas que anferiormente se organizaram,
Constituiu-se aquela Companhia para dotar o nosso
Pais com uma rede ferrovidria. Foi ela que realizou
& construcdo das linhas principais existentes entre o
Tejo e o Douro. Depois de 1910 com o nome actual
de Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses
Continuou a exploracdo dessas linhas; a partir de 1927,
ncumbiu-se das redes do Minho e Douro e Sul e
S}!este; e desde 1947 explora a totalidade da rede na-
Cional, com excepcéio da linha de Cascais.

Néo se vai fazer a histéria da sua actividade, Se
€ grato afirmar a consciéncia de que ela se desenvol-
Veu ao servico da Nacdo e tem sido um elemento
valioso do seu progresso, ¢ triste rememorar as difi-
Culdades em que sempre se viu (sobretudo dificulda-
des financeiras) de cumprir a missdo que se propu-
Séra. Nunca foi possivel, pode dizer-se, atribuir
qualquer remuneragdo ao capital accionista e teve de
Sofrer-se o controle do capital estrangeiro até se
Chggar & nacionalizacdo deste capital. A falta de meios
oridinou atrasos de conservacdo e de adaptagio de
que, ainda hoje, estamos a padecer, sem que se saiba
quando chegard o momento da recuperaciio completa.
Como ¢ o caso da deneralidade dos caminhos de ferro
€m todo o mundo, vivemos em redgime de grave dese-
quilfbrio econémico. E certo que o Governo tem pro-
Curado ajudar-nos; é certo que, com essas ajudas
Substanciais, se tem melhorado o servico e oferecido
mais comodidades ao piiblico. Reconhece-se, porém,
que ainda se estd longe de atingir a meta para que
apontamos, S

N@o rememoremos a histéria triste da vida da
COmPanhia. Rememoremos o esforgo de todos que a
Serviram, nesta passagem de um século sobre a sua
Constituicdo. De todos: dos grandes e dos pequenos,
dos dirigentes e dos dirigidos.

Tenhamos uma palavra de piedade para os que
Morreram e uma palavra de agradecimento para o seu
esforco e para o trabalho daqueles que ainda servem
& Companhia e Ihe sio devotados como continuadores

€ uma grande familia.

Deixemos a histéria repousar e falemos do pro-
S'esso: das realizacdes do I Plano de Fomento e das
Perspectivas do segundo.,

Melhorias realizadas com o | Plano
de Fomento

No I Plano de Fomento (sexénio 1955 58), com a
SSclarecida visao e alto patrocinio do Governo da
l}i‘??o’ foi j4 considerado, dentio do aspecto da me-
: l'ia. das infra-estruturas econémicas do Pais, um
Vestimento deveras importante para a «<revaloriza-
gﬁ:’” do caminho de ferro. Esse investimento, que se
ein:’ml a 660 mil contos, permitiu, como € do conhe-
i hento geral, encetar a obra de electrificagdo das

las da C, P, que, desde algumas décadas, vinha

constituindo anseio de tantos: — Governantes, Em-
presa e Piblico.

Electrificaram-se assim os trocos de linha de
Lisboa a Sintra e de Lisboa a Entroncamento, onde
foram postas a circular 15 locomotivas eléctricas de
drande linha e 25 composi¢des triplas eléctricas.

Tem-se a consciéncia de ter posto & disposicédo
do Piiblico um melhoramento de real valia. A possi-
bilidade de rebocar comboios de maiores cardas, os
maiores niveis de velocidade, a intensifica¢do a um
alto grau do nimero das circula¢cdes da linha de Sin-
tra — o que em dJrande parte foi possivel com a insta-
lagdo simultdnea do sistema de cantonamento auto-
matico — e a introducéo de um conforto, sem diivida
aprecidvel, constituem, em termos derais, a caracteri=
zacdo do servico electrificado que pusemos em mar-
cha antes do final do I Plano de Fomento e cuja
aceitacdo pelo Piiblico estd bem patente com o au-
mento, por assim dizer espectacular, do trdfego da
linha de Sintra. Basta citar-se que de um nivel de
cerca de 10 milhdes de passadeiros em 1956 deve
passar-se praticamente para cerca de 20 milhGes no
corrente ano, ou seja, para o dobro. E de tal forma
esse incremento excedeu as expectativas que néo foi
possivel, com muito pesar nosso, melhorar na mesma
medida o servico de comboios do trog¢o electrificado
da linha do Norte (Lisboa-Entroncamento), em espe-
cial de comboios tranvias das ligacdes suburbanas
Lisboa-Azambuja.

O Il Plano de Fomento

Na vigéncia do Il Plano de Fomento, que se
desenvolverd no sexénio 1959-196%, continua a C, P. a
contar, mais uma vez, com o decidido apoio do Go-
verno, e, nestes termos, estdo prodgramadas novas e
importantes beneficiagdes no servico ptiblico de trans-
portes por via férrea.

A verba dlobal, neste momento prevista no Plano
pelo Governo para investimento na rede ferrovidria
nacional, monta a 1.300.000 contos. Por conseguinte
cerca do dobro da que o I Plano consignou, repartin-
do-se por um lardo campo de aplicagéo, que inclui o
prosseguimento da electrificacdo e da «dieselizagdos,
a aquisi¢do de novo material circulante, a renovacéo
da sinalizacdo e das telecomunicac¢des, a renovacéo e
conservacdo da via e das pontes e o reapetrechamento
oficinal.

Porque a drande maioria dos estudos empreendi-
dos jd chedou a seu termo e se entrou deliberada-
mente na fase da execucgdo, é-nos possivel trazer jd ao
conhecimento piiblico alguns pormenores, que julda-
mos de interesse, do aludido planeamento. E cremos
que o momento para tal ndo poderia ser mais azado
quando justamente se comemora o centendrio da
constituicdo da antiga Companhia Real.

Associam-se assim dois factos de natureza dife-
rente mas para 0s quais existe afinal um factor co-
mum: a realidade inegdvel de a via férrea de hoje, tal
como hd cem anos, continuar a desempenhar uma
funcdo de interesse vital para a Nacdo e que, por isso
mesmo, € indispensdvel rejuvenescer e dotar de alguns
meios que melhor a habilitem a bem cumprir a missdo



que dela se espera em futuro relativamente préximo
ante o revidoramento econémico do Pafs.

Ordenar-se-do as consideracdes que seduem para
mais fdcil percep¢cdo em duas partes: primeiramente
as melhorias programadas e, seguidamente, os traba-
lhos ja em curso.

Das melhorias prodramadas merece-nos sem dti-
vida a primeira referéncia a electrificacédo do trogo
da linha do Norte, Entroncamento-Porto e que, certa-
mente, atindird mesmo o centro ferrovidario de Erme-
zinde. Com esta importante obra, em que se prevé no
Il Plano de Fomento um investimento de 800 mil con-

queé nos ocuparemos adiante) os trabalhos a realizat
neste empreendimento incluirdo:

— instalag¢do da catendria ao longo de 240 km.
de via dupla;

— construgdo de 3 subestagdes;

— sinalizac¢éo eléctrica e telecomunicagdes; e

— melhoramentos em muitas estagdes do per-
curso, sobretudo o prolongamento de linhas
e das respectivas plataformas requerido pelo
aumento de extensdo dos comboios, a rectifi-
cagéo de curvas existentes e a construgdo de
novas linhas de resguardo.

Trés trabalhos merecem, ainda, dada a sua natu-
reza, referéncia especial.

O sr. Prof, Doutor Mario de Figueiredo, rodeado pelos seus colegas do Conselho
de Administracdo, do Director-Geral e de outros altos funcionédrios da C. P.

tos, serd possivel fazer com que o mais volumoso
caudal de trdfego da rede ferrovidria nacional — ou
seja, o que se desenvolve entre as duas mais impor-
tantes cidades do Pais e o que utiliza, no todo ou em
parte, a mesma artéria mas de outras procedéncias ou
para outros destinos — passe usufruir de todas as
vantagens inerentes ao sistema electrificado e que
bem ficaram patenteadas na 1.* fase. A importancia
desta melhoria mais avulta se se tiver em conta que o
trafedo desde jd a beneficiar, depois de cumprido o
esquema Lisboa-Porto, é computado em 509/, do tr4-
fedo ferrovidrio total.

Sem falar no aspecto de material circulante (de

Um é o da duplicagéo do tro¢o da linha do Norte
entre Fatima e Albergaria dos Doze, hoje, como se
sabe o tinico que, no percurso Lisboa-Gaia, se encon-
tra em via tinica, O facto contribuird, como € obvio,
para a facilitagdo da circulagdo de comboios na linha,
onde tdo somente se manterd de futuro a restricdo de
ndo poder haver cruzamentos no timel de Alberdaria,

QOutro é também uma duplica¢do da via entre
Gaia e General Torres com a construcéo simulténea,
neste tiltimo local, de uma esta¢éo que se créird pres-
tar bom servico a cidade do Porto.

O terceiro, finalmente, diz respeito a estacdo do
Porto (Campanhid) a qual serd devidamente alargada



€ melhorada por forma a funcionar como términus
dos comboios de longo curso das relagdes Lisboa-
~Porto. O alargamento que se projecta seré facilitado
pela deslocacéio para Contumil das Oficinas hoje exise
tentes nesta estacdo.

O programa quanto a material circulante €, sem
diivida também, no seu conjunto, um dos mais impor-
tantes levados a cabo nestas 1iltimas décadas.

Em sintese, pode dizer-se que estdo previstas as
seduintes aquisicdes:

— 20 locomotivas eléctricas de grande linha;

— 18 unidades triplas eléctricas andlogas as que
circulam nos arredores de Lisboa, niimero
que & possivel elevar a 21, com a ajuda de
empréstimo da Eurofima;

— 3 carruagens-restaurantes, para servico de
restaurante e de «<bar», dotadas das mais
modernas instala¢des para o efeito, e 14 car-
ruagens de 1.® classe, de 9 compartimentos e
com ar condicionado, destinando-se esta parte
de material as ligacdes rdpidas entre Lisboa
e Porto e & melhoria do servico internacional
pelo «Sud-Express»; e

— 22 carruagens de londo curso, também de 1.*
classe, andlogas as anteriores mas sem ar
condicionado, o que muito vird a beneficiar
o servico de toda a rede.

Acrescenta-se ainda estar idualmente prevista a
8quisi¢io de automotoras e atrelados e locomotivas
«diesel» de média e grande poténcia e bem assim o
fabrico nas préprias oficinas da C. P. de vagdes de via
larda e estreita.

No capitulo de sinalizacio e telecomunicacdes a
parte ndo electrificada serd também sensivelmente
melhorada, nomeadamente a linha de Setil-Vendas-
“Novas, o que se justifica por ser hoje das mais con-
gestionadas no trafego de mercadorias, visto constituir,
Por assim dizer, o drande canal de ligac#o do Alentejo
e da Zona industrial do distrito de Setiibal, por um
lado, com o Norte e centro do Pais, por outro.

Além disso, as linhas de drande tréfego, principal-
mente nos aspectos de sinalizacdo das passagens de
nivel, serio objecto de beneficiacdes adequadas.

As ligacdes fluviais Lisboa-Barreiro, onde jd hoje
S€ regista um trafego anual superior a 3 milhdes de
Passadeiros, serdo apreciavelmente melhoradas ndo
86 com a aquisicio de dois barcos de lotagdo de mil
Passagdeiros cada um como ainda com a instalacéo de
dois cais flutyantes do lado da estacdo do Barreiro.

erd beneficiado assim um caudaloso trafego subur-

4no e ainda o trafedo de longo curso e o de natureza
turistica de, e para, as provincias do Alentejo e Aldarve
e Sul de Espanha,

Prosseguird também com o Plano de Fomento em
Curso o reapetrechamento das oficinas cuja concen-
tracdo ests prevista no Barreiro, Entroncamento e

Ontumi),

No tocante & renovacio da via e pontes ndo pode-
Mos deixar de declarar quz, embora prevista uma par-
cela nao despicienda para tal efeito, ela se mostra

insuficiente, dado que n#o foi possivel ao Governo, de
momento, conceder a fixacdo do montante desejado.
Mas tem-se esperancas de que, na vigéncia do Plano,
seja ainda retomado o assunto pelas instancias compe-
tentes por forma a possibilitar-se a execucdo do que
julgamos indispensédvel, até mesmo para que o0s inves-
timentos antes referidos tenham o aproveitamento
correspondente s possibilidades que oferecem.

Do mesmo modo, aspiramos a que, com o auxilio
financeiro do Estado, possa também ser resolvido, na
vigéncia deste plano, um outro grande problema da
linha do Norte — por assim dizer, o tinico grande pro-
blema, no futuro, desta linha, se esquecermos a obra
que eliminaria a impossibilidade de cruzamentos no
tiinel de Alberdaria — e que é o das sujei¢cdes a que a
actual ponte do Porto obriga. Esperancadamente nao
deixaremos de agduardar que o Governo se debruce
sobre problema de tdo drande interesse para as rela-
¢Oes do Norte com o Centro e Sul do Pafs.

Trabalhos em curso

Muitos dos trabalhos antes anunciados ja se ini-
ciaram, embora estejamos a menos de um ano do
comeco da vigéncia do Plano. A tal respeito sdo de
citar os seduintes:

— adjudicou-ge & indistria nacional embora com
a indispensdvel colaboracdo da indiistria es-
trandeira, a construcdo das 20 locomotivas
eléctricas, 21 composi¢des eléctricas triplas,
3 carruadens-restaurantes, 14 carruadens de
ar condicionado, 22 carruadens de 1.7 classe,
e, ainda, das 15 locomotivas diesel eléctricas
de média poténcia, estas iiltimas financiadas,
em parte, através do Plano de Fomento e,
em parte, através da «Eurofima». Esta adju-
dicacdo importou em mais de 400 mil contos.
J& no préximo ano comecard a Empresa cons-
trutora a fazer as primeiras entredas deste
material, entregas que se intensificardo nos
anos imediatos;

— foi adjudicada igualmente & indistria nacio-
nal a construcio dos dois barcos referidos
para as lidacdes fluviais do Tejo e bem assim
dos dois cais flutuantes no Barreiro;

—estd igualmente adjudicada a aparelhagem
para o Comando Centralizadn da sinalizacéo
da linha de Setil-Vendas Novas, o qual, didga-
-se de passagem, serd o primeiro do dénero
em Portugdal ;

— estdo sendo executados directamente pela
C.P. os trabalhos de duplicacdo dos trogos
da linha do Norte Fdtima-Alberdaria dos
Doze e QGaia-General Torres, bem como
alduns dos melhoramentos previstos para as
estacdes da linha do Norte;

— estd decorrendo o concurso de fornecimento
e montagem de material para as instala¢des
fixas do troco a electrificar de Entronca-
mento-Porto, que abrande, como antes se
disse, a catendria, as subestacdes, as teleco-



Regulamentacdo Dispersa

| — Divisao da Exploragao

A) Servico do Movimento

Ordens de Servigo da série M de n, 1132 de
3-12-959 ao n.° 1 139 de 30-12-959.

B) Servico do Movimento (Estudos)

1.2 aditamento a Instrugdo n.? 2342 de 21-12-959
— Sinalizacdo proviséria da estacdo de Gaia, (lado
Norte).

4.° aditamento a Instrugdo n.° 2517 de 11-12-959
— Sistema de numeracdo de todas as circula¢des da
Rede Geral e sentido da circulacgéo.

le aditamento a Instrugdo nos 2 691 e 2715
de 21-12-959, Sinalizacdo das estacdes de Benfica,
Barcarena e Mercés — Estagdes equipadas com pos-
tos, tipo «Jeumont»,

C) Divisao (1. P.)

1.2 aditamento a Circulagao n.° 1124 de 350-12-959
— Alteragdes ao Livro E 9.

D) Servico Comercial e do Trafego

9.0 aditamento ao Indicador Geral do servigo
que prestam as estagoes e apeadeiros de 22-12 959
— Alteracgdo do servigo que prestam algumas estacoes.

E) Servico da Fiscalizacao das Receitas

Circular neo 1127 de 21-12-959 - Mdquinas de
imprimir bilhetes. «ORMEGRAPH» e «A.E. G.»

Circular n.° 1128 de 10-12-953 — Disposic¢oes
sobre Transportes Internacionais.

munica¢cdes e a sinalizagdo, devendo as res-
pectivas propostas ser abertas no dia 2 de
Fevereiro préximo futuro.

A preparacgéio dos estudos e dos necessérios pro-
jectos com a devida antecedéncia por parte dos ser-
vigos técnicos da C. P. permitiu, portanto, quase sem
quebra de continuidade, a prossecugéo dos trabalhos
de <revalorizac¢do» da via férrea em boa hora enceta-
dos em larga escala com o | Plano de Fomento e que
serdo grandemente ampliados, por seu turno, como se
viu, com o II Plano. _

Estamos em crer que os antecedentes sdo daran-
tia segura de que podemos ter fé em que tudo serd
realizado segundo a programacdo considerada pelo
Governo no importante diploma que publicou.

Assim, no que respeita a electrificagdo da linha
do Norte, é-nos dado formular desde jd a previsdo de
que, se tudo correr pelo melhor, serd possivel por em
exploracdo o troco Lisboa-Coimbra no decorrer de
1962 e, finalmente, atingir o Porto em fins de 1963 ou
principios de 1964.

Ao evocarmos nesta data memordvel a Companhia
Real, sentimo-nos felizes por podermos anunciar atra-
vés da Imprensa tais perspectivas, conscios de que a
materializacdo do esforgo de tal magnitude serd posta,
como a de hd um século, ao servigo da Nagao.,

Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

No dealbar ainda do ano de 1960 parece-nos opor-
tuno reproduzir o mais antigo selo da nossa temitica.
Trata-se de um exemplar ja Centenédrio, pois comple-
tou agora 100 anos de existéncia. Foi emitido em 1860
na Nova Brunswick. Curioso o facto de este pais ape-
nas ter procedido & emissdo de uma dezena de selos.

Exposicoes Filatélicas

A recente passagem de mais um dia 1 de Dezembro,
data escolhida entre n6s para comemorar o DIA DO
SELO, revestiu-se, no ano findo, de relevo especial.
Em vérias terras realizaram-se pequenas exposicoes.
No Barreiro, por exemplo, estiveram expostos selos
dos ferrovidrios filatelistas Arcelino Faria, Mério Silva,
Fernando Lopes, Ezequiel Cavaco e J. Matos Serras,

Na capital teve lugar a 1.* Exposicdo Portuguesa
de Filatelia Temética, que durante uma semana esteve
aberta ao piiblico na sede do Grémio dos Lojistas de
Lisboa. Bste certame alcangou éxito sem precedentes,
pois nada menos de 35 concorrentes acorreram com
os seus trabalhos: 6 deles apresentaram selos sobre
Caminhos de Ferro, entre os quais os filatelistas fer-
rovidrios Anténio Pinto e J. Matos Serras, ambos pre-
miados com medalhas.

Catilogo da nossa Tematica

Temos a satisfacéo de informar os coleccionado-
res, que se dedicam a temdtica de Caminhos de Ferro,
que acaba de ser editado em Fran¢a um excelente e
indispensdvel Catdlogo especializado, em cerca de
uma centena de pédgdinas e publicando as dravuras de
todos os selos ferrovidrios saidos até agora, por esse
Mundo fora.

O prego de custo de cada exemplar € de 500 fran-
cos franceses.

Recenseamento Filatélico

Ferrovidrios filatelistas:

Jorge Luis Pereira Fernandes — Caixa Postal 22 —
Inhaminda — Beira-Mog¢ambique.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscri¢cdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P.




- O Metropolitano de Lisboa

Conforme a Imprensa didria largamente
noticiou, inaugurou-se no dia 29 de Dezem-
bro do ano findo o primeiro escaldo da rede
do Caminho de Ferro Metropolitano de Lis-
boa. O «Boletim da C. P.», ndo querendo ficar
alheio & realizagdo de semelhante vulto no
dominio ferroviario, resolveu dar hoje um
Pequeno apontamento sobre o novo meio de

culares, como sejam as proximidades das bi-
furcacbes — numa galeria anica. A via é de
bitola internacional (1,435 m.), admitindo-se,
nas vias principais, o declive maximo de 40
por mil € o raio de curvatura minimo de
100 m, condicoes estas muito mais severas
que as usuais nos caminhos de ferro de su-
perficie. Os carris tém um comprimento de

Uma composicaio estacionada na estacdo dos Restauradores. A esquerda observa-se o gabinete do chefe ;
reparar, também, no assentamento da via, no interior da estacio

t""=3nsr>t)r'rc~. urbano da Capital. Omitiremos,
POrém, todos aqueles pormenores a que 0S
IOrnais ji se referiram, limitando-nos a apre-
Sentar alguns elementos técnicos, crentes de
due sejam os (inicos susceptiveis de interes-
S8r 05 nossos leitores, e a mostrar-lhes, ao
Mesmo tempo, a exceléncia do servi¢o que o
‘etropolitano fica a proporcionar a cidade de
Ishoa,
As linhas do Metropolitano, todas de via

dupla, estdo instaladas —salvo casos parti-

18 m, com 50 kg./m, tipo Vignole e sdo sol-
dados quando em alinhamento recto ou em
curvas de raio superior a 500 m, o que ¢
possibilitado pela relativa constancia de tem-
peratura no subterridneo. A fixa¢do as traves-
sas € eléctrica; estas sdo de pinho creosota-
do e repousam sobre uma camada de balastro
de 35 cm., excepto nas estagdes, onde a linha
assenta sobre travessas de carvalho ou de
pinho de qualidade especial, embebidas em
soleiras de betdo. Algumas carruagens estdo































































