G
=
o .
D_
O
m m
Z

367

NUMERO




em menos tempo

!

€ com maior SQg’UTQTLQCI

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

adquirindo material moderno tem contribuido

valiosamente para a melhoria da rede nacional
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Os trabalhos de transformacio e reapetrechamento da nossa
Rede, tém sido, como é do conhecimento geral, fortemente impulsio-
nados nestes iltimos anos. Procura-se conseguir um aperfeicoamento
cada vez maior dos servicos, sobretudo no tocante a velocidades,
comodidade e seguranca oferecidas ao publico, em estrita obediénecia
a continua e creseente adaptacio e melhoria do nosso caminho de
ferro, ao meio econémico que lhe cumpre servir.

Ao Pais convém uma via férrea boa, prospera, disciplinada,
e em condicoes de emprestar a mais util e efectiva colaboracao as
suas mais eminentes necessidades de transporte.

E neste intento que sucessivos programas tém sido tracados,
que muitas responsabilidades tém sido assumidas e que multiplos
investimentos tém sido realizados. Comprovam-no os laboriosos e
complexos planos de electrificacio de linhas; de ampliacio e reforg¢o
de parques de material tractor e circulante; de maior difusido da
«dieselizacdo», tanto na via larga, como na reduzida; de construcgao
e reequipamento de oficina e postos de reparacdo; de modernizagao
da sinalizacdo e de telecomunicagdes; de renovacio, conservacio e
duplicacio da via e respectivas pontes; de substituicio e reforco da
frota fluvial; de modernizacio e ampliacio de estacoes, ete., ete., —
que foram ou estdo sendo cuidadosamente estudados, elaborados e

executados.
Mercé dessas realizagdes—as em curso e as que se lhes irdo



seguir --vai-se completando progressivamente, e em cadéncia viva,
a integracdo do nosso caminho de ferro, pela sua funcéo de rede
bédsica de distribuicio de riquezas, no espirito dinimico e na accio
elarividente do Governo da Nacdo— ao mesmo tempo que se acom-
panha, embora no ambito 6bvio dos modestos recursos disponiveis,
a ansia de renovamento e expansiao da via férrea, que se nota, tao
acentuadamente, em todos os paises evoluidos da Europa.

Convém salientar, que muitas dessas realizacoes tém tido uma
projeccao e significado que nao se confina, evidentemente, nos inte-
resses ferrovidrios que as puseram em marcha. Dizem respeito a
toda a Nacao — e sdo, de facto, de toda a Nacgao!

Para muitos outros empreendimentos, s6 a passagem do tempo
lhes dard a verdadeira nocio de medida e aleance, pois sdo simples
elos de cadeias de melhoramentos que gradualmente vao tomando
corpo, no conjunto em que se integram.

Apesar de tudo, muito havera ainda a fazer. Reconhecemos
que as insuficiéncias da Empresa sao extensas e profundas. E nem
tudo quanto existe é bom. Havera sempre muito e muito a rever e
a aperfeicoar — até porque as condi¢des e formas de transporte nao
cessam, naturalmente, de evoluir. Existe porém um factor de impor-
tancia decisiva, que de modo algum pode ser esquecido ou minimi-
zado: a confianca inabaldvel de todos nds na continuidade do infe-
resse e patrocinio da esfera governativa pelos problemas que ao
Caminho de Ferro concernam. Mais do que esperanca, essa confianca
constitui uma das mais fortes e vivas e sentidas razdes de {6 no
futuro!

Com o0s recursos pois de que dispomos e com o auxilio dos
importantes investimentos consignados no II Plano de Fomento
Econémico, prosseguiremos na marcha de melhoramentos que nos
compete impulsionar, para, por nossa parte, colaborarmos no admi-
ravel esforco colectivo de valorizagdo e incremento — em que todos
nos, portugueses, tdo patrioticamente, nos empenhemos. Trabalhar
pelo Pais é bem a tinica forma de o servir sériamente !




2. VIAGEM.

Josen ¢ Grieg -- Utrapassagem do cireulo polar. De Narvik  Bodo,
ilrabes do arguipelago das Lofoten. O Sol apareced 4 meia-noite

Por

ARMINDA

GONCALVES

meu interesse pela Noruega foi des.
pertado pelos dramas de Ibsen e pela
miusica de Grieg. A maravilhosa alma
nordica—a alma da Nora da «Casa
da Boneca», do Osvaldo dos «Espectros», do
«Solness, o construtor», da <Hedda Gablers,
do «Peer Gynt», complexa e moébil, e, mais
talvez do que nenhuma outra, a da Solveig
que, na sua crenga e na perseveranca em
€Sperar o regresso de Peer Gynt, é uma das
Mais adoraveis personagens criadas pelo gé-
hio do grande dramaturgo — embalou a minha
Imaginacdo de rapariga.
Encantaram-me as Dancas Norueguesas e
O célebre concerto para piano e orquestra,
Mas adorei as duas suites «Peer Gynt», es-
Critas por Grieg para o fantdstico drama de

A passagem do circulo po-
lar noruegués, Repare-
“S€ na curioca cerimod-
nia do rei «Boreas» a

receber os turistas

Ibsen, musica emocionante, que € a mais
famosa obra do notdavel compositor, sobretudo
a «Cancdo de <«Solveig», tdo bela, tdo cheia
de sonho!

Como uma corda musical a rogar a epi-
derme da minha sensibilidade, assim as me-
lodias de Grieg acordaram no meu espirito
vibracoes inefaveis, do mesmo modo que a
filosofia e as tendéncias sociais dos dramas
de Ibsen me seduziram.

Atravessei a fronteira da Noruega em
Wassijaure. Os cumes gelados das monta-
nhas faiscavam de brancura em Julho.

Nas estacoes ferrovidrias e ao longo da
via, alguns lapdes nos seus trajos regionais
— compridas blusas negras listradas de ver-
melho e apertadas com cintos, gorros da
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mesma cor, do alto dos quais pendem longas
franjas — vendiam peles de renas e outros
objectos da Laponia.

Para ver o Sol da meia-noite percorrera
mais de 1500 quilometros desde Estocolmo e
atravessara o circulo polar—que sensacdo
psicologica! Vira junto da linha férrea a
placa indicativa <Polarcirkus» ladeada por
duas casas de lapdes construidas de terra
batida, de feitio conico, tendo & volta, ao alto,
traves de madeira unidas na extremidade
superior. O comboio apitara trés vezes
enquanto afrouxava a marcha.

Pronto! Cheguei ao lugar mais setentrio-
nal da viagem! Narvik, a pequena e airosa

Narvik, a cidade espregdui-
cada’ numa curva do
«fiord~

Nas florestas romAnticas do
Norte

cidade espreguicada numa curva do <fiord» ?
Sei la! Uma chuva miudinha, impertinente e
nuvens plimbeas interpunham-se entre os
meus olhos desolados e a camada azul do
éter onde o Sol devia brilhar. E lama e 4gua
por toda a parte—tudo cinzento.,. cin-
zento! ..

Suspirei. Que tristeza !

Entretanto a chuva parou. E eu, encosta-

_da a janela do quarto do hotel, até perto das

duas horas, olhei o colorido das casas ador-
mecidas, a rua deserta onde brilhavam pogas
de 4dgua e as nuvens levemente rosadas.

Ah, Sol da meia-noite, que partida me fi-
zeste! Serias um espectaculo inédito para




Alguns dos barcos que na-
vegam nos «fiords* do
Mar do Norte e contor-
nam as costas da No-

ruega

mim, que vinha das terras do meio-dia, e
Concordaste com o clima inconstante, foste
Cimplice do malogro que sofri!

Adeus, Narvik. A bordo dum barco cos-
teiro, deixei-a na manha nebulosa. Ficou no
longo dia a espera da longa noite.

Agora os meus olhos queriam abranger
toda a largura do cfiord» e as inameras ilhas
de encostas verdejantes nele disseminadas.

§ Iy -

Apesar da cor cinzenta da atmosfera, sen-
tia crescer o meu interesse. De todos os la-
dos a montanhosa terra verde se abria,
cercada pelas dguas, formando sinuosos ara-
bescos. De onde em onde, descia até a mar-
gem uma povoagdo, cujas casas de madeira,
pintadas de cores alegres, punham uma nota
colorida no ambiente verde e pardo. As dguas
reflectiam a cor triste do céu.

O porto de Bodd por detrds do qual.se recorta a terra montanhosa



Depois, a chuva recomecou. Ja entdo o
barco seguia por entre as ilhas indspitas do
Arquipélago das Loféten.

A desolacdo doc mar, o aspecto selvagem
das ilhas, os escolhos de espa¢o em espaco
emergindo das dguas, a sinalizacdo dos peri-
gos encontrados frequentemente, os farodis
empoleirados nas pequenas ilhotas entre o
mar e 0 céu por vezes esfumados na neblina,
impressionavam.

Mas, naquelas regides, o clima é propicio
ao tédio e a nostalgia. Os pescadores de ba-
leias e de focas, de arenques e de bacalhaus
das Lofoten, devem ter vida drdua e dura.

Desembarquei em Svolvaer, uma das ilhas
do arquipélago. Continuava a chover. Um
cais encharcado, sem cobertura, armazéns de

madeira fechados, nenhuma comodidade. Em
redor, um aglomerado urbano. Dos pequenos
barcos ancorados, os pescadores retiravam
para terra a carne ensanguentada de ba-
leia.

Decorrida uma hora estava de novo a
bordo — noutro barco procedente do Cabo
Norte com rumo a Bodo. Tornou-se desde
entdo mais vasta a extensdo marinha; afas-
tei-me das ilhas; a costa passou a ser quase
invisivel sombra.

Quando chegou a meia-noite, tornei a
perscrutar o Sol entre as nuvens. Elas, porém,
ndo se abriram e apenas se coloriram dum
leve rubor. As trés horas, sempre com clari-
dade, cheguei a Bodd, moderna e bonita ci-
dade, que vive da pesca e das indastrias de

pescarias,

A chuva s6 cessou pelas 11 horas e, nes-
se momento, comecou o deslumbramento ao
longo da estrada, entre as montanhas verdes,
0 céu onde vogavam grandes nuvens que
pareciam flocos de algoddo em rama e a dgua
dos cfiords», que reflectia as nuvens. As ca-
sinhas airosas, de madeira pintada de cores
garridas, completavam a paisagem: ndo se
concebem umas sem a outra.

Tomei, novamente, o comboio em Fauske.
Eram 19 horas e s6 na manhda seguinte che-
cgaria a Trondheim.

O caminho tornou-se assombroso de im-
prevista beleza. Quedas de dgua, rios cauda-
losos, florestas de abetos e cedros, montanhas
brancas, geladas. ..

Ah, os «Trolls», pensei! Os «Trolls», es-

As figuras do lapao e da
rena recortam-se na
contra-luz do Sol da

meia-noite

pécie de gnomos ou espiritos, que os norue-
gueses acreditam que vivem no seio da terra,
corporizaindo-0s em seres asquerosos e tro-
cistas, deviam dancar nas cavernas, sob as
montanhas. ..

Todas as lojas da Noruega vendem uns
horriveis bonecos com focinhos de animais e
corpos humanos: sdo os «Trolls»>. Ndo me
deixava a ideia de ver o Sol!... Ser-me-ia
possivel vé-lo ainda?

E foi! Era meia-noite precisa. O horizonte
tornou-se vermelho: as nuvens pareciam
manchas de sangue de bordos flamejantes: e
o Sol uma bola ignea.

A quantos poentes maravilhosos, duma
beleza semelhante, tenho assistido na nossa
terra! Mas, a meia-noite, era a primeira vez,
Foi emocionante !



Caminhos
d Ferro

0 Caminio de Ferro de SALTSJOBADEN

em cuja vizinhanca existem centros turisticos

de renome, acessiveis por linhas férreas subur-
banas, normalmente de escassa quilometragem, mas
de crescido volume de trédfedo. Este tipo de caminho
de ferro encontra-se representado entre nds pelo
cléssico exemplo da linha de Cascais, mas bom
nimero de capitais europeias possuem idénticas linhas,
exploradas também por empresas particulares inde-
Pendentes e de hd muito electrificadas, em redra em
corrente continua. E este o caso do interessante Ca-
minho de Ferro de Estocolmo a Saltsjibaden — aris-
tocratica estdncia de vigildncia que, como 0 nosso

N AO raras sdo as cidades de certa importancia

Estoril, foi criado pelo proprio caminho de ferro que
a serve — de que hoje nos vamos ocupar.

- O Caminho de Ferro de Saltsjisbaden, de bitola
lnternacional, tem apenas 18,5 km. de extensdo, dos
quais 155 km., pertencem & linha principal (Estocol-
mo-Saltsjisbaden) e 3,0 km. a um curto ramal e, em
toda a linha, o trafego de passageiros ¢ dominante,
POis de mercadorias ¢ diminuto.

A mesma Companhia explora ainda dois magni-
ficos hotéis de luxo em Saltsjibaden, que, pela sua
ex.celente situag@o e inexcedivel conforto, sdo os esco-
lhidos para receber como hispedes as individualidades
que, seja por motivo de congressos ou reunides, seja
POr motivo de visitas oficiais ou particulares, se des-
locam a capital da Suécia.

A principal curiosidade que oferece o Caminho
de Ferro de Saltsjtbaden €, sem diivida, o seu singular
Sistema de exploracao. A linha — totalmente electrifi-
€ada com corrente continua de 1300 V — ¢ de via

tinica, excepto num pequeno trogo situado a meia dis-
tdncia entre os términos, onde os comboios, que par-
tem a mesma hora de cada um destes, se cruzam
normalmente.

No intuito de assedurar a mdxima eficiéncia a esta
disposicdo, de hd muito que a firma L. M. Ericsson
(que igualmente tem fornecido por vdrias vezes o seu
equipamento a C. P.) instalou nesta linha o primeiro
Comando de Tréfego Centralizado (C. T. C.) de toda
a Europa (em servico desde 1938) e que passamos a
descrever sucintamente.

Numa das estagdes do percurso, Neglinde, onde
se encontram também as oficinas do pequeno caminho

Visdao nocturna de Estocolmo
— a Veneza da Europa do
Norte

de ferro, foi montado o posto central de comando de
toda a rede, duarnecido por um tnico adente que dis-
pde dum quadro de comando que o informe da posicdo
de todos os comboios na linha e do qual pode actuar
todos os sinais e agulhas. Os sinais sdo fechados
automaticamente a pessagem do comboio e as passa-
gens de nivel fechadas quando o comboio se aproxima
delas e abertas mal por elas passe.

As ordens do posto de comando sdo enviadas ao
longo da linha sob forma de mensadens codificadas
que seduem por dois pares de fios, montados no mes-
mo cabo que contém os fios telefénicos, e sdo recebi-
das no receptor apropriado, instalado em cada estagdo;
este actua entdo relés especiais que executam as
ordens recebidas, sendo, como se vé, tudo realizado
automaticamente, o que dispensa a existéncia de qual-
quer pessoal de estacdo para assegurar as opera¢des
requeridas pela circula¢do dos comboios. Uma vez a
ordem executada, o posto de comando recebe a sua



O Posto de comando da
linha de Caminho de Ferro
de Estocolmo a Saltsjobaden

confirmacdo e tem assim a certeza de que tudo se
encontra disposto efectivamente da forma dese-
jada.

Além da economia de pessoal que esta instalacdo
proporciona ao Caminho de Ferro de Saltsjibaden,
este conseguiu ainda eliminar, por completo, a exis-
téncia de agentes nas estacdes pois que, tendo de
transportar quase exclusivamente passadeiros, se lhe
tornou supérflua a existéncia daqueles: deste modo,
em todas as estacdes os titulos de transporte sdo ven-
didos pelos quiosques de jornais (mercé duma cldusula
do respectivo contrato de arrendamento) mas os
passagdeiros podem também adquiri-los, sem sobretaxa,
no préprio comboio,

Seja-nos permitido atnda citar slguns dados esta-
tisticos que cremos do maior interesse. Assim, o nii-

mero de carruagens de que o Caminho de Ferro de
Saltsjobaden dispoe é apenas de 20 (8 motores e 12
reboques), todas montadas sobre bodies e com uma
capacidade total de 1562 lugares sentados; mas este
reduzido efectivo de material efectuou no ano de 1958
nada menos de 535 milhares de comboio~quilémetro,
transportando cerca de dois milhdes e meio de passa-
deiros, tendo sido necessdrios para efectuar este trans-
porte apenas 130 empredados, o que revela claramente
a eficiéncia do sistema adoptado.

Notemos, finalmente, que o Caminho de Ferro de
Saltsjibaden, explora, como complemento da sua linha
ferrovidaria, uma rede rodovidria de 324 km. para o que
possui 143 autocarros. Este conjunto dos dois meios
de transporte constitui o meio ideal de locomo¢&o nos
atraentes arrabaldes meridionais de Estocolmo.

-

Saltsjébaden e o seu Grande
Hotel — que pertence aos
caminhos de ferro locais



















































