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X Metalargica da Londra, Lda.
AO SERVICO DOS CAMINHOS DE FERRO E DA INDUSTRIA NACIONAL

Equipamentos para carrvagens da C, P,:

— Bancos «Budd» de saldo
— Janelas em aluminio anodizado

Equipamentos para a SOREFAME :

— Bancos de concepgdo propria para os
novos comboios da SOCIEDADE ESTORIL

FABRICA: LONGRA-DOURO-TELEFONE 128-FELGUEIRAS
ADMINISTRACAO: RUA D. JOAO V, 24 - TELEFONE 600171 - LISBOA

F I ATaaiomolora 124 0F

Poténcia: 4 x 145 €v o Tara: 34 +34 Ton.
Velocidade: 120 Km/h. * Lugares sentados: 91+ 91
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VISIONE MATERIALE FERROTRANVIARIO ~ A Marcon, 20-TORINO (ltdia)
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URBANIZACAO DE SETUBAL

o o o

Setibal, a rainha do Sado, uma das mais belas e tradicionais cidades de Portugal, prepara-se
activamente para comemorar, no proximo ano, com a maior festividade, o Centendrio da sua elevagdo a
categoria de cidade. :

Entre os muitos melhoramentos a inaugurar entdo, figura, no que respeita ao caminho de ferro,
a construgdo de uma passagem inferior a linha férrea, das Avenidas 5 de Outubro e Eng.? Duarte Pacheco.

O anteprojecto desta importante obra foi recentemente apresentado a C. P., para estudo e pare-
cer, pela Camara Municipal de Setuabal.

A construgdo eliminard duas passagens de nivel da Praga de Quebedo : a que se situa no enfia-
mento das Avenidas 5 de Outubro e Eng?® Duarte Pacheco, e a que fica a 60 metros a sul da primeira
(a entrada do tiunel).

Os trabalhos deverdo comegar muito em breve.

Estd de parabéns, desde jd, a linda cldade de Setiibal |



Presidéncia do Conselho acaba de pu-
blicar, em livro editado pela Imprensa
Nacional, o programa deral de execu-
¢ao dos investimentos inscritos no

Il Plano de Fomento para o periodo de 1959
a 1964 e, bem assim, a estimativa de reparti-
¢do dos respectivos encardos, nos 6 anos da
sua vigéncia.

O Ministro Dr, Teotdnio Pereira, no PreAm-
bulo do Programa, afirma que o Governo tem
plena consciéncia das suas responsabilidades
para com o Pais e espera que cada um, no
seu posto de trabalho, cumpra o seu dever,
concorrendo com a quota-parte do seu esfor-
¢o para que, atindindo-se e, se possivel
mesmo, superando-se os alvos fixados no
Plano, se consigam as condi¢cdes bdsicas das
quais depende a eficdcia de todo o esfor¢o
tendente a acelerar o ritmo de crescimento
da nossa economia e a melhoria das condi-
¢oes de vida da gente portuguesa.

Transcrevemos, do Capitulo IV — Trans-
portes e Comunicacdoes —, a parte que diz
respeito ao nosso Caminho de Ferro:

REDE FERROVIARIA NACIONAL

O programa da Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Portugueses a executar no ambito do Il Plano de
Fomento discrimina-se da forma seguinte:

a) Electrificacao da linha do Norte
(trogo Entroncamento-Porto)

A 2. fase da electrificacdo dos caminhos de fer-
ro consiste na electrificacdo da linha do Norte, entre
Entroncamento e Porto. Para a sua efectivagdo estdo
previstos os segduintes trabalhos:

1.°) [InstalagOes fixas e trabalhos de via e
obras

O equipamento aéreo a montar nesta 2.* fase serd
alimentado em corrente monofdsica & tensdao de 25 kv,
50 Hz, a partir das subestacdes situadas nas proximi-
dades do Entroncamento, Alfarelos, Estarreja e Erme-
zinde.

A catendria é de tipo leve, poligonal, constituida
por cabo de bronze de 65 ™™ de sec¢do e por um fio
de contacto de cobre duro ranhurado de 107 ™™2 de
seccdo.

As subestacdes serdio alimentadas pela Companhia

omento

Nacional de Electricidade a tensdo de 60 kv e, por
sua vez, fornecerdo corrente & catendria, a4 tensdo re-
ferida acima.

Prevé-se também que sejam melhoradas as con-
di¢coes de exploracdo de algumas estacdes com a
constru¢do de novas linhas de resguardo, rectificacéo
de curvas existentes e montagem de novos aparelhos
de via.

2.°)Y Material circulante

As locomotivas eléctricas a encomendar para esta
fase serdio, como as ji existentes, do tipo B'o B'o e
dever@o satisfazer as seguintes condicdes:

O seu peso ndo exceder 68 t;

Poderem rebocar comboios rdpidos de passageiros
a velocidade méxima de 130 km/h e comboios pesados
de mercadorias de 800 t, na rampa de Albergaria.

As unidades triplas automotoras desta 2.° fase,
sensivelmente semelhantes as da 1.* fase, poderédo
atindir a velocidade médxima de 100 km'’h e as portas
serdo de abertura e fecho automaético.

Para o servico de drande linha deverdo ser enco-
mendadas carruagens de 1.2 classe, com ar condi-
cionado.

3.0) Sinalizagdo e telecomunicagdes

O programa desta rubrica prevé a montagem do
cantonamento automético de Aveiro a Gaia, e. de
Campanhd a Ermesinde; de C. T. C. entre Gaia e
Campanha ; a construcéio de postos de sinalizacéio nas
estacdes mais importantes; a sinalizacdo das peque-
nas estacdes e dos desvios em plena via e a sinaliza-
¢céo de passagens de nivel.

As telecomunicag¢des entre as estacdes e os diver-
sos servicos da Companhia serdio asseduradas com a
montadem de novos equipamentos e pela instalacédo
de cabos subterrdneos, a fim de evitar a ac¢édo per-
turbadora das correntes de traccao.

O telecomando e telessinalizacdio da catendria
serdio feitos a partir das subestacdes de Santa Iria e
de Ermesinde, respectivamente para os trocos de
Lisboa a Pombal e de Pombal até Porto.

b) Material «Diescl»
1.°) Locomotivas de via larga

A C. P., na execuc¢do do prodgrama de dieselizacdo
das suas linhas, prevé a aquisicdo de 6 locomotivas
Diesel eléctricas unificadas de 825 CV, que serdio
iguais as 9 locomotivas jd& encomendadas com o apoio
financeiro da Eurofima.

Além destas, prevé-se a aquisicdo de outras de
tipos unificados, em niimero que dependerd do seu
preco e do valor do empréstimo que for possivel
obter da Eurofima,



99)  Automotoras e airelados

Para aumento do parque prevé-se a aquisicao de
15 automotoras e atrelados, de forma a permitir a
melhoria de alguns dos servigos ja existentes e a cria-
¢cdo de outros.

3.°) Barcos para a travessia do Tejo

A fim de satisfazer as necessidades do aumento
constante do trafego entre o Barreiro e Lisboa, pre-
viu-se a aquisi¢do de 2 barcos, com a lotagéo aproxi-
mada de mil passageiros em condi¢des de bom tempo.
A velocidade destes barcos é de 15 nés, 0 que permi-
tird reduzir o tempo de percurso entre as duas mar-
dens, sendo cada um dos barcos accionado por dois
motores Diesel de aproximadamente, 500 CV cada.

As instalacOes oferecidas aos passadeiros dar-
~lhes-d0, durante a travessia, melhores condigdes de
conforto e comodidade.

c) Construcao e reapetrechamento de oficinas
e postos, aquisicdo de material circulante. Reno-
vacao da sinalizacdo e das telecomunicacdes

1.°) Oficinas e postos

Nesta rubrica inclui-se a construcdo de oficinas
no Entroncamento e em Contumil para drande repa-
racdo de unidades motorizadas (Diesel e eléctricas) e
de postos de manutencédo e recolha de material moto-
rizado e instalacdes para abastecimento a gaséleo.
Prevé-se ainda a aquisicdo de ferramental especial
para as oficinas e postos.

2.°) Malerial circulante

Para aumento e melhoria do parque de carrua-
dgens deverdo ser encomendadas 20 carruagdens de 1.°
classe de longo curso e de tipo andlogo as da S.N.C.F.,
de aco inoxidédvel, possivelmente a construir em
Portugal.

Serd iniciada a constru¢éio de vagdes do tipo uni-

ficado pelo 0. R. E., com as indispensdveis adaptas
coes para a lardura da via peninsular, sendo portanto
comuns para Portudal e Espanha.

3.°) Sinalizagdo e telecomunicagbes

Prevé-se a instalacdo de um C. 7. C. para melho-
rar as condi¢des de exploracdo da linha de Vendas
Novas, presentemente uma das nossas linhas mais
sobrecarregadas. Prevé-se também o melhoramento
da sinalizacédo nas linhas do Minho e Douro e a sina-
lizacdo de passagens de nivel.

d) Renovacao, conservacao e ampliagdo da via
e respectivas pontes

1.°) Renovagdo, conservagdo e ampliagdo
da via

Prevé-se a renovacdo da via na linha do Norte,
com o emprego de carris de 54 kg., soldados em bar-
ras de 480 m. e com pregacdo eldstica.

Prevé-se também a construgdo da segunda via no
troco de Fédtima a Alberdaria e de General Torres a
Gaia e a variante de Beja.

2.°) Renovagao ereforgo de pontes na linha
da Beira Baixa e oufras

Procurar-se-4 com as verbas disponiveis renovar
e reforcar as pontes na linha da Beira Baixa e outras,
de modo a conseguir-se que as condi¢des de explora-
cédo destas linhas sejam melhoradas pela banalizacdo
de circulacdo de locomotivas mais potentes e acelera-
¢do das respectivas marchas.

O financiamento da empresa concessionédria da
rede ferrovidria nacional para cumprimento do pro-
grama referido serd assegurado pelas institui¢coes de
previdéncia, empresas seguradoras, instituicOes de
crédito e entidades particulares.

A seduir se transcreve o mapa da reparticéio dos
encargos, em contos, pelos 6 anos de duragéo do Plano*

ANOS
Empreendimentos - P Total
1959 1960 1961 1962 1963 1964
a) Electrificacdo do trogco Entroncamento-Porto
(instalagdes fixas e trabalhos de via e obras;
material circulante; sinalizacdo e telecomu-
nicARSes) v & W Vi e ot 200 000 | 200 0CO | 200 000 | 120000 | 80000 — 800 000
b) Material Diesel (locomotivas; automotoras e
atrelados ; batcos) . . 37500 | 37500 | 37500 | 22500 | 15000 — 150 000
¢) Reapetrechamento das oficinas, aquisicédo de
material circulante, renovacéo da sinalizacéo
e das telecomunicagdes 20100 | 34550 | 40000 | 24000 | 21450 | 10900 | 160000
d) Renovacdo, conservacdo e ampliacdo da via
(e das respectivas pentes). 58500 | 26300 | 26300 | 26300 | 26300 | 26300 | 190000
Totais .| 325100 | 208350 | 303 800 | 192 800 | 142750 | 37 200 (1 300 000




Copenhague — os seus palacios e os seus
canais. Os Reis ¢ 0 Povo. Andersen ¢ a
poesia da Serciazinha

Por

ARMINDA

GONCALVES

IS uma nagao de pequenas dimensdes
territoriais, a Dinamarca, que é, sem
ddavida, um drande pais desenvolvido
e modelar,

Tendo apenas uma superficie de 44.300
quilémetros quadrados, em parte continental,
em parte insular, com pouco mzais de 4.000.000
de habitantes, dos quais, cerca de 1.200.000
constituem a populagdo da capital e dos arre-
dores, transmite-nos uma impressao de paz,
de suficiéncia e de tranquila confianga.

Desde o primeiro contacto com a terra
verde, essencialmente agdricola, onde, de lange
em londe, giram moinhos de dgrandes velas
brancas e casas iguais formam aglomerados
urbanos ou se espalham pela planicie culti-
vada, eu sentia crescer o interesse por conhe-

cer a Dinamarca.

Com ™o "telhado e a torre

de cobre esverdeado, como

todos os telhados, torres e

zimborios dos paldcios e igre-

jas de Copenhague, a Ca-

mara Municipal é este impo-
nente palacio

Aquela oportunidade de, pessoalmente,
verificar os hébitos do povo dinamarqués, o
seu elevado nivel de vida e a sua adiantada
civilizagdo, impressionavam-me. Dizia a mim
préopria: como tudo, neste pais, é calmo, sem
destos, sem dritos, sem atropelos!

Mas dispunha de tdo pouco tempo para
apreciar o cardcter e os costumes do povo!
Reconsiderei, entretanto: dois dias seriam
suficientes, pois eu sabia jd que a sua existén-
cia ndo tem sobressaltos e que o seu presente
e o seu futuro sdo protegidos e assegurados
pelas leis do Estado.

Naturalmente curiosa, na ansiedade de
conhecer novas cidades, desembarquei na
estacdo ferrovidria de Copenhagdue.

Um arcebispo guerreiro, o arcebispo Absa-
lon, fundou em 1167, junto do Béltico, a capi-




tal do pais. A cidade tem crescido embele-
zando-se continuamente.

Conserva do passado os belos e imponen-
tes paldcios e as igrejas, cujas torres pontia-
gudas de cobre verde lhe dao uma inconfun-
divel beleza.

Os novos bairros da periferia alargaram-na,
Edificios modernos com largas janelas e varan-
das muito amplas (sempre a atracgdo da luz!)
pouco diferem uns dos outros. O tejolo conti-
nua a ser empregado como material de cons-

Vista aérea da capital da Dinamarca. Um avido

passa sobre o Paldcio de Amalhienborg. A Frede-

kskirkeng (lgreja de Mdrmore) eleva para o céu
o lindo zimbdrio

trucdo. Assim, o pitoresco da urbanizagao nor-
dica ndo foi prejudicado.

Cada dinamarqués tem o seu lar conforté-
vel, higiénico e cheio de claridade, onde pode
viver feliz e esquecer, nos longos e escuros
invernos, a tristeza que, 14 fora, lhe envolve
a rasa.

No belo Paldcio de Amalienborg habita a
Familia Real, durante o Inverno. Mas, quando
chega a Primavera e até ao Outono, transfere a
residéncia para o histérico Paldcio de Fre-

densborg, rodeado de jardins e dum dgrande
parque, onde as criancas entram, correm e
brincam sem que a vigildncia dos guardas as
proiba.

Compreende-se: tanto o Rei como a Rainha
e os filhos, na sua simplicidade que néo exclui
nobreza, confundem-se, por vezes, com o povo.
Néao é raro encontrar a Familia Real de bici-
cleta como qualquer dos seus stibditos.

Outro interesse, interesse espiritual me
atraia em Copenhague: os contos do escritor
Hans Christian Andersen, que, pelo seu poder
emocional, pela sua fantdstica e melancélica
beleza, pelo seu conteido poético, t€m mara-
vilhado e maravilham ainda, ndo s6 o inima-
gindvel mundo da infidncia mas também a
grave sabedoria dos adultos. A «Sereiazinhas,
estdtua de bronze, adordvel criacao do escul-
tor Edvard Eriksen, 14 a vi no porto, sentada
numa pedra, olhando, cismadoramente, para a
lonjura do mar, a espera do principe encan-
tado do conto de Andersen, o ilustre dinamar-
qués que a muitos de nés deu algumas horas
de esquecimento e de fantasia.

— Sereiazinha — disse-lhe a minha voz
inaudivel —s6 te falta falar. Es um simbolo.
Es a prépria beleza.

E ela, na sua expressiva mudez, logo me
respondeu :

—Para qué a fala? Ndo é necessdria.
Basta-me sonhar.

Tinha percorrido ruas e pragas, jardins,
parques, miradouros.

Era numa manha em que o sol ora se escon-
dia por detrds das nuvens que passavam cor-
rendo em rdpida cavalgada e as criangas,
muito rosadas e louras, brincavam sobre a
relva dos parques; ora dardejava raios de
ouro velho sobre o verde aquédtico que re-
veste o0s telhados de cobre dos paldcios
antigos ; ora projectava manchas de luz sobre
as casas de tejolos vermelhos (tdo semelhan-
tes as de Amesterddo!) postadas ao longo das
compridas ruas ou espelhando-se nas dguas
dormentes dos canais.

Os canais! Como sdo curiosas estas cida-
des do norte da Europa!

Num barco completamente descoberto, 14
andei nesses velhos canais a colher impres-
soes, de surpresa em surpresa.

Os mais famusos e mais antigos edificios
paldcios e igrejas caracteristicamente nor-
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O crepiisculo desce sobre as

casas, as torres e os canais

de Copenhague, As luzes jd
estfio acesas

dicos, foram construidos junto dos varios ca-
nais que cruzam a cidade, e em redor do porto,
que forma um amplo semicirculo, com pare-
does na saida para o Baltico.

As pessoas que nas cidades escandinavas
desejam divertir-se, escolhem Copenhague.
Chamam-lhe a Paris nérdica.

Tem restaurantes, «dancings» e cafés aber-
tos quase toda a noite —ao invés do que se
verifica nos outros paises.

Jantei na <Lorrys, onde se exibiam interes-
santes niimeros de variedades.

Também jantei no «Pagode Chinés», um
dos muitos restaurantes do parque de diver-
soes «Tivoli», que se estende por uma vasta

50 anos ao Servico
do Caminho de Ferro

Deram todos os jornais circunstanciada noticia,
com relevo justamente merecido, aos 50 anos de ser-
vico ferrovidrio, completados em 16 de Setembro
findo, pelo Sr. José Duarte Coelho, Adido Técnico de

drea e onde existem montanhas russas, ¢car-
rousels», teatros de pantomina e de <ballet»,
orquestras ao ar livre e uma grande sala de
concertos por onde passam as melhores
orquestras e os mais famosos solistas inter-
nacionais.

Este parque, orgulho dos dinamarqueses,
é uma variante de outros como, por exemplo,
o «Praters, de Viena de Austria.

Os divertimentos, porém, nao interessam
a toda a gente. E o turista que pretende ver
alguma coisa diferente e impressionante, en-
contra na velha urbe os mais diversos aspec-
tos para ficarem perpétuamente gravados na
memdria !

1.% classe do Parque e Oficinas da Divisdo de Via e
Obras, no Entroncamento.

O facto justificava-se, em absoluto. E que José
Duarte Coelho — que sempre se mostrou, ao longo do
«meio século» que tem servido o caminho de ferro,
ferrovidrio competente, devotado e brioso — desem-
penhou, também, durante muitos anos, o cargo de
Presidente da Junta de Freduesia do Entroncamento,
e, mais tarde, o de Presidente do Municipio. Nestes
cargos — o tiltimo dos quais ocupa actualmente—
muito contribufu pela sua iniciativa pessoal e merito-
ria accdo para o engrandecimento da capital dos fer-
rovidrios portugueses, hoje transformada num dos
maiores centros operdrios do Pais.

Efectivamente, o Entroncamento — nascido e cres-
cido com o caminho de Ferro — presentemente vila
extraordinariamente progressiva, a Duarte Coelho
deve tudo, desde a criacdo de freguesia, & catedoria
de vila e a elevagéo a concelho.

O Boletim da C. P. redista com muito aprazi-
mento o <meio século» de servico ferrovidrio deste
bom e exemplar agente da nossa Companhia,



O Papel das

¢ 0 Concurso

Aqueles que, em Portudal, se interessam pela arte
dos sons ndo podem ficar indiferentes perante a sorte
dos nossos miisicos. E, de entre estes, ndo sdo menos
dignos de respeito e de admiracdo os que, modesta-
mente e ignorados, se entregam ao cultivo de uma das
mais belas de todas as artes. Queremos referir-nos ao
miisico amador, 0 qual, depois de um dia de trabalho
ne fdbrica, na oficina ou até mesmo no campo, ainda
encontra forca fisica e coragem moral para se diri-

Filarmdnicas
daf.N.H. C.

fé, como todos se sentem recompensados do esforgo
despendido das lutas de que sairam, ao fim e ao cabo,
vitoricsos!

Nédo é preciso ter nascido na provincia ou nos
arredores da capital para se avaliar do papel de relevo
que cabe as Bandas na vida das pequenas povoagdes.
Basta, apenas, ter assistide a qualquer festejo populars
basta ter trocado meia diizia de palavras com algum
dos habitantes de uma vila ou de uma aldeia, para se

A Banda do Ateneu Ferrovidrio

dgir ao local onde se reinem, disciplinadamente, ou-
tros companheiros, ndo menos entusiastas, que tor-
mam, com ele, a Banda ou a Filarménica da terra.

Quantas e quantas horas de trabalho séo neces-
sdrias para que o redente se dé por satisfeito ! Mas
depois, quando surge o dia de festa ou de romaria,
quando a Filarmdnica vem para a rua, tocando o seu
hino, que é como que uma cancéo de esperanca e de

verificar que a Bands desempenha, além do mais, uma
funcéo social e moralizadora que nunca serd exade-
rado enaltecer,

Perguntem a qualquer mulher se prefere que o
pai, o marido ou o noivo, passe as horas de 6¢cio na
taberna ou na Sociedade de Recreio, a tocar ou
somente a assistir aos ensaios dos que, mais felizes
do que ele, nasceram com disposi¢éio para a miisica.

-1



A resposta ndo pode deixar dividas a ninguém. A
arte e a miisica talvez mais que do nenhuma outra, é o
melhor meio de polir o homem, de o arrancar aos
seus instintos primitivos, de lhe adocar o carécter,

Mas o que também n#o é menos verdade, é que a
vida das Bandas e das Filarménicas se tem tornado
cada vez mais dura e dificil. A continuar assim, breve
chegard o dia em que as festas populares decorrerdo
ao som da T. S. F,, o que, de forma alguma, represen-
tard um progresso. Sempre ouvimos dizer: «Cada
terra com seu uso, cada roca com seu fuso»>, Ora a
T. S. F. com os seus «sambas» e o ultra-moderno
<rock’nd roll», leva as nossas provincias os usos de
terras estranhas, tendendo assim a impedir que os
nossos costumes se mantenham e perdurem tradi¢des
musicais, quantas vezes mais belas do que as impor-
tadas do estrandeiro.

Foi, certamente, atentando nestas e noutras
razdes, que a F, N. A. T. resolveu criar um Concurso
de Bandas e Filarmé6nicas de Miisicas Civis, que se
estende ao Continente e as [lhas Adjacentes. As con-
di¢des exigidas para que os agrupamentos possam
comparecer no certame, ndo sdo exageradas. Muito
longe disso. Os componentes das Bandas e das Filar-
moénicas concorrentes devem ser todos amadores.

No entanto, se entre os executantes existir algum
miisico profissional, é necessdrio que néo exerca a
profissdo pelo menos héd seis meses e faca parte do
agrupamento hd mais de um ano. Exige-se também
que os componentes das Bandas e Filarménicas se
apresentem no Concurso devidamente fardados.

E eis tudo. O resto, consiste em cada Grupo se
esforcar por dar bem a medida dos seus méritos artis-
ticos e do sentido da disciplina.

Como o Concurso, que consta de trés provas eli-
minatérias, admite a inscricdo em 1.2, 2.2 e 3.2 Catego-
rias, é facultado as Bandas e Filarmé6nicas escolher
qualquer delas, de acordo com as possibilidades dos
seus executantes. Para isso os interessados deverdo
informar-se sobre o programa. No entanto, a titulo de
curiosidade, damos jéd a seduir a relacao das partitu-
turas exigidas para as primeiras provas eliminatérias
das trés catedorias.

Para a 1.* categoria:

a) Uma marcha (4 escolha do concorrente);

b) Rapsddia de Cantos Populares do Baixo
Aleniejo, de Sousa Martins.

Para a 2.° categoria:

a) Uma marcha (& escolha do concorrente);
b) Capricho Varino, de Silva Marques.

Para a 3.° categoria:

a) Uma marcha (a escolha do concorrente);

b) Rapsddia Ligeira, de Armando Escoto.

As primeiras e segundas provas séo distritais e
realizar-se-80, sempre que possivel, nas capitais dos
distritos. As terceiras e tiltimas eliminatoérias, efectuar-
-ge-a0 em Lisboa. :

A F. N. A. T,, no intuito de facilitar a comparén-
cia das Bandas e Filarménicas neste Concurso, asse-
gura as despesas de transporte dos agrupamentos aos

locais da 1.* e 2.* eliminatérias e as despesas de des-
locagdo, alojamento e alimentacéo em Lisboa, quando
das terceiras eliminatérias.

Os prémios, em dinheiro, sdo trés:

Para a 1.* categoria:

1.° prémie — 25.000§00
2.° prémio — 10.007$00
3.° prémio — 5.000800

Para a 2.° categoria :
1.° prémio — 15.000$00
2,° prémio — 8.000%$00
3.2 prémio — 4.000$00

Para a 3.° categoria :

1.° prémio — 10.000$00
2.° prémio — 5.000%00
3.2 prémio — 2.500800

Foi ainda criado o Grande Prémio Nacional, no
montante de 20.000800, o qual poderéd ser atribuido a
qualquer dos primeiros classificados das trés catego-

rias.

Por outro lado, os redentes dos agrupamentos
musicais premiados em qualquer das categorias refe-
ridas, receberdo medalhas e diplomas, como reconhe-
cimento do honroso labor despendido com tanto de-
s nteresse e tanta dedicacdo.

Reveste-se, pois, de autéatico alcance nacional o
Concurso de Filarménicas e Bandas de Miisica Civis
em boa hora instituido pela F. N. A. T., que assim pro-
porciona a todos os adgrupamentos musicais do Pais
ocasido soberana de patentearem os seus méritos ar-
tisticos, fruto de um trabalho honesto e a todos os
titulos digno de aprego e de encorajamento.

* ok %k

Como todos sabem, a C. P. possui, hé
cerca de 30 anos, no Ateneu Ferrovidrio, uma
excelente banda de mdsica, constituida, actual-
mente, por 45 elementos. Nela ingressam to-
dos os funciondrios que o desejem e que pos-
suamaptiddo musical ou a queiram desenvolver,

Tem sido sempre muito valiosa e aprecia-
da a actuacdo deste nosso agrupamento mu-
sical — quer em intimeros actos oficiais da
propria Companhia, quer em outras interven-
¢Oes ptiblicas e privadas.

Ao sabermos que a Banda do Ateneu,
como ndo podia deixar de ser, vai inscrever-se
neste drandioso e muito louvdvel concurso
promovido pela F. N. A. T., todos nés, ferro-
vidrios, saudamos muito cordialmente os seus
componentes e desejamos se confirmem, nes-
te certame, as tradicoes de mérito artistico e
de aprumo disciplinar da Banda do nosso
Ateneu Ferrovidrio,































































