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| SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

—= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGCAO =
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Rua de Arsenal, 124 e 146 26, Rua Meouninhe da Silveira, 20
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RESERVATORIOS PARA
GASOLINAS F OLEOS MADEIRAS NACIONAIS
§ | S L
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SOLDADURAS, ETC.
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Metaliargica de Benfica, Lda.

Fundigao de ferro e metais

Engenheiros construtores da méquinas
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- Borracha —Papel - - Moagem, efc,

@
- Acabamentos mecédnicos de grandes
dimensdes e grande precisdo
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O O TSRO RACSRENCA O

REGRESSO DE FERIAS

Qutubro, més do regresso de férias, dos belos dias passados na montanha ou nas praias de areias
fulvas beijadas pelo mar azul.

Olhando este contra-luz imbuido de poesia, quantas sugestbes nos ocorrem !

A paisagem fugidia da floresta entrevista através da janela da carruagem em rdpido movimento,
o lengo que acena ao sabor da alegria tdo comunicativa, tdo contagiosa como espontdnea !

Que infinitos mundos de fantasia nas expressoes atentas e risonhas das criangas !

As eenas passadas e a liberdade gozada em convivio com a Natureza, ficardao para sempre gra-
vadas na memoria infantil.

E um regresso feliz o regresso de [érias !
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DA EMBALAGEM —sua funcéo instru-

mental — incidéncias no custo
de producdo do transporte

Pelo Dr. JOAQUIM MANUEL SARGACO JUNIOR

Economista da Divisio da Exploracéo

termo embalagem € de origem fran-

O cesa e procede duma composi¢cdo em

que intervém o prefixo ¢en» (em) e

o substantivo <«balle» (fardo). Resul-

tou o verbo <¢emballer» que exprime a acgédo

de «por em fardo», ¢dar a forma de fardo»,
«meter em caixa».

As formas francesas <emballer» e <embal-
lage» entraram no portugués com as expres-
soes «embalar» e «embalagem» que consti-
tuem galicismos. Porque a linguagem €
expressdo viva do patrimodnio nacional, somos
avessos ao empredo de vocdbulos que néo
correspondam a nossa maneira de ser, mas
em boa verdade, quanto a este termo, na
técnica dos transportes, pelo menos, ndo en-
contramos outro que melhor exprima a ideia
que envolve. E que, em virtude de uso longo
e continuado, o termo deneralizou-se, & por
forca da abstracgado tornou-se num conceito,
aceite por todos. Inclusivamente o sentido
francés — dar a forma de fardo — evoluiu, de
modo que o seu significado actual se afasta
dele.

Embalar, é, na actividade transportadora,
adaptar uma mercadoria convenientemente, a
fim de submeté-la & operacédo fisica do trans-
porte e as operacdes acessorias do mesmo.
Somente considerando a deneralizacdo e a
aceitacdo que tem o termo <embalagem», o
empregamos,

Poderfamos, € certo, apontar outros ter-
mos aptos a exprimir a mesma ideia, de ori-
dem portuguesa, como acondicionamento e
tara: — mas estes ou requerem qualificacdo
complementar para bem precisar a ideia
(exemplo — acondicionamento interior, acon-
dicionamento exterior), ou n3o rednem a van-
tagem da unicidade na correspondéncia con-
ceito — realidade, que o termo consagrado

possui (exemplo —tara= embalagem, tara =
peso). Mas a indole destes considerando afas-
tam-se do tema nuclear do nosso trabalho e

por isso ndo prosseguiremos.
* k¥

O transporte, para realizar a funcdo eco-
némico-social que prossegue, carece de com-
plementariedade funcional da embalagem.

Analisando a operacdo de transporte, ve-
rifica-se que, para que este se realize com-
pletamente, devem alcancar-se dois] objec-
tivos:

1.0 —a transposicdo da distancia

2.°—a conservacdo do estado da merca-

doria.

Na realidade, se depois de vencida a dis-
tdncia, a mercadoria ndo estiver no estado de
utilizacdo originariamente prevista e desejada
pelo utente, perde, ou se ndo, fica parcelar-
mente reduzido, um dos elementos da sua
valoracdo econémica — a utilidade — e o
transporte ndo preenche a finalidade econé-
mico-social que lhe corresponde. Deste modo
a embalagem constitui-se num comiplemen-
to do transporte, considerado este no aspecto
fisico da transposicao da distdncia.

As relacoes da embalagem com
o transporte

A embalagem como elemento complemen-
tar do transporte que é, apresenta incidéncias
econdémicas que se relacionam :

1 —com a mercadoria

2—com o veiculo transportador

3 —com o elemento humano ou mecénico
que manuseia a mercadoria

4—com o tempo de duragcdo do manu-
seamento

5—com a venda do fransporte,



As relacioes da embalagem corii
a mercadoria

A embalagem relaciona-se com a merca-
doria através da proteccdo que lhe propor-
ciona. Esta é a sua funcdo especifica e pri-
mordial. Defender a mercadoria dos efeitos
naturais do transporte—contacto e trepi-
dagao —e dos do manuseamento, eis a fina-
lidade da embaladem. O redulamento sobre
embalagens dos C. F. Ingleses,— «Packing
redulations and conditions of acceptance»
— da British Transport Commission, Railway
Clearind House, 1957 — refere-se a este as-
pecto da embalagem nos seguintes termos:—
«Todos os continentes, ou outras formas de
embalagem, devem ser tais que déem protec-
cdo eficiente e conveniente as mercado-
rias».

Quanto as mercadorias destituidas de for-
ma fisica, os liquidos por exemplo, hd que
assinalar que o seu invélucro funciona mais
de meio continente que de embalagem. For
essa razao, na maioria dos casos, impoe-se a
necessidade de fazer acrescer ao meio conti-
nente a auténtica embalagem, a fim de que a
mercadoria receba a proteccdo indispensavel.
E o entendimento que ressalta do Art.o 117.0
da «Tarifa Geral de Transportes»: — ¢Em
nenhum caso € obrigatério o pagamento de
indemnizagdo por perdas ou avarias de mer-
cadorias acondicionadas em vazilhas de bar-
ro, grés, folha de metal delgado, ferro fun-
dido ou vidro;... sem que outros acondi-
cionamentos ndo garantam suficientemente
a mercadoria...».

Sob este aspecto — conservar o estado da
mercadoria —a func¢ao instrumental da emba-
lagem interessa directa e particularmente ao
utente, sabido como é, que embalagem me-
nos eficiente ndo envolve a responsabilidade
do transportador nos danos das mercadorias
provindos dessa ineficiéncia (art. 383.° do
«Cé6digo Comercial» e § § 1.° e 2.° Art.” 104.°
da «Tarifa Geral de Transportes». E sobre o
utente que impede o 6nus de estruturar as
embalagens das suas mercadorias, por forma
a prover inteiramente as necessidades de
protecgcdo de que carecem.

Chegados a este ponto, € de por ainda o
problema de saber se a seguranca da emba-
lagem é questdo que apenas interessa ao

itente, em face de suportar os prejuizos
emergentes das insuficiéncias de que enferma
a mesma embalagem. Ou, por outras palavras,
além do utente ndo serd o transportador tam-
bém interessado numa estruturagéo apropria-
da da embalagem, no que respeita a conser-
vacdo do estado da mercadoria? A resposta
é afirmativa, porquanto casos haverd em que
o transportador, embora por via indirecta,
seja chamado a suportar encardgos oriundos
das deficiéncias de embalagem.

Entre vdrios exemplos que poderiamos
apresentar, é o caso dum volume contendo
liquido cdustico, que se fracturou por insufi-
ciéncia da embalagem protectora, resultando
do derrame do liquido serem atingidas e inu-
tilizadas pecas e utensilios acessérios do vei-
culo que o conduz. Necessariamente que os
custos das reparacdes e da substituicdo dos
utensilios danificados, constituem prejuizos
de conta do transportador, os quais, na me-
dida em que se produzem, se reflectem nas
despesas de exploragdo da empresa, e agdra-
vam o custo de producdo do transporte.

Concluindo, verifica-se que a embalagem
enquanto visa a conservag¢do do estado da
mercadoria, interessa directamente ao utente;
—reflecte-se no custo de producédo do trans-
porte, pelo que interessa também ao trans-
portador, ainda que indirectamente ;— e, final-
mente, interessa a economia da nagao, na me-
dida em que diminua, ou elimine, 0 consumo
initil procedente da deterioracdo das merca-
dorias (Art.° 29.° da Constitui¢do — <A orga-
nizacdo economica da nac¢do deve realizar o
méaximo de producdo e de riqueza socialmen-
te dtil ,..»). Conceber e estruturar a embala-
gem com vista a garantir a conservacgdo do
estado da mercadoria €, pois, um acto que
respeita 4 economia dos bens materiais.

As relacoes da embalagem com
© veiculo transportador

Estas relacoes desenvolvem-se no dmbito
do aproveitamento do espaco do veiculo. E a
sua repercussao faz-se sentir na fixagao do
custo de producdo do transporte, nas moda-
lidades que reveste no sector do transporte
de mercadorias. E evidente que a um maior
aproveitamento do espago do veiculo — utili-
zagdo da mesma tara para transporte duma
maior tonelagem de mercadoria — correspon-



de uth mefior custo de producéo, e recipro-
camente.

Ora uma embalagem racionalmente cons-
truida, deve satisfazer os requisitos que lhe
sdo exigidos no que respeita a <conservacao
do estado da mercadoria», e aos que se des-
tinam a proporcionar o maior caproveitamen-
to do espago do veiculo», com vista a obten-
cdo de melhores custos de producgdo das
unidades de trafego.

As embaladens utilizadas preencherao es-
te ultimo requisito quando, tendo em vista a
arrumacé@o dos volumes no piso do veiculo,
ou nos pisos que nele se formem, permitam
ocupé-lo totalmente sem perdas.

Considerando adora a arrumacdo dos vo-
lumes no sentido da altura do veiculo, as em-
balagens serdo tdo satisfatorias quanto a sua
robustez permita que se faga a sobreposicdo
deles, de forma a ocupar o madximo de
espaco.

Conlacto e sobreposigdo dos volumes
sem que a mercadoria sofra dano, eis as pos-
sibilidades que a embalagem deve proporcio-
nar, quando da arrumac¢do no veiculo, com
vista ao aproveitamento do espaco. A ndo se
verificarem estas, os veiculos, por forca das
deficiéncias de construcdao das embalagens,
terdo de transitar com espacgos vazios, logdo
com a sua produtividade reduzida. E o que
se passa na realidade em consequéncid das
mais dispares modalidades de embalagens
apresentadas a transporte, constituidas, em
regra, apenas segundo os ditimes dos inte-
resses dos utentes, ou da sua improvisagéo
momentianea. Exemplos:— Fardos com teci-
dos embalados em serapilheira ndo podem
contactar com caixas de madeira; a rogadura
destr6i os tecidos:— liquidos em garrafdes
envolvidos em vime ndo podem estar em con-
tacto com volumes mais robustos, pois pode
originar-se o esmagamento deles: — fruta
fresca em cestos abertos, tapados depois com
um singelo pano, ndao consentem a sobrepo-
sicdo de volumes: — mesmo resguardados com
tampa do mesmo material do cesto, a sobre-
posicdo se torna precdria:—a embalagem
dos garrafdoes de vidro ou de grés com pro-
dutos quimicos ndo torna possivel a sobrepo-
sicdo : — e outros casos iguais.
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E pois importante o conjunto de relagoes

que se formam entre a embalagem e 6 Veicu-
lo transportador, derivadas da estruturacgao
daquela.

Este aspecto das incidéncias econdmicas
da embalagem, parece interessar exclusiva-
mente ao transportador, dado reflectirem-se
nele as consequéncias do nao aproveitamento
de parte do espago dos veiculos. Mas na
medida em que € influenciada a produtividade
da inddstria de transportes, a questdo ganha
amplitude e alcan¢a um sector mais vasto —
a prépria economia da nagao. O utente pare-
ce ser indiferente a este assunto, ficar fora
dele, mas, bem vistas as coisas, trata-se dum
juizo erréoneo. Com efeito. é vantagem do
utente a possibilidade que o industrial de
transportes tem de lhe proporcionar unidades
de trafedo ao mais baixo custo de produgéo,
Esta vantagem corresponde mesmo ao espi-
rito do Art.° 31.% 3.°, da Constituicdo:—«Q
Estado tem o direito e a obrigacdo de coor-
denar e regular superiormente a vida econd-
mica e social com o0s objectivos seguin-
tes:... conseguir o menor prego e o maior
saldrio compativeis com a justa remuneracao
dos outros factores de producdo, pelo aper-
feipoamento da técnica, dos servigos e do
crédito». E a ideia de maior produtividade,
em que esta questdo em tltima andlise se re-
sume, ainda se encontra implicita nas dispo-
sicoes do Art.° 3.° 1, 3)—do «Contrato de
concessdao de todas as linhas a C. C. Ferro
Portugueses» e dos Art.® 2.0 e 12.°% b) da
«Convengao de Cooperacdo Econémica Euro-
peia»,
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Dadas as relacoes existentes entre a es-
truturacdo da embalagem e o espaco do vei-
culo, pelo que respeita ao aproveitamento, e
e considerando que cabe ao utente a inicia-
tiva da constru¢cdo da embalagem, toma inte-
resse a questdo de saber se o transportador
pode recusar a aceitacdo a transporte duma
mercadoria, quando esteja embalada por for-
ma que o carregamento no veiculo redunde
em desperdicio de espago, logo em prejuizo
dele (focamos o caso especial do caminho de
ferro). O Art.® 31.°, 1, do <«Contrato de
concessdo» dispde sobre a <obrigagdo geral
de transportar»:—aponta excepcdes a esta
obrigacdo, mas nenhuma se refere a questao



sob andlise. Também os §§ 1.” e 2.° do Art.°
104.°, e o Art.° 105.° da «Tarifa Geral de
Transportes» aduzem excep¢lées: — mas o
que estas tém de especifico é relacionarem-
-se somente com a conservac¢dao do estado da
mercadoria, ndo s6 da pertencente ao utente
interessado nela, como das mercadorias dos
outros utentes. E os Art.” 3.° e 12.° da
«Convencao internacional relativa ao trans-
porte de mercadorias», indicando também
restricoes ao transporte, ndo fundamentam
nenhuma na perda de espaco do veiculo mo-
tivada pela embalagem. Conclui-se pois que
as deficiéncias de embalagem com reflexo na
utilizacdo dos veiculos, ndo constituem moti-
vo idéneo para conferir ao transportador o
direito de recusar a mercadoria a transporte,
com o fundamento de que a sua aceitagdo
lhe seria menos vantajosa, pelo desperdicio
de espaco que envolveria.

O transportador continua, ainda assim,
adistrito a obrigacdo de transportar.

Adiante teremos ocasidio de ver que a im-
possibilidade de recusa, ora verificada, se
junta a necessidade de ndo recusar, o que
torna mais dificil uma situacao ja dificil.

X kK

A este respeito torna-se interessante veri-
ficar os termos do contrato celebrado entre o
Estado e a Sociedade Portuguesa Novembal,
sobre a producdo de embalagens militares. A
disposicdo mais importante sobre este assun-
to é a 2.°. Nela se constitui a Novembal na
obrigacdo de «<proceder a todos os estudos
sobre os problemas de embalagdens. . .» Nota-
-se pois que, os termos denéricos da dispo-
sicdo permitem por problemas de embalagem
no que se relaciona com o aproveitamento
do espaco do veiculo, 0o que é uma vantagem.
E estamos crentes que em assuntos de defe-
sa nacional, o aproveitamenio do espago dos
veiculos é matéria a ter na devida conta.
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Cabe advertir que a nao utilizagcdo do es-
paco dos veiculos, aqui tratada, por deficién-
cia da embalagem, difere estruturalmente da
exigéncia excessiva de espago que procede
do transporte de mercadorias de grande vo-
lume e pouco peso. E que no primeiro caso
a questdo pode por-se em termos de produti-
vidade da industria, e no segundo, no que

respeita ao espaco requerido pelo préprio vo-
lume da mercadaria, ndo pode. Sdo casos di-
ferentes por natureza.

As relacoes da embalagem com o ele-
mento humano, ov mecanico, que
manuseia a mercadoria

Estas relacdes, no que toca ao elemento
humano, resultam do carécter penoso do ma-
nuseamento da mercadoria. Certamente pode-
rda atenuar-se a drau de penibilidade deste
trabalho. Tanto basta que a embalagem seja
concebida e estruturada de modo que o ma-
nuseamento dos volumes possa ser feito com
o minino de dispéndio de esfor¢co humano em
duracdo e em intensidade. Pegadeiras, ranhu-
ras, saliéncias, racionalmente construidas e
colocadas nos sitios mais adequados dos vo-
lumes, e forma e peso adequados dos mes-
mos, constituem outros tantos elementos que
facilitam o manuseamento e reduzem a fadi-
ga humana. A auséncia deles contribui muitas
vezes que para 0 manuseamento seja exe-
cutado com imperfeicdo, e para a producdo
de danos nas mercadorias.

As deterioragdes provocadas por manu-
seamento imperfeito, na extensdo dos prejui-
z0s que envolvem, reflectem-se no custo de
producdo do transporte, agravando-o.

¥*
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Caracteristica dominante, quanto ao ma-
nuseamento mecédnico, € a necessidade de
dotar a embalagem de condi¢des técnicas
proprias, forma e dispositivos, para a execug¢ao
do mesmo, porquanto sem elas ndo se torna
possivel, ou tornar-se-4 menos vantajosa, a
actua¢dao da médquina.

As relacoes da embalagem com o©
tempo de duracao do manuseamento

Esta questdo prende-se com a anterior
dado que procede da mesma origem.

A duragdo do manuseamento repercute-se
no custo de producdo do transporte, através
da quantidade de mao de obra aplicada na
execucdo dele.

Quanto mais moroso for o manuseamento
maior quantidade de mao de obra serd exigida.

Ora € certo que a execu¢do do manusea-
mento se torna mais acelerada se a embala-
gem tiver forma adequada ou estiver provida
de dispositivos que o facilitem: — a duragao



do manuseamento é mais breve e a despesa
com a mao de obra sera menor.

As rclacoes da embalagem com
a venda do transporte

A venda do transporte situa-se no plano
onde se movimentam trés categorias de
interesses de naturezas diferentes: — O
interesse do utente, 0 do transportador, o do
concorrente,

1 — Quanto ao utente, ndao esquecendo
que tratamos das incidéncias econdmicas da
embalagem no transporte, e considerando que
é ele quem dota a mercadoria de embalagem,
em regdra, sedue a orientag¢do de utilizar os
modelos mais baratos. Entende-se que assim
seja, uma vez que o custo da embalagem vai
acrescer o preco de venda da mercadoria,
agravando-o. E uma atitude de defesa.

Na actualidade assiste-se a tendéncia para
utilizar embalagens cada vez mais econdmi-
cas: — assim, por exemplo, é crescente a
substituicdo do material <«madeira», pelo
material <cartdos.

Na linha desta evolugdo temos por natural
e conforme com o prodresso, a criacdo de
novas modalidades de embalagem, de custo
mais barato, mas impde-se de antemao que o
grau de eficdcia exidido a embalagem, no
exercicio da sua. funcdo instrumental — ou
seja «conservacdo do estado da mercadoria»
e «¢maior utilizacdo do espac¢o do veiculo» —
se mantenha inalterdvel. De contrdrio, isto é,
se a economia for obtida & custa da perda de
qualidades da embalagem, rompe-se o equili-
brio que deve haver nas relagdes <embalagem-
-mercadoria» e cembalagem-veiculo», em des-
favor ou da mercadoria ou do veiculo ou de
ambos.

Desfeito este equilibrio o que resulta? —
Se a embalagem deixa de prestar a mercado-
ria a protec¢do que lhe convém, jd foi
exposto que é o utente o responsdvel pelos
prejuizos ocorridos nela, Mas, em regdra, o
utente ndo tem na devida conta a questdo da
eficiéncia da embalagem, ou por optimismo,
ou por estar na conviccdo de que ao trans-
portador cabe a maior quota de responsabili-
dade na matéria. Adopta pois a solucdo de
empregar o tipo de embalagem mais barato.

Por isso, e aqui temos um aspecto das
relagbes da embalagem com a venda do

transporte, o utente, no mercado do transporte,
procura o vendedor que nado ofereca resistén-
cia, ou ofereca pouca, a aceitacdo do tipo de
embalagem que escolheu.

A embalagem torna-se, deste modo, um
instrumento manejado na concorréncia dos
transportes.

A construcdo da embalagem, dirigida com
vista a reduzir-lhe o custo mas necessaria-
mente submetida a condi¢do de lhe manter a
eficdcia, é assunto que exige cuidados técni-
cos, € ndo pode ser minimizada na sua
importancia.

2 — Quanto ao concorrente, por vezes
utiliza a embalagem como meio de facilitar a
venda do seu transporte. Refere-se um caso
em que um industrial de camionagem era
preferido para o transporte de certo produto,
porque aceitava as caixas de madeira em que
era embalado, sem as tampas respectivas,
livrando o utente deste encargo, procedimento
que o favorecia pelo embaratecimento da
embalagem, mas que reduzia a eficiéncia
desta. Pense-se na sobreposi¢do de volumes
privados de tampas, que fica comprometida,
além da falta de proteccdo da mercadoria.

Neste aspecto, as relagdes da embalagem
com a venda do transporte manifestam-se na
dificuldade que o transportador encontra na
venda do transporte, ou mesmo na pretericdo
por outro, devidas a manobra de concorréncia
com base na embalagem.

3 — Quanto ao transportador, no capitulo
das relagdes da embalagem com a venda do
transporte, praticamente estd impossibilitado
de reagir as iniciativas do utente ou do con-
corrente. A obrigacdo de transportar, elemento
de direito, e a accdo da concorréncia, ele-
mento de facto, forcam-no a uma atitude de
condescendéncia. A orientagcdo seguida pelo
utente de empregar embalagens mais baratas,
por vezes destituidas dos requisitos técnicos
exigidos pela sua funcdo, nao pode opor
recusa asuaaceitacdo, excepto nos casos em
que a proteccdo da mercadoria ndo seja
garantida.

A orientacdo do concorrente de prescindir
de certos predicados da embalagem, e ser
menos exigente, forca o transportador a bai-
xar ao mesmo nivel de exidgéncia, ou a modi-
ficar a sua politica comercial, sob pena de se
ver na contingéncia de assistir a fuga do seu



trafedo. Os proprios organismos mentores do
caminho de ferro o reconhecem: — assim a
I Comissdao da U. I. C., na reunido de
Salzburdo, de Maio de 1953, propds a reali-
zacao de certas iniciativas sobre embalagens
e fez a recomendacdo de que «as disposigoes
relativas a embalagens, deveriam ser conce-
bidas de modo tdo conciso qudo possivel e
inspiradas de espirito liberal>.

Nota: — Neste capitulo das relagdes da
embalagem com a venda do transporte, a
entidade que visamos com a designacdo de
ctransportador» €, pelas suas caracteristicas

peculiares, o Caminho de Ferro.
¥ % %k

Em resumo, no que respeita 4 embalagem,
existe um condicionalismo complexo, extrin-
seco ao transportador, que influencia as con-
di¢coes de producde do transporte. Esse condi-
cionalismo resulta das obrigagdes que Ilhe
advém da qualidade de servico piiblico, da
iniciativa do utente, ou da do concorrente, e
o transportador ou o acata ou néo se lhe pode
opor eficazmente. Por isso no sector em que
a embalagem faz sentir os seus efeitos na

Quantidades Quantidades
Anos de remessas de remessas de

de detalhe vagdo completo
1954 6 327 055 255 856
1955 6 411 259 273 603
1956 6 450 674 268 060
1957 6 750 036 266 113
1958 6 765 881 246 085

A conjugacdo do elemento <quantidade de
remessas» de detalhe, com os elementos
«<peso médio» da remessa de detalhe de p. v.
e «peso médio» da remessa de detalhe de
d. V., e ainda um com quarto elemento que
introduzimos — «quantidade de volumes» de
detalhe (pois cada remessa pode ter mais de
um volume), ajuda a conduzir-nos a visdo do
problema do «espaco dos veiculos», originado
pela construcdo da embalagem, quando haja
que fazer-se a arrumacdo de cardas hetero-
déneas, pela natureza, forma e peso dos
volumes, e pela natureza dos materiais utili-
zados na embalagem.

A formulagdo de regras de embalagem, a
recomendar ao utente, elaboradas em harmo-
nia com o desenvolvimento e tendéncias da

producédo, escapa ao transportador o dominio
da produtividade da inddstria. E isto € impor-

tante.

Conclusao

Os considerandos deste trabalho tém maior
aplicacdo as mercadorias transportadas em
detalhe que as em vagdo completo, mas
sdo também vdlidos quanto a estas tltimas.

Convém notar que, embalagens haver4,
que satisfacam as finalidades focadas; — ou-
tras ndo, e € quanto a estas que se formula a
nossa critica, visto serem elas as que consti-
tuem elemento de perturbagdo no processo
de producdo do transporte. Em que percenta-
gem existem? — SO os resultados de sonda-
dens estatisticas, realizadas cuidadosamente,
nos poderdo dar indicacdes seguras a este
respeito. E, a propdsito se observa, neste
ponto, que a construcdo da embalagem é
inteiramente dirigida pelo utente, o que de
algum modo pode ser elucidativo.

Da importincia do problema pode avaliar-
-se através dos seguintes dados estatisticos,
relativos ao transporte em caminho de

ferro: —

Peso médio Peso médio

das remessas das remessas

de detalhe de vagio completo
g. v - p. v, d. v. —_ p. V.
50 Kg. 290 Kg, 842 t. 11,52 t,
40 » 280 » 869 » 1147 »
30 » 350 » 591 » 11:86 »
30 » 350 » 9,26 » 11,71 »
30 » 330 » 6,88 » 11,95 »

nossa economia, e pelas quais se possa
orientar na construgdo, constitui uma neces-
sidade.

A Agéncia Europeia de Produtividade da
OECE, no ambito de idéntica necessidade, e
no sentido de conseguir a normalizacdao das
embalagens, publicou em 1958 um «Catdlogo
dos tipos dimensionais de embaladens de
madeira para frutos e legumes, utilizados na
Europa», nele enumerando caracteristicas e
apresentando modelos.

Eis um problema, dada a importincia que
reveste, que poderia merecer o interesse do
Instituto Nacional de Investigacdo Industrial
(Lei n.” 2,089 de 7-6-1957, Bases Il e IIl. Dec.
lei n.° 42,120, Relatério, e Dec, 42.121, am-
bos de 25-1-1959), |
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