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Sociedade

A sequéncia de uma
vasta programacao
de investimentos que
a Sociedade <FEsto-
ril>, desde 1954, tem
vindo a aplicar na

sua rede, procedeu-se hda powuco na-

quela Empresa a inauguracao das
primeiras composicdes de um novo
parque de 3 unidades quddruplas au-
tomotoras e 4 carruagens separadas.

Tao importante realizacao, ainda
corncidente com 0 ano coMmemora-
tiwo do quadragésimo aniversdrio
do estabelecimento daquele Caminho
de Ferro, traduz o notldvel esforco
de valorizacao que a S. F. estd a em-
preender como organizac@o que nao
tgnorando as suasresponsabilidades
procura corresponder-lhes com ini-
ctativa e recursos constantes.

O acontecimento, assinalado com

a presenca dos Ministros da Feono-

mia e das Comunicacdes, tem um

duplo e alto significado : um melhor
servigo prestado ao publico, pela
maior comodidade e sequranca que
se lhe faculta — e uma prova de con-
fianga nas possibilidades da indis-
tria do Pais, dado ter sido esse
material inteiramente arquitectado,

calculado e fabricado por técnicos e

operdarios portugueses.

“Cstoril”

O esforc¢o de removag@o em que a
S. K. se empenha — e que obviamente
abrange muitos outros melhoramen-
tos ligados aos agora inaugurados
—ndo deve, todavia, surpreender
ninguém. Sempre, através da sua
existéncia, a «Soctedade» tem porfia-
do por estar a par com 08 Progres-
sos e aperfeicoamentos da moderna
téenica, procurando superar, na me-
dida mais ampla das suas possibi-
lidades, as inevitdveis deficiéncias
que forcosamente surgem num trans-
porte, como é o seu, de 20 milhoes
de passaqgeiros por ano.

A <«Hstoril» é, e sempre pode ser,

uma via férrea progressiva. Pioneira

da electrificacao ferrovidria em Por-
tugal — adoptada na sua rede em
Agosto de 1926 — a ela indubitavel-
mente se deve todo o progresso veri-
ficado na Costa do Sol—a mais
atraente das zonas de lurismo na-
ctonal.

Serviu sempre bem. Muito por
t8so merece do Pais!

Ao assinalarmos com o realce
Justamente merecido esta inaugura-
eao ferrovidria, n@o esquecemos que
os triunfos alcancados pela Socieda-
de <FEstoril> constituem, para além
do mais, uma prova incontroversa de
vitalidade do caminho de ferro.



Novo malerial circalante
na Linba do Estoril

Conforme demos noticia no nimero ante-
rior do Boletim, a Sociedade <Estoril» inaugu-
rou festivamente, no passado dia 13 de Julho,
com uma viagem em comboio especial do Cais
do Sodré ao Estoril, o seu novo parque de mate-
rial circulante, constituido por 3 composicoes
quddruplas automotoras e ainda por 4 carrua-
gens separadas, tudo de construcdo inteira-
mente nacional,

As novas unidades quddruplas, que dispdem
de um importante acréscimo de conforto em

relacdo as j4d existentes, apresentam as seduin-
tes caracteristicas principais: |

— Comprimento 79,4m, (entre endates)

STRTR e s e o @ e 1305 tons.

— Lotag¢édo normal 1.% classe — 158 lugares sentados
2.classe—218 » »

Total 57_{3 » »

— Lotacdo mdxima . . . 1128 ludares

— Velocidade médxima 90 Km'h.

— Caixas de ago inoxiddvel (sob licenca de The
Budd C.°— E.U.A.)

— Engates centrais automdticos Scharfenberg
— Freios a ar comprimido J. Monneret (desacele-
racdo 1 m/sed 2)

— Equipamento de comando e trac¢do General
Electric Company

— Tensdo na catendria . 1500 V.C.C.
— Poténcia nominal dns

4 motores de tracgdo . . . 560 C.V.
— Alimentacdo do

Comando . 110 V.C.C.
— Aceleracdo médxima 0,5 m/sed 2

— Portas de comando eleciro-pneumético (aber-
tura individual; fecho comandado pelo condutor)

— Bogies motores (tipo Alsthom) e bogies para os
reboques (tipo Schindler modificado) de con-
cepgdo e fabrico Sorefame.

Na estacd@io do Cais do Sodré:

os Ministros da Economia e

das Comunicaghes com o0s

dirigentes da Sociedade «Es-

toril», momentos antes de

embarcarem nas novas car-
ruagens

A concepgdo, célculo, desenho e fabrico
deste material pertence & Sorefame — Socie-
dades Reunidas de Fabricacdes Metalicas, L.da,
da Amadora.

Apébs a viagem inaugural, na qual tomaram
parte os Ministros da Economia e das Comu-
nicacdes e outras entidades oficiais e particu-
lares, foi oferecido pela Sociedade <«Estorils
um jantar aos convidados no Hotel Pal4cio,
do Estoril.

Presidiu & refeicdo o Sr. Dr. Antdnio
Amaral Figueiredo, Presidente do Conselho
de Administracdo da S. E.. Na mesa de honra
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Uma das novas composigoes quadruplas passando defronte do Mosteiro dos Jerénimos, em Belém, na Praca do Império

além dos dois Ministros referidos, tomaram
lugar os Srs. Prof. Doutor Mario de Figuei-
redo, Presidente do Conselho de Administra-
cdo da C. P.; César Moreira Baptista, Secre-
tario Nacional da Informagao; Eng.” Miranda
Coutinho, Director-Geral dos Transportes Ter-
restres e Eng.’ Cancela de Abreu, Presidente
da Junta de Turismo da Costa do Sol.

Aos brindes o Dr. Anténio de Figueiredo,
disse :

Entrou hoje em circulagiio a primeira das trés
unidades quadrupulas que, juntamente com quatro
carruagens reboques — ao todo 16 unidades portanto
— foram construidas pela indistria portuguesa. Apro-
veitamos o ensejo para, no fim deste jantar, premiar,
como merecem, os funcionérios que em 1959 comple-
tam 40 anos de servigo.

Pareceu-nos que a conjugacdio destas circunstan-
cias teria o significado bastante para pedir a V. Ex.*
o favor da vossa comparéncia.

No vasto plano de investimentos que a Sociedade
Estoril entendeu dever encarar para fazer face ao
acréscimo do trafego de passageiros destacava-se,
como parcela principal, a que dizia respeito a material
circulante. Foram consultados 25 possiveis fornece-
dores. A drande maioria ndo chegou a apresentar pro-
postag, por ter achado demasiado curto o prazo pedido
para a entrega da encomenda. Seis firmas responde-
ram ao concurso. A proposta mais favoravel, em preco
e em prazo, foi a de uma firma portuguesa — a Sore-
fame — com quem firmdmos o contrato respectivo, no
valor de 34.000 contos, e que o cumpriu por forma a
dar-nos inteira satisfacéo.

Neste curtissimo relato vai o melhor dos elogios,
que me dispensa portanto de quaisquer outras expla-
nagdes sobre pormenores de menor significado.

A Sorefame soube trabalhar a um nivel interna-
cional, e serd certamente a este nivel, mais cedo ou
mais tarde, que teré de trabalhar toda a indistria que
quiser subsistir,

Na verdade, cada vez serd mais dificil procurar as
solugdes nacionais dos problemas. Teremos de as
encontrar para além das nossas fronteiias.

A nossa mentalidade terd que evoluir neste sen-
tido e, para tanto, serd necessdrio que a mentalidade
de cada um dos que tém a seu cargo a administracdo
de empresas, saiba fazer a sua evolugao.

A Sociedade Estoril tem sempre curado de se por
a par, em materia de transportes suburbanos, com 08
progressos e aperfeicoamentos da técnica moderna, €
de manter um servigo que se equipare aos correspon-
dentes servicos 4 de fora, procurando que as deficién-
cias fatais de uma exploracao de transportes suburba-
nos ndo sejam superiores ag admissiveis, quando vistas
por um dngulo comum a qualquer pais.

As carruagens que vao agora entrar a0 servico do
piiblico fazem parte de um plano de investimentos em
1.2 estabelecimento necessério para o eficiente e regu-
lar e funcionamento da nossa exploragao ferrovidria,
plano apresentado em 1854 e posto em execucdao de
entdo para ca.

Nao vou cansar V. Ex.2 com a enumeracéo dos
melhoramentos em curso. Néo serdo todos eles visi-
yeis por si proprios mas todos terédo um significado
pratico nos resultados obtidos, Limitar-me-ei a dizer
que a soma das despesas pagas e das encomendas fir-
madas eleva-se neste momento a 78.000 contos. N&o
pecarei certamente por exagero ao afirmar que o seu
montante definitivo néio dever4 andar longe dos 100.000
contos, se € que esta verba ndo venha a ser ultra-
passada.

Esta empresa nunca foi timida, soube sempre usar,
e continua a usar, de um certo saudével optimismo
nas suas realizacdes. Espera que V. Ex.?, sr. Ministro
das Comunicagbes, reconhe¢a a esta empresa o seu



desejo de acertar e de progredir no bom desempenho
do servico piiblico que lhe estd confiado.

V. Ex.2 disse-nos um dia que nos poderiamos dar
por tanto mais satisfeitos na medida inversa das criti-
cas feitas ao nosso gervigo. Reconhecemos o acerto do
conceito e reconhecendo embora que ndo damos, por-
que nunca poderemos dar, inteira satisfagcdo aos 20
milhdes de passagdeiros que transportamos anualmente,
esfor¢gamo-nos sempre por ter presente a norma indi-
cada por V. Ex.%

Porque assim também pensamos, tivemos que
enfrentar investimentos muito vultuosos, e porque eles

precos diferente do actual, embora, fio seu conjunto,
ndo superior ao actual. Uns pagardo menos e ficardo
calados: outros pagardo um pouco mais e fardo ouvir
as suas queixas. A todos podemos anunciar melhoria
de servico: mais comboios e comboios mais rdpidos
e mais cémodos.

Peco adora licenga a V. Ex.?s, srs. Ministros, para
dirigir algumas palavras aos funciondrios que védo ser
premiados.

No almogo que se realizou no ano passado, no
Tamariz, foram distribuidos os primeiros emblemas de
oiro e o prémio pecunidrio aos 6 primeiros funcioné-

Uma das novas composi¢des quéadruplas & entrada da estaciio de Cascais

tém que estar intedralmente amortizadces em prazo
relativamente curto, temos que manter o nivel actual
da nossa receita.

O caso prende-se com o problema das tarifas que
breve terd que ser posto. Ndo é este 0o momento azado
para tratar do assunto em pormenor.

Farei apenas uma afirmacéo: se fosse possivel
‘manter o actual regime das 3 classes, a Sociedade
Estoril ndo precisaria de mexer nas suas tarifasactuas,
que datam de 1932. Sucede porém que o tal condicio-
nawento internacional dos problemas de que hé pouco
falava, levou o nosso Pais a aderir ao sistema das
duas classes preconizado e adoptado hoje por esse
‘mundo fora. Estamos perante uma realidade, quer ela
seja considerada boa ou m4.

A Sociedade Estoril terd que se curvar perante
os factos, o que implicard um condicionamento de

rios que completavam os 40 primeiros anos de activi-
dade ferrovidria desta Sociedade.

No final do jantar desta noite vdo ser distribuidos
08 emblemas a outros cinco bons e zelosos funcioné-
rios que completam este ano o mesmo tempo de acti-
vidade ao servigo da empresa,

Ao conselho de administracdo e & direccdo da
Sociedade Estoril é particularmente grato poder sen-
tar a sua mesa os 5 funciondrios que — cada um &den-
tro da sua esfera de actividade — nos auxiliaram,
durante 40 anos, a desempenhar a nossa misséo.

Cito os seus nomes e 0s seus cargos actuais:
José Rodiigues Damido, escriturdrio de 1.* classe;
Américo Sequeira, condutor de 1. classe; José Maria
Oliveira Martins, chefe do servigo de fiscalizacgédo;
Francisco Pereira, chefe de estacdo de 1.° classe:
Virgilio Rosado, chefe de estacdo de 2.2 classe,



SOCIEDADE «ESTORILy

CAMINHO DE FERRO ELECTRICO
DO CAIS DO SODRE A CASCAIS

Uma das novas unidades quadruplas que esta Sociedade acaba
de pér ao servico da economia e do turismo da Costa do Sol
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A encomenda obtida, em concurso, pela SOREFAME, de trés uni-
dades gquddruplas aulomoloras e qualro carruagens suplementares
para refor¢o e actualizagdo do parque ferrovidrio da SOCIEDADE
ESTORIL, constituindo motivo de prestigio para a técnica e para a
indistria nacional representa mais frabalho para os portugueses

SOREFAME ¢ fornecedora tembém das carrusdens para as linhas de Sintra e Santarém (CP)
e dos Caminhos de Ferro de Angola e de Mocambique

OREFAME

" AMADORA e LOBITO
7 PORTUGAL ; '




Aponto o seu exemplo e formulo, em nome da
empresa, 0s desejos mais sinceros pelas suas prospe-
ridades pessoais, ao mesmo tempo que lhes adradecgo
a colaboracdo prestada, tanto a actual administracéo
e direc¢cdo como as nossas antecessoras durante o
longo periodo de 40 anos.

Muito poucos poderd@o testemunhar como eles a
drande evolug¢do havida de 1919 a 1929, e que, hoje
como ha 40 anos, mantém nesta empresa, tdo vivo
como entdo, o ideal de bem servir e de progresso.
Cumpre-nos continuar, um e outro, j4 que herddmos
a ¢grata, mesmo que pesada responsabilidade de con-
tinuar a obra dos fundadores desta Sociedade Estoril.

E' essa mesma responsabilidade que ndo data de
ontem porque existe hd ja algumas décadas, que
implica determinado conceito na nossa maneira de
proceder. Esse conceito foi maravilhosamente sinteti-
zado pelo sr. Presidente do Conselho —a quem de
longe, como portudués e em nome do conselho de
administracdo da Sociedade Estoril, presto as minhas
sinceras e agradecidas homenagdens — : «estudar com
divida e realizar com fé».
= Agimos sempre nesta casa de acordo com aquele
sdbio ensinamento, e nunca nos tem faltado a fé,
depois do estudo de qualquer problema nos ter levado
a conclusdo de que ele pode ser resolvido. E vastos e
intrincados problemas tem sido possivel estudar e
resolver, com especiais cautelas e obrigacgoes, porque
temos a nosso cargo um servico ptiblico de transpor-
tes, tal como hoje a C, P, e a Carris e amanhd o Me-
tropolitano.

Aproveito o ensejo de me referir as empresas que
tém connosco as afinidades do transporte por rail para
cumprimenté-las muito amistosamente nas pessoas dos
seus representantes que nos deram o drato prazer dz
se associar a esta festa, pedindo-lhes para a conside-
rarem um pouco como festa de familia. Temos proble-
mas comuns, e sempre soubemos até hoje, como estou
certo de sabermos amanhd, manter liteis e proveito-
sos contactos,

Uns dos outros poderemos colher ensinamentos
que serdo de maior utilidade na eficiéncia das nossas
exploragdes, e que se poderdo traduzir em melhorias
para o piblico que se utiliza dos nossos meios de
transporte,

Ainda no capitulo das referéncias, néo poderia
acabar estas palavras sem uma mencdao especial para
a Imprensa. Conhecedores da for¢a que estd nas suas
méos, conhecemos também a forma como sabe utili-
z4 la, 0 que merece consequentemente o nosso res-
peito e a nossa admiragfo, Julgo ter podido sintetizar
nestas poucas palavras o muito que poderia fazer de
bom ou de elogioso acerca da sua meritéria actividade.

Sedguidamente falou o sr. Eng.c Angelo
Fortes, Gerente-Delegado da Sorefame:

Referindo-se ao novo material em circulacéo na
linha de Cascais, informou que ele foi inteiramente
arquitectado, calculado e fabricado pelos servi¢os téc-
nicos e fabris da Sorefame e na sua construgédo cola-
boraram vinte endenheiros, trinta desenhadores e
quinhentos operdrios, Foram dastos — acrescentou —

10.850 horas de engenheiros, 48,092 de desenhadores
e mais de 600 mil de operdrios de produgdo directa e
indirecta, tendo-se recorrido as restantes indiistrias
transformadoras portuguesas no méaximo das actuais
possibilidades respectivas. Os seis mil desenhos que
foi preciso fazer ocupam uma édrea de mil metros
quadrados de superficie. Apenas se importaram as
matérias-primas do estrandeiro — esclareceu. Quinze
meses se gastaram no cumprimento da encomenda.
Declarou em seguida que a Sorefame estd a equipar
duas barragens no Congo Belda, uma na Rodésia e
outra na Pérsia, mediante concursos ganhos em Bru-
xelas, Londres e Paris. Terminou por formular o voto
de que se procure, quando da preparacéo do terceiro
Plano de Fomento, planificar os investimentos por for-
ma a garantir as indristrias nacionais produtoras de
bens de equipamentos, um nivel de emprego quase
constante.

Palavras dos Ministros da Economia
e das Comunicagoes

O sr. Ministro da Economia fez um breve discurso
para brindar a Sociedade Estoril, principalmente por
ter sido a pioneira da electrificacdo dos caminhos de
ferro em Portugal, pondo em circulacéo, em 1927, os
primeiros comboios elétricos.

O sr. Ministro das Comunica¢ds, seguindo-se no
uso da palavra, disse acreditar firmemente nos cami-
nhos de ferro, tdo indispensdveis na vida dos paises,
pois nada hé ainda que os possa substituir. O seu pro-
gresso estd dependente de quem bem os administra,
como acontece no caso da Sociedade Estoril.

Por tiltimo o dr. José Beja da Costa, assistente da
Unido dos Sindicatos Ferrovidrios, enalteceu a Socie-
dade Estoril e fez o elodio dos que hd tantos anos a
servem com dedicagdo,

O jantar terminou pela entrega do emblema de
ouro aos referidos cinco funciondrios com 40 anos de
servico.

Nos termos do n.?4.°do Art.° 45.° do Redulamento
Geral do Pessoal, a Direc¢cado-Geral louvou o Sr. Se-
bastido Lopes, Chefe de Escritério do Servico Comer=-
cial e do Tréfedo, recentemente reformado, pela com-
peténcia, dedicacdo e zelo com que, durante a sua
londa carreira de ferrovidrio e nomeadamente no exer-
cicio do cardo de chefia, desempenhou as fun¢des que
lhe foram atribuidas.

— Tamb¢m nos termos do n.° 4 do Art.° 45.° do
Regulamento Geral do Pessoal, foram louvados pelo
Director-Geral da Companhia, o Fiscal da Reunido de
Material, Anténio Almeida Trindade, e o Revisor de
Material de 1.° classe, Augusto Nunes, pelo zelo e de-
dicagdo manifestados nos trabalhos de carrilamento
de parte da composicdo do comboio n.° 2011, de 7 de
Julho 1iltimo, entre Vila Franca de Xira e Carregdado
(Km. 34,080—norte) e de desobstrucédo da linha.



RONDA VIENENSE

Entre os fantasmas da guerra perduram as evocagdes

rocmanticas de

Por

ARMINDA

Rodolfo e de Maria Vetsera

GONCALVES

incansdvel imagdinagdo. quanta diferenca existe!

Comprazemo-nos & pintar pessoas, lugares e
paisagens desconhecidos e, quando chegamos a conhe-
cé-los, a nossa comparacgdo entre o real e o imaginado
deixa-nos aténitos.

Assim aconteceu comigo ao chedar & capital da
Austria. A Viena das valsas e das operetas, do céle-
bre Congresso em que os politicos com Metternich...
dancaram, do Dantibio Azul e das orquestras tziganas:
maravilhou-me porque é, na verdade, monumental e
bela mas também porque diverde da cria¢dio da minha
fantasia.

Desembarquei em «Wien Praterkal» de um navio
a abarrotar de passageiros, procedente da Alemanha,
Tomara-0 na antiga cidade de Melk, a «Wedelike»
do Canto dos Nibelungos, onde, numa colina arbori-
zada, se erdgme o imponente Mosteiro Beneditino, cujo
estilo barroco se distingue pela magnificéncia, e foi
construido de 1702 a 1736 no local onde no século X
existira um castelo, substituido um século mais tarde
por uma Abadia Beneditina e, finalmente, pelo actual
Mosteiro.

A viagem ao longo do roméntico vale do Wachau,
de exuberante beleza em que o arvoredo das margens
contrasta com a cor dosrochedos despidos de vege-
tacdo e dos castelos que, de onde em onde, espreitam
as dguas do rio e sobre 0s quais se teceram poéticas
lendas, fascinara-me, Jantara a bordo entre uma mul-
tiddo heterogénea e cosmopolita. Havia calor e os
austriacos e os a'emdes sobretudo, dessedentavam-se
bebendo cerveja copiosamente. Entretanto, aproxi-
mava-me da capital do antigo Santo Império Romano
Germanico, heje muito simplesmente Repiiblica Socia-
lista Austriaca. Varias pontes se divisavam: algumas
ja reconstruidas depois da duerra,

Efectuado o desembarque, dirigi-me para o hotel
no centro da cidade que, sendo edificada a beira do
Dantibio, é atravessada por um brago do mesmo rio
e, através das ruas do trajecto, Viena foi-se-me ofere-
cendo ao olhar curioso, com seus monumentos, igre-
jas, parques, edificios sumptuosos... e mutilagdes
que a duerra lhe causou,

E NTRE a realidade tandivel e o produto da nossa

Fanfasmas da guerra

Espanta o poder de recuperacgédo dos austriacos.
De certo, ainda hd quarteirdes de casas quase com-
pletamente destruidos, mas a drande maioria jd fol
reconstruida, A par de edificios modernos — os arra-
nha-céus — muitos outros mantém o estilo dos que a
duerra destruiu, ndo alterando o conjuntn arquitect6-
nico. Devemos pensar que vinte por cento dos edifi-
cios foram total ou parcialmente destruidos; e que
sofreram draves danos numerosos monumentos histo-
ricos e artisticos.

A Catedral de Santo Estévdo, que sofreu terriveis
mutilagdes, foi refeita exactamente como existia antes
do cataclismo que mudou a face do Mundo. S6 a bran-
cura da pedra atesta a reconstrucéio. Datando do sé-
culo X, a maravilhosa igreja apresentaainda caracteris-
ticas daarte roménicaeestd situada no local onde, ante-
riormente, existira outra igreja. Nas varias épocas que
8e sucederam, outros estilos a foram transformando,
O gético, na sua primeira fase, acrescentou-lhe o coros
& nave e a torre independente do lado Sul, que tem
136 metros de altura. O telhado, imitando mosaico
bizantino, destruiu-o a guerra. Durante um bombardea-
mento os sinos das torres (o maior pesava cerca de
20 toneladas) despenharam-se e, durante o incéndio
que se ateou, o bronze derretido espalhou-se pela
igreja como um rio de fogo.

Também o Teatro da Opera do Estado «Staatso-
per», foi sériamente danificado. Completamente re-
construfdo sedgundo a traca primitiva, algumas das
suas salas foram modernizadas com decoracdes de
mosaico. Proximo deste fica o antigo Teatro «<An Der
Wien», onde foi estreado em 1805 o «Fid¢lio» de Bee-
thoven. E um belo edificio estilo Império.

Temples que sdao monumentos

Viena possui muitas idrejas notdveis pela sua ma-
dnificéncia, A de S. Carlos é a mais bela igreja bar-
roca e constitui o orgulho da cidede. Ladeiam-na
duas colunas no estilo da de Trajano, que se erdue na
Via Dei Fori Imperiali, em Roma. Também, como esta,
tem baixos relevos em espiral. Representam cenas da































































