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DOIS NOVOS NAVIOS
PARA AS CARREIRAS FLUVIAIS

LISBOA-BARREIRO

Conselho de Administra¢do da C. P. firmou con-
trato, em 1 de Julho findo, com os Estaleiros Na-
vais de Viana do Castelo, para a construg¢do
de dois excelentes barcos de 560 ton., desti-

nados a assegurar o servigo fluvial entre Lisboa e Barreiro.

Com a lotagdo de 1012 passageiros, distribuidos por (trés

pavimentos sobrepastos, em convés corrido, e dispondo de 868

lugares sentados, as duas novas unidades, com 50 m. de com-

primento e dois dtrios de entrada— a ré e a vante — Serdo equi-
padas, cada uma, com dois motores Diesel de 1020 H. P. (po-
téncia total) e desenvolverdc a velocidade mdxima de 13 nos.

Disporao de bar e cozinha, além de muitos outros apetrechamentos

destinados a assegurar o maior conforto e comodidade do publico.

A entrada escalonada ao servico destes dois barcos,
fixada para o 2.° semestre do proximo ano, obrigard ainda a
importantes modifica¢oes nos actuais embarcadouros do Barreiro,
que passardo a ser de tipo flutuante, como alids hd muito se
tinha reconhecido ser necessdrio.

O parque de unidades [luviais da C. P. ficard deste modo
suficienlemente robustecido para garantir uma melhoria de ser-
vigos compativel com as diligéncias em que a Companhia,
nestes ultimos anos, tdo activamente se tem empenhado.

IlennuW n i gt

(\Ium/\nnm;mMmmmMuummt

|I|||||llllv|||1|ulllllmMulmﬂmvmllml



D prestinio

Por

ARMINDA

altonrgo ¢ & lemiranea de Motart

GONCALVES

—— NTARDECIA quando, com justificado alvoroco,
—  cheduei a Salzburdo, ida de Munique. Encon-
traria na famosa cidade onde nasceu Mozart,
a musical harmonia cujo pressentimento me emocio-
nava ? Esta pergunta fazia-a a mim prépria.
Entretanto, (que pena eu sentia!) a atmosfera
pesada e cinzenta preludiava chuva; mas pairava no
ar a promessa de encantamento que no dia seduinte,
de manhd, se tornaria realidade. Num amplo circulo,
os picos majestosos dos Alpes fechavam o horizonte
e uma vedetacdo luxuriante estendia-se a meus olhos:
Junho ia ja nos iltimos dias, mas ainda fazia frio nessa
manhd brumosa em que sai do hotel para descobrir

Com os picos distantes dos
Alpes servindo-lhe de
fundo, Salzburgo revé-se
nas dguas do rio Salzach

Salzburgo. Fundada por S. Ruperto, vetusta e acolhe-
dora, por ela passaram, substituindo-se, a civilizacdo
romana e a cristianizacdo do Oriente com o império
de Carlos Magno; a Idade-Média e o despertar da
burduesia; a época célebre de Paracelso e os dias
sinistros em que o tirano louco anexou o seu préprio
pais a drande Alemanha; e, finalmente, a duerra e as
suas terriveis consequéncias.

De quantos titulos de gléria se orgulha Salzburdo!
A todos, porém, ela prefere a dliria imperecivel de
ter sido ber¢o de Mozart.

A velha Fortaleza de Hohensalzburdo, que data
de 1077, ergue-se sobranceira & cidade, dominando-a,

nas linhas eledgantes das suas muralhas e das suas
torres. A seus pés multiplicam-se os palédcios magni-
ficos, os conventos, as igrejas sumptuosas, como a da
Trindade, de estilo barroco ; abadias onde nos envolve
uma doce penumbra, como a Abadia de S. Pedro;
claustros meditativos, como o da Igreja de S. Fran-
cisco de estilo ddtico e roméntico, construida em
1223 e muitas outras que séo obras primas do Gético,
da Renascenca e do Barroco.

Um intenso movimento anima as ruas e as pracas
da cidade. Atravessa-a, numa curya apertada, o rio
Salzach, que lhe dd o nome e a divide em duas partes
ligadas por vérias pontes.

O belo Paldcio de Mirabell é hoje uma atracgéo
para os turistas e estd situado no meio de lindos jar-
dins. Foi outrora residéncia dos principes da Idreja
que, durante mais de dez séculos, tiveram a resi-
déncia em Salzburdo, sede do arcebispado metro-
politano, e muito contribuiram para a difusdo das
belas-artes, protedendo os artistas e criando uma
beleza harmoniosa de que descende o seu actual
prestidio.

Pertencentes ao Paldcio, sdo curiosos o jardim
dos labirintos e o jardim das estdtuas de personalida-
des caricaturadas — cada uma delas representando o
animal a que pretendiam assemelhé-lo, Ficam-lhe em



redor a Casinha da Flauta Médgica, o «Mozarteum», o
o Teatro Provincial e o Teatro do Ar Livre.

Transpesta a Ponte Mozart, depara-se-nos, em
«Mozertplatz», a estdtua do misico genial. Um pouco
mais longe, entre a Praca da Universidade e a «Getrei-
degasse» fica a sua casa natal. A vida amargurada dv
homem que néo poderd ser esquecido pela posteri-
dade enquanto a sua miisica alada e cristalina for
escutada pelas multidoes atentas e cujo segundo cen-
tendrio do nascimento este ano se comemora em
todos os paises, evoco-a neste momento. Lembro que
Salzburgo conserva como o seu mais precioso tesouro
a casa em que o viu nascer e onde menino ainda o
seu génio prodidioso floresceu, mas ndo consegduiu
identificar os seus restos mortais lancados a vala
comum no cemitério de S. Marx, em Viena.

Por toda a parte se sente a presenca invisivel de
Mozart — semelhante a um fluido que nos acompanha
e nos subjuga — um sortilédio.

Ouvi em «Marmorsaal» (Paldcio de Mirabell) um
concerto maravilhoso e nunca a divina misica do
divino artista me havia emocionado numa tdo com-
pleta evasdo da realidade, numa tal absorc¢édo pela arte,
como naquela sala quase intima, onde parecia errar
ainda a sua figura imortal.

Todos os anos, pelo Outono, se realizam em Salz-
burgo drandes festivais de miisica e a eles acorrem
pessoas de todas as partes do mundo.

Os seus arredores deslumbram-nos.

Os jodos de dgua no Parque de Hellbrum sdo
admirdveis. Tem muito interesse o paldcio, que tam-
bém foi residéncia principesca.

Em Hallein existem minas de sal-gema que séo
exploradas hd londos anos. Um teleférico conduz-nos
a0 cimo da montanha e é necessdrio descé-la em parte
até a entrada das minas.

Tomei parte em duas excursdes. Na primeira,
passando por Zell am See, sedui pela «Hochalpens-
trasse» (estrada dos Alpes) construida segundo as
ltimas experiéncias técnicas, umas vezes entre os tons

A velha fortaleza de Hohen-
salzburgo, que tem a seus
pés a sumptuosidade dos
paldcios e das igrejas de

Salzburgo

verdes das florestas, outras entre a alvura majestosa
da neve. Depois de passar o tiinel «<Hochior» (312 me-
tros de comprimento a 2328 de altitude) contemplei
com o assombro que sentimos diante das maravilhas
da natureza, a mais alta montanha da Austria, o
«(Grossglockner» com 3.798 metros de altitude, Almo-
cei no Hotel Francisco José, de cujos terracos (a 2,451
metros) se avista o panorama surpreendente do Gla-
ciar do «Pasterze» com 2 quilémetros de largura por
10 de comprimento.

Na segunda, sob uma chuva morrilhenta e enfado-
nha, que muito prejudicou a beleza da paisagem, per-
corri a regido do «Salzkammergut>, com o0s seus
cinco lagos, as suas margens pitorescas matizadas de
castelos, cidades e vilas encantadoras.

Em S. Wolfdang existe uma pequena estdtua de
Mozart e, na casa onde nasceu sua méie e sua irmd,
hé um baixo relevo e uma ldpide. Estive na Estalagem
do Cavalo Branco, que nma opereta tornou famosa.
Em Hallstt, cidade pré-histérica das minas de sal-
-dema com as suas casas alcandoradas na encosta da
montanha, debrucei-me sobre o lago do sonho, onde a
cidade se reflecte. Subi de teleférico, numa ascensdo
quase a pique, para visitar em «Dachstein» as suas
cavernas de delo duma estupenda beleza, que nos
fazem lembrar naves de igrejas, claustros géticos dum
rendilhado assombroso, cilipulas de edificios fantds-
ticos, tudo iluminado por luzes sabiamente dispostas.

No regresso passei por «Bad Ischl», que foi ou-
trora residéncia do imperador Francisco José | e onde
existe a casa de Franz Lehar, que ali viveu.

E, num cruzamento de estradas, ao ler rruma tabu-
leta que apenas uns poucos quilémetros me distan-
ciavam de «Berchtesgaden», e pensando mais uma
vez em Hitler e em todos os loucos desmedidamente
ambiciosos que incendeiam o mundo para satisfag¢do
da sua sede de dominio, pensei também que a beleza
do espirito e toda a beleza do Universo nos fazem
esquecer as amargdas realidades e as amardas refle-
x0es que elas noz sugerem.
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Um empreendimento gigantesco —
O Tanel sob a Mancha

A audaciosa ideia de construir um tinel
submarino entre a Franca e a Gra-Bretanha,
nasceu hd mais de século e meio.

Esse dgrandioso projecto que, por motivos
diversos, ndo pode ser realizado até ao pre-
sente, volta de novo a chamar a atencdo dos
técnicos, que hd dois anos para cd, sob o
patrocinio da Companhia do Suez, tém vindo
a congdregar os seus esforcos para a concreti-
zagao de tdo ambicionado intento.

A construcdo e a exploracdce de um tinel
sob o canal da Mancha, implica, como é 6bvio,
numerosos problemas de ordem geoldgica,
técnica, econémica e financeira.

Em 1957, criou-se um <Gabinete de Estu-
dos do Tinel sob a Manchas, composto por
grupos britdnicos, franceses, americanos e
também pela Companhia do Suez. Para o
financiamento desses estudos foi abonado um
crédito de 14 mil contos, aproximadamente.

Para se conhecer a natureza dos terrenos
que o tinel ird vencer, tém sido feitas diversas
prospeccoes, utilizando os mais modernos pro-
cessos cientificos de andlise. Os métodos
empredados, sobretudo os baseados sobre as
variacoes de velocidade do som através das
rochas, tém demonstrado ndo dever encon-
trar-se obstdculos intransponiveis que impecam
a constru¢do do tinel. Estes dados técnicos
coincidem alids com as opinides dos gedlogos
franceses, de 1880. Nesta época foi executado
um trabalho importante: um pog¢o e uma gale-
ria-piloto chegaram a ser construidos na costa
francesa em Sangdatte, e na costa inglesa, em
Shakspeare CIiff.

Para finalizar os estudos geoldgicos, res-

tara apenas proceder, neste Verdo, a son-
dagens no fundo do mar.

Uma vez determinado o tracado do tiinel,
a endenharia empregard os seus melhores
métodos de construg¢do e calculard o custo
das 3 solugdes previstas: tinel ferrovidrio,
tinel rodovidrio ou tdnel misto.

Para o necessdrio e indispensdvel estudo
da rentabilidade do projecto, estd ja encarre-
gada uma associacdo especializada que é
constituida :

— pela Unido Inglesa dos Economistas de
L.ondres ;

— pela Sociedade de Estudos Técnicos e
Econémicos (SETEC), de Paris

—e pelo Laboratério Econémico Ameri-
cano, Cather & Cy, de Chicago.

Esta associacdo de peritos econdmicos j4
entregou, em Abril findo, um extenso relatério
sobre as previsdes do trafego no tiinel a cons-
truir assim como o respectivo estudo econé-
mico. Nesse estudo, teve-se em linha de conta
com as novas correntes de trdfego a canalizar
pelo tinel, as consequéncias resultantes da
pluralidade dos acordos de integracdo euro-
peia, etc., etc.. Os especialistas inclinam-se
para a hipdtese tinica de tinel ferrovidrio,
cujo custo or¢a em 100 milhdes de libras es-
terlinas, ou sejam, 8 milhdes de contos, na
nossa moeda.

O «Gabinete de Estudos» no fim deste ano,
ird apresentar as suas conclusdes finais — que
tudo indica sejam imediatamente seguidas da
construcdo do gigantesco empreendimento,
(CICE)
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H rede ferroviaria
luxemburguesa

Por ANTONIO L.

SIMOES DO ROSARIO

OM os seus 2587 Km.? de territério e cerca de
C 400 mil habitantes, o Luxemburgo classifica-se
em primeiro lugar entre os Estados miniisculos
que povoam a Europa. Quase todos estes peque-
nos pafses sdo servidos pelo caminho de ferro mas, em
redra, as linhas que os atravessam pertencem a um
dos grandes Estados vizinhos; tal é o caso dos Prin-
cipados de Mdnaco e de Liechtenstein, assim como
do Vaticano; outros dois estados semelhantes, as
Repiiblicas de Andorra e Sdo Marinho ndo tém sequer
vias férreas, embora estas em qualquer dos casos
passem a curta distdncia, tornando-os acessiveis por
servicos combinados de camionagem. De todos eles,
o Grao-Ducado do Luxemburdo, sito entre a Béldicas
a Franca e a Alemanha, é porém, o tinico que possui
uma rede ferrovidria prépria que vamos apresentar
hoje aos nossos leitores ; seja-nos, contudo, permitido,
antes disso, referir alguns aspectos caracteristicos do
curioso pafs.

Recordemos, em primeiro lugar, que, néo obstante
a sua reduzida superficie, o Luxemburgo desempenha
papeljde relevo na vida politico-econémica europeia e
a sua capital, também denominada Luxemburgo, é uma
cidade encantadora, sede da Comunidade Europeia
do Carvdo e do Aco.

As duas principais fontes de riqueza do pais sdo
a inddstria metalirgica e o turismo. Observemos,
quanto & primeira, que a parte Sul do Luxemburdo se
encontra numa das mais importantes zonas industriais
da Europa; no que concerna o turismo, a privilegiada
situacdo do Grao-Ducado, conjugada com a frescura
das suas florestas, o pitoresco das suas cidades e a
beleza das suas paisagens, atraem ao Luxemburgo um
nitmero sempre crescente de forasteiros, desejosos de
conhecer os encantos do pais.

A exploracgéo da rede férrea luxemburgduesa estéd
confiada a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Luxemburgueses (C. F. L.), constituida em 1946, O
Gréo-Ducado possui 519/, das acgdes, estando os res-
tantes 49°/, nas maos da Béldica e da Franga.

Os caminhos de ferro luxemburgueses contam

actualmente 390 Km. de linhas, de bitola internacional,
dos quais 173 sdo de via dupla. Até héd alguns anos,
esta rede era completada por 112 Km. de linhas de
via estreita mas o tracado sinuoso e o perfil dificil
destas, tornavam a sua explorag¢do em extremo desfa-
vordvel. Apdés uma série de experiéncias, os C. F. L.
substituiram-nas por servi¢os rodovidrios que se reve-
laram muito mais econdmicos: autocarros para os
passageiros e camides para as mercadorias.

As duas linhas mais importantes da rede sdo arté"
rias de transito. A primeira é o troc¢o luxemburgués
da linha internacional (Inglaterra)-Ostende-Basileia-
-(Sufca-Itdlia-Austria). Entra no Luxemburgo, proce-
dente da Bélgica, pela fronteira de Kleinbettingen,
passa na capital e deixa o pafs pela fronteira de
Bettembourg, com destino & Franga. Esta linha estéd
electrificada com corrente continua de 3.000 V, da
fronteira belga & cidade de Luxemburgo, e, daf & fron-
teira francesa, em corrente monofdsica de 50 Hz. A
estacdio de Luxemburgo estd, por isso, dotada de vias
especializadas para a recepcdo dos comboios prove-
nientes da Bélgica (pais onde se usa o primeiro dos
sistemas referidos) assim como doutras, itnicamente
reservadas para a entrada das circula¢des vindas de
Franca (pafs que emprega o segundo sistema de elec-
trificacdo citado). Algumas vias tém, porém, catendria
comutdvel, podendo, portanto, ser alimentadas indife-
rentemente com uma ou outra corrente e destinam-se
a ser utilizadas pelos comboios em transito pelo Luxem-
burdo.

A sedunda linha internacional, que atravessa o
Luxemburdo, é predominantemente industrial e tem um
avultado trifego de mercadorias. Une Rodange, fron-
teira simultdneamente com a Bélgica e com a Francas
com Wasserbilig, fronteira alemd, tendo um troco
comum com a procedente, entre Bettembourd e a capi-
tal. Os comboios de passageiros das duas linhas pas-
sam pela estacdo de Luxemburdo; mas os de merca-
dorias utilizam em geral um ramal que permite evitar
aquela estacdo. Esta linha é explorada actualmente
com trac¢éo indepedente, mas a sua electrificacdo em



corrente monofésica de 50 Hz estd prevista para
uma 2.2 fase de trabalhos, j4 em execucdo; dela se
destacam dois curtos ramais que tém por término
dois centros importantes: Rumelange e Dude-
lange,

Além destas duas linhas, o Luxemburgo possui
ainda uma outra assaz importante e, como elas, de
via dupla. Parte da capital e dirige-se, por entre céfli-
cas paisagens ao Norte do pais, prolongando-se pela
Bélgica, em direcgio a Litgde. Dela se destaca, em
Kantenbanch, um ramal que penetra igualmente na-

quele pafs.
Finalmente, citemos ainda uma extensa linha de

cintura de via tinica que pde em comunicacdo as trés
artérias atrds referidas. Sai da cidade de Luxemburgo
para Pétande onde entronca com a linha procedente

No depésito do Luxemburdo:
automotora e reboque Uer-
dingen, Estes veiculos de
dois eixos, cuja exploracgéo
é extremamente econdmica,
sdo utilizados nos servigos
menos frequentados.

Um comboio internacional
cheda a cidade de Luxem-
burdo., Os vérios viadutos
ferroviarios existentes na ca-
pital s8o um dos seus mais
tipicos aspectos,

de Rodande ; daf segue para Kleinbetting onde inflete
para leste, contando sucessivamente a linha de Liéde
em Ettelbriick e a da Alemanha em Wasserbilig, indo
depois terminar em Grevenmacher.

Para assegurar o seu trafego, os C. F. L. dispdem
dum vasto parque de materiai, motor e rebocados
muito embora a traccdo dos comboios eléctricos entre
Kleinbettingen e Luxemburgo bem como entre esta
cidade e Bettemboug seja efectuada respectivamente
pelos Caminhos de Ferro Belgas e Franceses, em vir-
tude de acordos estabelecidos entre as partes interes-
sadas. A 2. fase da electrificacdo das linhas luxem-
burguesas necessitard, contudo, vinte locomotivas BB
monocabinas, semelhantes as possuidas pela Franca

Nas linhas néio electrificadas, a trac¢do estd a
cardo de locomotivas de vapor (em vias de desapare-




HOMENAGENS

Promovido por um dgrupo de factores, rea-
lizou-se recentemente, no Barreiro, um almogo
de homenagem ao Sr. Jodo dos Santos Prates,
subchefe de escritério na 3.* zona da Explora-
¢d0, que passou a situacdo de reformado.

Estiveram presentes cerca de 30 convida-
dos, que assim quiseram manifestar ao home-
nageado o seu agradecimento pela forma deli-
cada, atenciosa e amiga como sempre atendia
todo o pessoal.

Fizeram uso da palavra, enaltecendo as
qualidades de Jodo Prates, o factor de 2.° cl.

Anténio de Matos Miranda, o verificador de

receitas, Anténio Aires Guerra, o reyisor de
bilhetes de 2.% cl., Anacleto Tapadinhas, o stb-
chefe de servico, reformado, Alexandre Correia
Matias, e por tltimo, o homenageado, que
comovido agradeceu as palavras que the haviam
sido dirigidas e a lembranga que pouco antes
recebera da Comisséo organizadora da reunido.

cimento) e Diesel. O servico de manobras também tem
sido intensamente dieselizado.

Apesar de tudo, o maior nimero de circula-
cdes dos C. F. L. é efectuado por automotoras. Com
efeito o intensissimo trdfedo de passadeiros coadiju-
vado pela posi¢do central da capital dd-lThes caracte-
risticas semelhantes 2s das linhas suburbanas das
outras grandes cidades europeias. A este titulo, € sudes-
tivo observar que o niimero de quilémetros percorri-
dos anualmente pelas automotoras é largamente supe-
rior ao que efectuam todos os outros tipos de tracto=
res reunidos. .

O parque de vaddes é muito importante e conta
cerca de quatro mil unidades; o das carruadens é,
pelo contrdrio, muito reduzido, pois elas destinam-se
apenas a ser utilizadas nos comboios internacionais
e nalduns outros, de servico interno, que circulam
as horas de ponta.

Os C. F. L. exploram. como dissemos, uma rede
relativamente extensa de transpertes rodovidrios que
substituem as extintas linhas de via estreita, com um
coeficiente de exploracdo nitidamente melhor.

Todas as operacdes de reparag#io e conservacao
do material dos C, F. L. s#o realizadas nas Oficinas
Centrais, adjacentes a estacdio de Luxemburdo. Excep-
tuam-se apenas os vagdes que tém uma Oficina pro-
pria em Pétange.

Ao terminarmog esta sucinta resenha, sobre a rede
férrea nacional mais pequena da Europa — devotada-
mente servida por cercade cinco mil ferrovidrios — €
nosso desejo ainda salientar o conmderével esforgo
desenvolvide pela nacﬁo luxemburguesa, no sentido
de tornar os seus caminhos de ferro, severamente
danificados pela iiltima guerra, num dos mais precio-
808 instrumentos ao servico do seu povo e da sua
prosperidade.
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Problema n° 1
HORIZONTAIS :
1 — Procrias; Estac¢do da linha do Oeste.
2 — Pron. Pes, 1.7 pessoa sindular ; Towmbei.
5 — Habitante da Samaria (pl.)
4 — Peca de vestudrio.

5 — Detestar.

6 — Galhofa,

7 — Coral azul ; afluente do rio Sorraia,

8 — Anténio Torres.

9 — O mesmo que lavadeira (pl.).

10 — Primeiro nome do artista de cinema ameri-
cano cujo apelido é «Skelton» ; Vigor (nas
plantas).

11 — Homem extraordindrio pelas suas proezas;
Tecido transparente de linho ou algoddéos

VERTICAIS :
1 — Cidade do continente portugués.

2 — Nome de mulher; Medida agdréria.

5 — Orgdo glandular do aparelho urindrio ; Reza;
Observar.

4 — Abominado.

5 — Nome masculino.

6 — Nome duma planta labiada; Ceder gratui-
tamente (inv.).

7 — Inflamacgdo do tarso.

8 — Vazia ; Levanta,

9 — Espécie de embarcacgdo (inv.) ; Vestido usado

. pelas mulheres indianas (pl.).

10 —Curso de 4gua; Cont., de prep. e art. (pl.).

11 — Censura jocosa (pl.).

Rui L. Sanches

(Ver solugdo no proximo nirmero)



Linha Ferrea
do Estoril

Acaba de ser publicado o Relatério e Con-
tas, referente ao exercicio de 1958 da Socie-
dade Estoril.

Verificou-se um saldo positivo de explora-
¢do superior a 10 mil contos, resultante da
diferenca entre as receitas (38 541 7483%56) e as
despesas (26147 048$48) — esta acrescida da
renda paga a C. P. no valor de 2202 531$00.

O numero de passageiros transportados,
aumentou de um ano para o outro, em mais
de um milhdo, Em 1957 foi de 18647764 ; em
1958 subiu para 19843337 tendo o percurso
médio, por passadeiro, também subido de 14,5
Km. para 14,8,

No tocante a mercadorias, a tonelagem
transportada desceu de 33943 para 31120
com a atenuante embora do percurso médio
ter subido de 7,9 Km. para 8,8.

A receita de passageiros aumentou a 36 644
contos e a de mercadorias a 1874 contos, a
primeira constituindo 95°/, e a segunda 5%, da
totalidade das receitas do tréfego.

Linha férrea pois, essencialmente desti-
nada ao transporte de passadeiros, a So<ie-
dade <Estoril> tem procurado introduzir, na
medida médxima das suas possibilidades, as
necessdrias melhorias condizentes com o pro-
gresso —e que se traduzem por um melhor e
mais amplo servi¢co oferecido aos seus utentes.

O Relatério dd-nos conta de alguns projec-
tos de vulto que se estdo introduzindo nessa
rede de 26 Km.—e que tanto tem contribuido
para o desenvolvimento da zona da Costa do Sol
que muito bem serve. |

Assim, afirma-se que a S. E. continuando
a dar execucdo ao vasto prodgframa de investi-
mentos destinados a conseguir' a maior segdu-
ranca e a melhor regularidade da circulacao
ferrovidria, firmou contrato com a «Sorefame»
para o fornecimento de 16 unidades (que im-
portam em mais de 34 mil contos) as primeiras
das quais comecaram a circular em 13 do més
findo e promoveu a beneficiagdo do material
circulante existente, com vista a unificacao
universal das classes em 1." e 2.%,

O material fixo foi também objecto de cui
dados e renovacdo: soldaram-se os carris
pelo novo sistema de via eléctrica nos trocos
de Pedrouc¢os-Cruz Quebrada (via ascendente
e Paco de Arcos-Algés (via descendente)
procedeu-se ao assentamento de travessas
mistas de cimento e aco, entre Paco de Arcos
e Cruz Quebrada (via descendente); conti
nuou-se a montagem do posto automético de
agulhas em Cascais e as obras de modificacéc
desta estacdo; melhorou-se a subestacdo de
Pago de Arcos; concluiu-se a montagem de
subestacdo de Belém, e estd projectado cons:
truir outra em Sdo Pedro; prevé-se o prolon:
gamento de plataformas de algumas estagdes
e um maior equipamento mecanico das Ofi:
cinas.

Foram abertos 7 concursos para remode-
lacdo do sistema de telecomunicacdes e sina-
lizacdo.

Devido a melhor técnica de conducdo dos
comboios e também a entrada em servigo da
subestacdo de Belém, foi possivel uma econo-
mia na energia eléctrica de 121899 Kwh., que
aliado ao abaixamento, por determinado perio-
do, do prego unitdrio do Kwh, permitiu uma

‘economia de 214 contos.

Finalmente, acentua-se que as despesas de
cardcter social subiram 660 contos devido:

a) — Deficit da Caixa de Reformas.

b) — Elevacao do subsidio para o abono de
familia, unificando-se em 100$00, indis-
tintamente, para todos os agentes.

¢) — Cria¢do do Servico Social da em-
presa, com subsidio pelo nascimento
de filhos e em casos de reconhecida
necessidade, despendendo nos meses
em que ele existiu.

d) — Instituicdo de prémios de 10000800 a
cada um dos 6 empredados que perfi-
zerem 40 anos de servico.

Como anotdmos, o exercicio economico da
Sociedade Estoril fechou-se com um saldo de
Exploracédo positivo de 10 192 169308.

O lucro liquido apurado foi de 781 463$87,



Resultado do Concurso
das €stacdes fFloridas

Depois de visitadas 262 estacbes, espa-
lhadas pelas varias linhas do Pais, o Jiri do
XVII Concurso das Estacoes Floridas, orga-
nizado pelo SNI, em estreita colaboracéo com
a C. P., deu por concluidos os trabalhos de
classificagdo do certame referente a 1958.

Ap6s varias réunides do Juri, ficou resol-
vido que 0 7.2 prémio— troféu e 2 500$00 —
fosse atribuido a estacdo de Caminha; o

2.9 prémio —troféu e 2 000800 —a de Lei=
x0es; e 0 3.0 prémio— troféu e 1 500$00 —
a de Olhéo.

Para os prémios subsequentes, 4.2, 5.0 e
6.o, havia 4 estacoes com a mesma pontua-
¢do, pelo que houve de estabelecer o mérito
relativo, atribuindo-se :

4.° prémio — diploma de honra e 1 000$00

a estacdo do Valado;

9.° prémio = diploma de honra e 750$00 a

estacdo do Luso;

6.° prémio — diploma de honra e 500$00 2

estacdo de Fronteira

As estacoes de: Vila da Feira, Fornos de
Algodres, Céte, Paredes, Régua - Tracgéo,
Contumil, Macinhata do Vouga, Mourisca do
Vouga, Rio Tinto e Pacd Vieira, foram atri-
buidos diplomas de Mencdo Honrosa, Extra-
-Concurso, e prémios pecuniarios de 500$00
a cada uma.

Sdo, também, atribuidos diplomas de Men-
c¢do Honrosa Especial as seguintes estagoes:

CAMINHA
1.° Prémio

Celorico da Beira, Coimbra - B, Espinho, Nine,
Barcelos, Barroselas, Darque, Arco de Batilhe,
Curfa, Pinhal Novo, Vila Real de St.c Anto-
nio, Pinheiro da Bemposta, S. Mamede de In-
festa, Covas, Vila do Conde, Gondifelos,
Chaves, Runa, S. Martinho do Porto, Gou-
veia, Marvdo - Beird, Estarreja, Recarei- So-
breira, Ermezinde, Tamel, Viana do Castelo,
Montedor, Moledo do Minho, Cerveira, Setil,
Agolada, Mercés, Sintra, Caxias, Couto de
Cocujdes, Arcozelo das Maias, Pinheiro de
Lafdes, Oliveira de Frades, Leca de Balio,
Barreiros da Maia, Muro, S. Mamede, Crato,
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LEIXOES

2.° Prémio

Elvas, Santarém, Valadarés, Pinhdo, Fama-
licdo, Afife, Braga, Coruche, Branca, Eirol,
Amarante, Celorico de Basto, Canedo, Porto-
-Trindade, Miranda do Corvo.

As estacoes de: S. Domingos, Benfica,
Dois Portos, Outeiro, Murtede, Lousado,
Azambuja, Arrifana, Torre das Vargens, Cas-
telo de Vide, Albergaria dos Doze, Mealhada,
S. Jodo de Ver, Vouzela, S. Pedro do Sul,
Agueda, Bougado, Vidago, Mogofores, Granija,
Vila Med, Valenca, Albufeira, S. Vicente de
Lafoes, Pero Negro, Bombarral, Canelas, Es-

moriz, Miramar, Penafiel, Caide, S. Pedro da
Torre, Ribeiradio, Mondim de Basto, Vizela,
Guimardes, Pedras Rubras e Mindelo, além
de diplomas de Mencdo Honrosa, prémios
pectiniarios de 200$00 a cada um dos Chefes
que as dirigiam na ocasido em que foram
inscritas.

Os concorrentes premiados serdo oportu-
namente convidados para a cerimoénia de dis-
tribuicdo dos prémios, que, como habitual-
mente, serdo entregues em sessfo solene a
realizar no Palacio Foz, em Lisboa.

OLHAO
5.° Prémio
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O Homem do 1a lo cor de rapé

Um conto policial de CARYL.BRAHMS e S. J. SIMON

classe da carruagem de caminho de

ferro iam seis passageiros: o Homem

Gorducho, o Homem Irritado, o Ho-
mem Observador, o Homem com Tosse, o
Homem Constipado e o Homem do Fato Cor
de Rapé; e liam, respectivamente: o «Grey-
hound Express», o «Daily Express», o «Dai-
ly Worker», o «New Statesman», o <«New
Leader» e «Quem matou o Conde?». O Ho-
mem Gorducho estava abstracto, o Homem
Observador ia a olhar pela janela, o Homem
Irritado tinha as veias consideravelmente
inchadas com a irritagdo, o Homem da Tosse
tossia, o Homem Constipado estava sempre
a assoar-se, e o Homem de Fato Cor de Rapé
voltava febrilmente as paginas do «Quem
matou o Conde?» com os cabelos em pé.
Via-se bem que ndo fazia a minima ideia...

A maquina apitou. O comboio entrou num
tunel. O compartimento ficou as escuras.

Quando se fez luz de novo, o Homem
com Tosse deixara de tossir. Estava deitado
no chdo, com uma navalha espetada nas
costas. 5 g
Cinco passageiros ergueram se COMmo! um
s6 homem. Inclinaram-se sobre o cadaver.

— Morto — disse o Homem Observador.
— Esticou o pernil —disse o Homem Gor-
ducho. e ¥

— Apunhalado nas costas —disse o Ho-
mem Constipado.

— Agora 14 tem de haver um mquénto |
disse o Homem Irritado. '

— Meu Deus!— disse o Homem do Fato
Cor de Rapé.

NAQUELE ‘compartimento de terceira

Cinco passageiros entreolharam-se. Qua-
tro passageiros estenderam a médo para o
sinal de alarme.

— Esperem | —disse o Homem Observa-
dor. Apontou para um aviso.

Em caso de uso injustificado, multa de
b libras — dizia o aviso.

Os quatro passageiros pensaram melhor
no caso.

Tendo estabelecido a sua autoridade, o
Homem Observador tomou o comando.

— Que fique cada um no seu lugar — disse
ele, sem necessidade nenhuma.

—Isto é um assassinio, e um de nés é o
criminoso. Todos no6s— sublinhou, grave-
mente — somos igualmente suspeitos.

O Homem Irritado voltou-se para ele.

— O senhor esta a querer dizer que sus-
peita de mim?

O Homem Constipado espirrou.

— Meu Deus!—disse o Homem do Fato

Cor de Rapé.
O Homem Observador fé- los calar com

um gesto.

—Um de noés é o criminoso —recomecou
ele. — Todos tivemos oportunidade. Um de
nos tinha a arma.— Apontou para a navalha,
— Deve ser facil, por um processo de elimi-

" nagdo...

A méquina apitou. O comboio entrou num
tanel. O compartimento ficou as escuras.

Quando se fez luz de novo, o Homem
Observador estava deitado ao lado do Ho-
mem com Tosse. Tinha uma navalha espe-
tada nas costas.

Pelos vnstos, a ehmlnacﬁo comecara.
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— Vamos |4 ver —disse o Homem Irritado
—isto comeca a ja ndo ter graca nenhuma.

— Néo haja divida— disse o Homem Gor-
ducho. -

— Meu Deus!—disse o Homem do Fato
Cor de Rapé.

O Homem Constipado olhava, fascinado,
para os cadaveres.

— Haverd mais tineis nesta linha ? — per-
guntou, preocupado.

A maquina apitou. O compartimento ficou

as escuras.
Quando se fez luz de novo, o Homem

— - — —————— e e T

Quando se fez luz de novo, viu-se que 0S
inocentes ndo se tinham unido coisissima
nenhuma.

So6 restavam vivos dois homens !

O Homem Gorducho avancou para o Ho-
mem do Fato Cor de Rapé.

— Ora bem, meu amigo — disse ele —isto
facilita as coisas. Ou foi vocé, ou...—e
avancou mais — ... ou fui eu.

— Meu Deus! —disse o Homem do Fato
Cor de Rapé. Recuou.

O Homem Gorducho seguiu-o e atirou o
queixo para diante.

Quando se fez luz de novo, o0 Homem com Tosse deixara de tossir.,.

Constipado estava deitado no chdo, com uma
navalha nas costas.

O Homem Irritado conteve-se, com um
esforco sobrehumano.

—Ja s6 ficamos trés — disse ele —e um
de nos € o criminoso. Acho, meus senhores,
que os dois inocentes se devem unir para
se protegerem mituamente contra o culpado.

A maquina apitou. O compartimento ficou

12 as escuras.

—Entdo ? — perguntou ele.— Fui eu, ou
vocé ?

A maquina apitou. O compartimento ficou
as escuras. Quando se fez luz de novo, o
Homem do Fato Cor de Rapé erguera-se e
olhava cinco cadédveres estendidos no chéo,
com 5 navalhas espetadas nas costas. O livro
«Quem matou o Conde ?» caiu-lhe das méos.

— Meu Deus—disse ele.—Devo ser eu
0 criminoso. ..



QUESTOES DE CONCORRENCIA . ..

N3o se pedem favores!

aeroplano e Gustavo, o autocarro, estavam um
destes dias conversando amigavelmente numa
cidade provinciana dos E. U, A. Constituiam um grupo
amigo e unido.
Num perfeito a-vontade, enquanto beberricavam
a sua dose de combustivel e de 6leo, falavam a respeito
disto e daquilo.
Tudo corria pelo melhor; Tomds, Timé6teo, Pedro
e Gustavo estavam de acordo em quase tudo, até que
Pedro, o aeroplano, pediu a palavra e disse:

TOMAS, o camido, Timéteo, o comboio, Pedro, o

— Timéteo, meu amigdo, eu dgostava realmente de
saber porque razdo vocés, ferrovidrios, estdo sempre
a falar da concorréncia desleal que nés lhes fazemos,
— Néo te lembras de que o Governo vos ajudou noutro
tempo, quando vocés principiaram ? O Governo ame-
ricano deu-vos acres de terreno, mesmo milhares
deles, para assentar os carris., — J4 te esqueceste
disso ?

Timéteo, o comboio, para responder, ndo fez estre=

mecer a mdaquina nem manobrou o apito da «Diesel» ;
disse apenas para consigo: — «Aqui estd uma oportu-
nidade para meter estes tipos na ordem». E entdo
comegou :

— Tens razdo, Pedro. H& muito tempo, hd cerca
de 100 anos, o Governo deu-nos, realmente, um pedago
de terra inculta, 14 para o Oeste. Havia uma razédo
para esta oferta .. e essa era a de dar a essas regioes
o beneficio do transporte por caminho de ferro, para
as desenvolver...

—Se ele lhes deu todas essas terras, nenhum traba-

lho tiveram em as obter, — declarou Gustayo, o auto-
carro, enquanto fazia o abastecimento de dasolina.

— Ora espera um momento, Gustavo—disse Tim6-
teo — eu ainda ndo acabei. Aquelas concessdes de
terra, a dizer a verdade, ndo foram precisamente ofer-
tas, pois as mesmas obrigavam a muitos compromissos.
A terra que nés obtivemos valia cerca de 125 milhdes
délares e eu concordo que era uma quantia avul®
tada; mas deixa-me dizer alguma coisa acerca desses
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compromissos. Obrigdmo-nos a transportar fropas e
valores do Estado por metade das tarifas derais, e
pelo transporte do correio recebemos apenas 4/5 das
mesmas. Estas disposi¢cdes ndo tiveram apenas a dura-
¢do de um, dois ou vinte anos. Nds, os concessiond-
rios do caminho de ferro, continudmos a fazer esse
transporte, a tarifa reduzida, durante noventa anos
pelo menos.

+ E entdo 0 que acontecen? — perguntou Tomés
o camido; cem.os far6is refulgindo cheio de interesse.

— Bem, em 1945 — continuou Tim6teo o Depar-
timento Oficial dos Transportes disse ao Congresso
que noés, os caminhos de ferro, jd tinhamos dado mais
de 900 milhdes de ddélares em pagamento daquelas
terras, supostamente oferecidas. Ao ouvir isto, o Con-
gresso revogou a reducao das tarifas, mas na altura em
que essa decisdo foi tomada, em 1946, as redugdes ja
eram de mais de 350 milhdes de délares. Isto perfaz
um total, que pagdmos pelas terras «oferecidas», de
1.250.000.000 de ddlares.

— Oh ? — disse Gustavo — queres dizer que pagda-
ram 10 vezes o valor das terras que possuem ? — Exac=
tamente, replicou Timoteo; e além disso, demos mais,
Ajuddmos a desenvolver a regido fronteirica, porque
o facto de estarmos situados a Oeste valorizou os ter-
renos ptiblicos e particulares.

— A histéria € interessante — comentou Pedro, o
aeroplano, bocejando e esticando o seu trem de ater-
ragem, — Mas o que tem isso a ver com a concor-
réncia desleal ?

— Bem Pedro — disse o Timéteo—'quero fazer-te
algumas perguntas, Durante os itiltimos 30 anos ndo
receberam as vossas linhas aéreas cerca de 5 bilidoes
de ddélares dos contribuintes americanos? Isso repre-
senta 40 vezes o valor das terras que nos foram dadas.

— Acho que tens razdo, respondeu Pedro, mds,..
— E néo sdo esses 5 bilides cerca de 4 vezes o
que vocés investiram no vosso préprio negécio ?

— Creio que também tens razdo — disse Pedro
com um ar de vencido — mas isso foi apenas uma
ajuda para comegarmos.

— E verdade, disse Timoteo; mas vocés jd ndo
sdo uma indiistria na inféncia; vocés tornaram-se di-
gantes. Olha, hd dois anos vocés receberam 1 milhao
e meio de passagdens, além de muitos milhdes mais
pelo transporte de correio.

Tomemos, por exemplo, os aeroportos. Eles custa-
ram aos contribuintes americamos aproximadamente
trés bilides e vocés pagaram sOmenie uma pequena
quantia dos encargos para uso dos aeroportos. E esses
encargos cobrem inicamente os servigos prestados
aos avioes. Vocés ndo pagaram directamente quais-
quer juros sobre ocapital, nem sobre depreciagdo,

nem impostos.
— Mas... balbuciou Pedro, o aeroplano.

~ —E n#do had qualquer encargo pelo uso dos
aeroportos, continuou Timéteo, a verdade é que
vocés tem uso livre de navegdacdo, incluindo farola-
gem, estacdes de réddio, além de toda a espécie de
servicos meteorolégicos, de pesquisas, salvamentos

e mapas,

T e EEEEE—

Ora, Pedro, meu amido, cothpare isso confioséo.
Nés tivemos de construir e manter os nossos Depdési-
tos, as nossas linhas, os leitos das nossas vias e pagar
impostos sobre tudo isto,

A fuselagem de Pedro pds-se muito vermelha, e
apenas pdde daguejar e balbuciar.

— E o é que mais, disse Timéteo, ndo te esquecas
dos bilides de délares que o Governo gastou em pes-
quisas para desenvolvimento da aviagdo desde o tempo
dos irmdos Wright até agora. E também do dinheiro
que vocés receberam por transporte de correio.

—Espera ai um momento, interrompeu Pedro; nés
transportamos o correio muito mais rapidamente que
vocés, os caminhos de ferro.

~— Isso é verdade, mas o povo paga uma exorbi-
tancia por essa velocidade. Mesmo sem subsidios,
vocés, os avioes, recebem para deslocar uma tone-
lada de correio aéreo vulgar, mais de 5 vezes o que 08
caminhus de ferro e outros transportes recebem para
transportar a mesma tonelada.

Tomemos 1957, por exemplo. Os caminhos de
ferro transportaram mais 87 milhdoes de toneladas-
-milha de correio que a aviacdo, e n6s recebemos
menos 21 milhdes por esse transporte.— Ora vés o
que eu quero dizer com desleal concorréncia ?

A fuselagem de Pedro tornou-se ainda mais ver-
melha, Ele nem mesmo sabia o que havia de dizer.
— Bem acho que tenho de ir andando porque se estd
a fazer tarde. E dizendo isto, pds a hélice a funcionar,
bateu as asas e subiu no espago.

Enquanto esta conversa prosseguia, Gustavo, o
autocarro e Tomds, o camido, ouviam muito atentos,
sem dizer palavra. Mas quando o aeroplano partiu e
eles ficaram s6s com Timéteo puseram-se a pensar
nas estradas e nos caminhos que eles utilizavam sem
encargos, e sentiram-se igualmente comprometidos.
Os seus motores puseram-se também vermelhos e,
sorrateiramente, afastaram-se e desapareceram, Timo6-

teo entretanto, sem notar que estava soOzinho, conti-

nuava a falar:

— Na minha opinido, rapazes, o nosso Pais tem
uma divida governamental que exige o pagamento de
juros de 14.000 ddlares por minuto. Nao pode, pois,
continuar a subsidiar os transportes por estrada,
aéreos e maritimos. Procedendo-se assim, a pessoa
que compra artigos ou servicos a Agéncias subsidia-
das paga duas vezes 0 servi¢o— primeiro pelos impos-
tos que contribuem para o subsidio e depois pelo pré-
prio servi¢o que recebe.

Ora, meus amigos, nos, os caminhos de ferro, ndo
pretendemos quaisquer favores; apenas gdostariamos
de estar em idualdade de circunsténcias... Neste
momento olhou em redor e, com surpresa, viu que
estava sO. Abanou tristemente a cabeca, pois ndo podia
compreender por que € que eles nem sequer haviam
ficado a ouvir.

Entédo, abriu o regulador e, altivamente, pos-se a
caminho para outra viagem.

(Adaptagiio de José Mealha e Manuel Almeida, da revista
americana «Carbuilder 58%)
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TOOUIO — Comboio com forga motriz humana

Ligando Atali a Yosihoma, numa distdncia de
11 Km,, existe um caminho de ferro de via normal,
cujos comboios séio movidos por forca humana. Uma
equipa de homens de complei¢do fisica atlética, puxa
ou empurra o comboio, conforme o necessdrio para
a sua deslocacdo. Nas descidas, os homens aproveitam
o movimento préprio dos veiculos e viajam nos estri-
bos, enquanto o comboio, sem travdes, desce vertigi-
nosamente as rampas acentuadas.

O percurso era vencido em duas horas. S6 adora
na era atémica que vivemos, os proprietdrios deste ca-
minho de ferro da Idade-Media compreenderam, enfim,
que se impunha a substitui¢do do «carburante humano»
«-pela energia eléctrica. E dai a substituicdo que se
anuncia como grande passo na modernizacéo do cami-
nho de ferro. E, de facto, é bem um grande passo de
progressol...

PARIS — A exposicdo <Electramas

Associando a técnica #8 necessidades da vida
hodierna, a ELECTRAMA, notével exposi¢éo recente-
mente aberta ao ptiblico, no Centro Nacional de In-
diistrias e Técnica, evidencia em particularidade
os extraordindrios progressos registados pela indis-
tria francesa de construcdo eléctrica. A BB 16.500
(Alsthom), primeira locomotiva do mundo com mu-
danca de velocidades, 14 estd exposta, bem como o
famoso disjuntor de 525.000 volts construido pelos
técnicos dgauleses para a Riissia.

LONDRES — Lubrificagdo de autocarros

Sejamos econdmicos como os britAnicos, Os auto-
carros de Londres — os buses — séo lubrificados com
6leo de ricino. Ganho anual: 120.000 libras ou seja
aproximadamente 9.600 contos.

HAMBURGO — Comunicagdes entre as duas
Alemanhas

Das 36 linhas de caminho de ferro, 3 auto-estra-~
das, 96 estradas nacionais, 60 estradas municipais e
mais de 1.000 caminhos de ferro provinciais comuni-
céveis, s6 4 linhas de caminho de ferro e 3 estradas
estdio abertas a circulacdo entre as duas Alemanhas.

Ao longo dos 1.400 Km. de fronteira, 507 postos
de vigia fiscalizam as passagens clandestinas.

WASHINGTON — Questoes petroliferas

Quem serd o proprietdrio dos enormes jazigos
petroliferos submarinos, do Golfo do México? Esta
delicada questdo, que envolve milhdes de délares, vai
ser julgada a partir de Outubro préximo, no Supremo
Tribunal dos E. U. A. Os advogados do governo fede-
ral pedem que a propriedade sobre os jazigos em
causa ndo seja reconhecida sendo aos Estados cujas
costas se situam a 3 milhas (5,500 m.,) da zona petro-
lifera. Os 5 Estados da América do Norte interessados
neste «affaire», pretendem fazer valer os seus direitos
de posse, invocando alguns direitos histéricos que
fazem estender a sua territorialidade maritima até
20 milhas do litoral...

BERNE — A linha de S. Gotardo

Segundo um recente comunicado dos caminhos de
ferro federais, dois tercos de todo o trdfedo de via-
jantes e mercadorias entre o norte e o sul da Europa
passam pelas linhas do Gotardo ¢ do Simplon, en-
quanto que apenas um terco € assedurado pelas liga-
coes ferrovidrias norte-sul da Franca e da Austria. A
linha do Gotardo é de londe a mais importante: 4,5 mi-
Ihdes de passageiros e 4,5 milhGes de toneladas de
mercadorias sdo transportadas em média cada ano.
Na época de maior movimento 216 comboios, com
perto de 55.00 toneladas de mercadorias passam em
cada dia no tiinel.

BRUXELAS — Novas auto-estradas

A Bélgica continua a construir novas auto-estra.
das, A construg¢do actual mais importante, em inicio
ainda, ligard Anvers a fronteira alemd, por Litge. As
portas de Aix-la-Chapelle, a auto-estrada belda unir-
-se-4 com a procedente de Coldnia, cuja construcéo
estd quase concluida.

Também os primeiros trabalhos da grande auto-
-estrada Bruxelas-Namur come¢aram hé pouco tempo.

ISMAILIA — Travessia nocturna do Suez

A travessia do Canal do Suez vai ser possivel
fazer-se também de noite em boas condigoes de
seduranca e rapidez, Estd projectada a instalacdo de
um conjunto de poderosos projectores distribuidos
pelas duas mardens do canal e que fornecerfio luz
como «de dia», & navegacdo.

15



16

Divisao da Exploragcao
Servico do Movimento

Pergunta n.° 2126/Cons. n.? 285-M. — Reportan-
do-me ao disposto na alinea n) do § 2.° do artigo n.° 3
do Livro E 6, peco dizer-me se a indicacdo a fazer em
folhas de transito das horas de passagem nos pontos
onde come¢am e terminam as precaucgdes, € s para
os casos de afrouxamentos temporérios ou se € tam-
bém para os afrouxamentos de cardcter permanente.

Resposta — A disposi¢do citada pelo consulente
é extensiva aos afrouxamentos de cardcter permanente.

Il

Pergunta n.° 2127 Cons. n.° 286-M. — Peco escla-
recer em que livros devem ser redistados os 3 primei-
ros telegramas a que se refere o artigo 25.° do Regu-
lamento n.° 2, visto naldumas estagdes se adoptar a
prética de os regdistar noslivros destinadosaosavangos.

Resposta — De harinonia com o preceituado no
iiltimo periodo do artido 12.° do Livro E 3, os telegra-
mas de pedido e concessdo de avanco devem ser ins-
critos, respectivamente, num livro mod. M 154 e M 153
exclusivamente destinado para esse fim.

Logo, portanto, os telegramas a que se faz refe-
réncia no artigo 25.° do Regulamento n.® 2, devem ser
registados nos livros M 154 e M 155 destinados ao
servigo deral.

Servigo da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2128 / Cons. n° 3845-F — Referéncia
as remessas de drande velocidade ou pequena veloci-
dade expedidas em porte pago com destino as Centrais,

Peco esclarecer como deverd proceder a estagao
de ligacdo com a Central quando a estagdo expedidora
tenha errado a taxa de camionagem.

Resposta — Conforme se determina no artido
n.° 282 do Livro E-11 incumbe as estagdes de trans-
missdo verificar se a importancia indicada pela esta-
¢do expedidora, como cobrada para a empresa combi-
nada, é efectivamente aquela que lhe corresponde,
rectificando-a no caso contrdrio e aumentando ou
deduzindo a diferen¢a no porte da C, P..

Se a importdncia a aumentar no participe da
empresa combinada for superior & que toi atribuida a
C. P., abona-se do mesmo modo o que corresponder
& empresa combinada, ndo se alterando, porém, em
caso aldgum, o total dos portes.

De harmonia com 0 que se esclarece nas padinas
n.°* 136 e 162 das Instru¢cdes Complementares ao Livro

E-11, parte relativa aos artigos n.°s 153 e 282 do mes-
mo livro, as deficiéncias verificadas nos portes sé
serdo lancadas a padar como complemento de taxa
quando didam respeito a remessas repesadas ou veri-
ficadas e, ainda, quando os expedidores sejam também
0s consignatérios.

As deficiéncias ndo lancadas a pagar deverdo ser
relacionadas em mod. F. 167 (Sec¢do de Mercadorias)
fazendo-se nas respectivas duias, em caracteres bem
visiveis, a sedguinte anotacdo: «F.167de__ /. /. ... ».

Chama-se ainda a atenc¢do do consulente que,
para efeito das rectificacdes a fazer nas duias, deverd
passar um tinico trago por cima das importédncias a
rectificar, inscrevendo na parte superior as verbas
que correspondam. E indispensdvel que as quantias
indicadas pelas esta¢des expedidoras fiquem bem per-
ceptiveis a fim de os correspondentes débitos pode-
rem ser conferidos no Servigco da Fiscalizacdo das

Receitas. ///

Pergunta n.° 2129/Cons. n.° 346-F. — Um passa-
deiro portador de bilhete da Tarifa Geral, pretende
despachar, como bagagem, ao abrigo do art.c 21.° da
referida tarifa, um aparelho de rdadio, portatil.

Peco ser esclarecido se este tem ou ndo direito a
concessdo conferida pelo art.®° 23.° da tarifa.

Resposta — Os aparelhos de T. S. F. néo sédo con-
siderados como bagagem,

e O e b o e

A Previdencia do Ferreviario Reformado

Recebemos da Previdéncia do Ferrovidrio Refor-
mado, Associa¢cdo de Socorros Miituos com sede na
Rua Cha, 128, no Porto, o Relatério e Contas referente
ao exercicio findo. Nele se assinala terem sido pro-
cessados 171 subsidios, por Reforma, Incapacidade ou
Falecimento num total de 864 168300. Dé-se também
conta que o patrimonio da Associacdo € cada vez mais
elevado pois além da Sede, possui o Bairro da Rua do
Monte da Estacdo e 2 Blocos habitacionais que tota-
lizam 108 moradias e 3 estabelecimentos comerciais.

A Associagdo teve actualmente 53135 s6cios e con-
tinua a atender, dentro do possivel e até ao montante
de 450 contos, os seus associados. Desde 1931, data
da sua fundacédo, a Previdéncia do Ferrovidrio Refor—
mado j& concedeu subsidios de 1000§00 a 20 000$00
por Reforma, Incapacidade e Morte, num total de
22 429 127$55.

No Relatério apela-se ainda para o interesse dos
ferrovidrios ingressarem na Associagdo — para seu
préprio beneficio e de suas familias.

O saldo de exercicio foi encerrado com o «Supe-
ravit» de 562 242$80.



| —Divisao da Exploracao
A) — Servigo do Movimento

Comunicag¢do Circular n.° 898 de 30-6-959 —
Encerados afectos ao transporte de adubos.

Ordens de Servigo da Série M de n. 1022 de
4-6-959 ao n.o I 041 de 26-6-959.

B) — Divisao (1. P.)
Circular ne 1124 de 29-6-959 — Altera¢cdes ao

Livro E. 9. Colocacéo de pessoal graduado de estacéo
na Zona electrificada.

C) — Servico Comercial e do Triafego

Aviso ao Piiblico B. n.° 283 de 9-6-959 — Supres-
sdo do servico combinado na estacdo de Amadora,
com o Snr. Anténio Joaquim Duarte da Silva.

Aviso ao Piblico B. n° 284 de 24-6-959 — En-
cerramento do Despacho Central de Evora-Monte.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camlonagem — Alteragdes e Ampliagdes.

[| — Divisao de Via e Obras

Instrugdo de Via n.° 460 de 18-2-959 — Esclarece
normas a seguir sobre desconto nas férias, por faltas,
nos termos da cldusula 31.2 do A. C. T, .

Instrugdo de Via n.° 461 de 19-3-959 — Estabelece
as redgras a seduir sobre o fornecimento de passes
destinados a serem utilizados nos Servicos Redionais.

Instrugdo de Via n.° 462 de 20-3-959 — Deter-
mina que a devolugdo dos taldes-matrizes dos passes
D. 33, utilizados nos Servi¢cos Regionais, passa a ser
feita directamente & Secretaria da Direc¢do-Geral,
pelas respectivas Zonas.

Instrugdo de Via n.° 463 de 10-4-959 — D4 conhe-
cimento do que foi resolvido superiormente sobre
assisténcia médica ao pessoal reformado dos Caminhos
de Ferro do Estado.

Instrugdo de Via n.° 464 de 24-4-959 — Altera a
disposicdo sobre a administracdo de verbas referentes
aos trabalhos em pontes na parte relativa 4 3.* Zona
da Via.

Instrucdo de Via n.° 465 de 9-5-959 — Normas a

seduir sobre a aplica¢do da Cldusula 32.* do A. C. T.

(faltas ao servico por motivo de falecimento de
parentes).

Instrugdo de Via n.,* 466 de 15-5-959 — Inicio em
funcionamento da 3.* Zona da Via, com sede em
Barreiro,

Instrugao de Via n.° 467 de 27-5-959 — Normas
a seguir sobre a documentacdo relativa a venda de
produtos da linha.

Instrugdo de Via n° 468 de 12-6-959 — Esclarece
normas a seguir sobre o abono de exercicio nos ter-
mos da Cldusula 47" do A. C. T.

Instrugdo de Via n.° 469 de 22-6-959 — Conces-
sdo de férias nos termos do § unico da Cldusula 30,
do A.C. T.

Circular de Via n° 3563 de 30-1-59 — Nota de
pessoal eventual dispensado do servi¢o por irredula-
ridades.

Circular de Via n.° 3564 de 2-2-95) — Determina
a rigorosa observancia na indicacdo dos nimeros de
matricula dos adentes em todos os documentos relati-
vos a abonos e descontos.

Circular de Via n.c 3565 de 27-2-959 — Normas a
seduir quanto a internamentos hospitalares, sem inter-
vencdo dos Servigcos Médicos.

Circular de Via n.° 3566 de 20 4 959 — Nota do
pessoal eventual dispensado do servigo por irregula-
ridades.

Circular de Via n° 3567 de 29-4-9°9 — Normas a
seduir na emissdo dos passes D. 33,

Circular de Via n.° 3568 de 30-4-959 — D4 nota
do novo hordrio de trabalho do Armazém de Viveres
de Tunes.

Circular de Via n.° 3569 — de 29-5-959 — Escla-
rece normas a seguir sobre marcacéio de lugares nos
comboios «Foguete», por parte dos portadores de
passes permanentes de 1.2 classe e que tenham aposto
o carimbo de «Servigo».

Circular de Via n.° 3570 de 29-5-959 — Trans-
creve comunicacdo da Divisao da Exploracéo, relativa
ao recrutamento de pessoal para ingresso em Trens e
Revisdo de Bilhetes.

Circular de Via n.° 3571 de 3-6-959 — D4 nota
do pessoal eventual dispensado do servigo por irregu-
laridades.

A vida € para subir e ndo para

descer.
" BERGSON
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Os Jogos Desportivos Ferroviarios deste ano voltaram a realizar-se
na Figueira da Foz

(Campanh& ganhou o torneio de basquetebol)

Por J. MATOS SERRAS

da Foz voltou, de novo, a receber os despor-
tistas ferrovidrios que representam os Grupos
da Companhia, que ali foram disputar os Jogos
deste ano. De 9a 12 de Julho findo, cerca de uma cen*®
tena de atletas esteve em actividade oficial, compe-
tindo nas modalidades de basquetebol e ténis de mesa.

Neste niimero falaremos do torneio de basquete-
bol, o popular jogo de origem americana que se pra-
tica hd quase 70anos e foi concebido por J. Naismith,
ao tempo professor de Educacgéo Fisica no Colédio de
Springfield, nos Estados Unidos.

A prova deste ano concorreram 08 «Cinco» repre-
sentativos dos Grupos de Campanha, Barreiro, Figuei-
ra da Foz, Lisboa, Sernada do Vouda e Entronca-
mento. Disputaram-se 15 partidas e os resultadosforam
0s seduintes: -

.A- airosa, atraente e turistica cidade da Fidueira

1* Jornada

Barreiro-Sernada . 44-23
Campanhé-Lisboa . 39-19
Figueira-Entroncamento . 54-27
2" Jornada
Figueira-Sernada g 35-25
Lisboa-Entroncamento . . . 62-29
Campanhé-Barreiro 42-33
3" Jornada | ;
Campanhéa-Sernada 75-28
Barreiro-Entroncamento . . . .. 3310
Figueira-Lisboa. 28-25
4" Jornada
Barreiro-Lisboa. ] 45-19
Sernada-Entroncamento . - 51-18
Campanhd@-Fidueira 28-28
5% Jornada
Lisboa-Sernada . - 40-29
Campanhéd-Entroncamento 63-16
Barreiro-Figueira . . . . .. . 56-31

Em face dos desfechos indicados a classificacéo
final ficou ordenada do seguinte modo:

J V. E D Mae P
1O—CAMPANHA. 5 4 1. — 247-124 9
2.° — Barreiro 5 4 - 1 211125 8
3.° — Fidueira e 3 1 1 156-161 7
4.° — Lisboa . o5 2 - 3 165-170 4
5.°— Sernada. & &b e 45136212 2
6.°— Entroncamento 5 — — 5 100225 0
1.015

A equipa de Campanh# voltou a apossar-se do
titulo, que o ano passado lhe fudira nos derradeiros
segundos do jogo com a Figueira. A sua carreira néo
foi fécil, pois voltou a néio conseguir derrotar os figuei-
renses. No entanto, o empate registado permitiu-lhe
chegdar ao final sem conhecer o travo amargo da der-
rota, mau grado Abilio vir acusando, como é compreen-
sivel, o peso dos anos.

Os rapazes do Barreiro também deixaram uma
excelente impressdo. Orientados agora por Germano,
os barreirenses discutiram a atribui¢do do primeiro
lugar num prélio renhido, em que os portuenses ape-
nas adredaram uma vantagem de 9 pontos e no qual
Valente desperdicou uma diizia de lances livres.

Sem o concurso do valoroso Pinto Machado (tdo
recordado foi...) a Fidueira é uma sombra da turma
dos Jodos anteriores. Poderd, no entanto, vir a atin-
gir um plano muito aceitdvel em breve, pois o jovem
Madaleno promete ir longe.

Lisboa esteve irregular. Comegou muito bems
denotando drandes prodressos, como resultante da
presenca do novo titular José Jacinto e dos irméos
démeos Mogas. Mas a medida que aquele foi acusan-
do o esforgo despendido operou-se uma transformacéo
radical. Por pouco deixavam fudir o 4.° posto, pois
ante Sernada atingiram o intervalo com a desvanta-
dem de 9-19, valendo-lhes uma recuperacéo impres-
sionante que os levou a 29-19.

Houve progresso por parte de Sernada, conquanto
o conjunto continue a viver da accdo direita do incan-
sdvel Carlos Cunha, desta vez contando com a util{s-



Taca «Boletim da C. P.» conquistada pela equipa
de basquetebol de Campanha

sima coloraboracéo de Antero. De salientar a circuns-
tancia especial de os basquetebolistas do Vouga tam-
bém competirem em ténis de mesa, o que os coloca
em desvantagem no confronto com os demais prati-
cantes.

Por iiltimo o Entroncamento, que desta vez ndo

A turma de Campanha
vencedora do torneio
de basquetebol dos
Jogos Desportivos Fer-
rovidrios de 1959

logrou um finico resultado vitorioso, contando por
derrotas as pugnas em que actuou. Trata-se de um
«cinco» onde impera a veterania e sem um sistema
idealizado, antes fazendo uso de uma fogosidade des-
controlada e por isso improficua. Castro cotou-se
ainda como o seu melhor elemento.

As arbitragens ndo agradaram nem a gregos nem
a troianos. .. Alids, isso vem sucedendo com frequén-
cia nas préprias provas ordanizadas com as melhores
equipas portuguesas. E um problema em que urde
atentar com vistas aos jogos do préximo ano, No prélio
Campanha-Barreiro, por exemplo, anotdmos duas fal-
tas técnicas de tomo, que num torneio de outra natu-
reza — que ndo este de confraternizacdo entre os
desportistas da Companhia que servimos —, levariam
pura e simplesmente a considerar nulo o encontro,
implicando portanto a sua repeti¢do. Ainda bem que
os barreirenses foram compreensivos, o que alids estd
dentro das normas dos torneios desportivos da C, P-

% % %

No desejo de acentuar a colaboragdo que esta
revista vem dispensando as actividades dos Grupos
Desportivos da Empresa, foi instituida a taga «Bole-
tim da C. P.», destinada & equipa que durante o tor-
neio obtivesse maior niimero de cestos. A nossa ini-
ciativa foi acolhida com muito agrado e simpatia, e
contribuiu para a valorizacéo do Campeonato, levando
0s concorrentes a empregar-se com afinco no ences-
tamento. Por outro lado, originou que contra os con-
correntes mais fracos as melhores equipas ndo se
apresentassem desfalcadas de alguns titulares. Dai a
razdo justificativa da elevada marcacdo redistada,
pois contaram-se 1,015 pontos, contra 911 no ano pas-
sado. O despique foi travado com maior evidéncia
entre Campanhd e Barreiro, acabando por conquistar
o trofeu de prata os portuenses, com 247 pontos,
seduidos dos barreirenses com 211. Todavia, o melhor
marcador foi o internacional José Valente, do Bar-
reiro, que obteve nada menos de 109 pontos, cabendo-
-lhe também o melhor «score» por jogo, com 31 pontos
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Tecnocracia

Na sessdo de encerramento da XVII Ses-
sdo da Associacdo Internacional do Con-
gresso de Caminhos de Ferro, que se reali-
zou ultimamente em Madrid, o Ministro das
Obras Piiblicas de Espanha pronunciou um
discurso em que chamou a atencdo para o
erro da tendéncia para a criagdo de um espi-
rito de tecnocracia.

Afirmou que a técnica tem sem divida
logrado triunfos admirdveis sobre as forgas
da natureza. Mas constituiria perigosa orien-
tacdo fazer supor que a técnica significa o
laco de unido entre os homens. A incorrer-se
em tal erro, isso representaria a «forma bri-
lhante e espectacular de uma nova <barbarie»;
seria, afinal, o dominio dos meios sobre os
fins.

Se é verdade que sO € de aconselhar o
impulso ao prosseguimento da técnica, ha
todavia a notar que a técnica tem levantado
os grandes problemas sociais contempora-
neos. O homem ndo é um instrumento, nem
um namero de massa, nem simples consumi-
dor ou produtor—é&, sim, um ser animico,
portador de valores eternos. A técnica deve
servir-lhe de complemento e nunca sobre-
por-se ao que de mais intimo alberga o ser
do Homem.

— —

contra a Figueira. Os 1.015 pontos foram marcados
pelos seguintes jogadores:

CAMPANHA — (247) — Abilio (69), Vieira (59),
Varela (34), Reinaldo (22), Sande (18), Armando (17),
Viseu (16), Mario (10) e Moreira (2).

BARREIRO — (211) — José Valente (109), Baptista
(19), Orlando (18), Germano (16), Loureiro (15), Wil
liam (13), Soares (7), Martins (6), Joel (6) e Jorge (2).

FIGUEIRA — 156 — Campos (47), Fausto (44),
Madaleno (36), Tarrafa (17), Roque (10) e Veris-
simo (2).

LISBOA — (165) José Jacinto (80), Manuel Mo-
gas (52), Jodo Santos (24), Luciano Mogas (17), Pedro
Lemos (10) e Sabino (2).

SERNADA — (136) — Carlos Cunha (61), Antero
(31), Gungalves (19), Santos (14), Mério Costa (9) e
Carlos Henriques (2).

ENTRONCAMENTO — (100) — Castro (47), Fer-
nando Simdes (25), José Pereira (13), Murcela (9),
Timé6teo (2), José Alexandre (2) e Piriquito (2).

#* * *

No préximo niimero falaremos do torneio de ténis

20  de mesa, este ano ganho pelo Grupo do Barreiro.
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Por J. MATOS SERRAS

Tematica dos Caminhos de Ferro

Por ocasido da realizacdo em Istambul de um
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro, no
ano de 1947, a Turquia emitiu uma série de 3 selos
com o mesmo desenho, representando uma locomotiva
e um aspecto do porto daquela cidade.

Marcofilia

Em 9 de Outubro de 1948 foi aposto em Matard
(Espanha), um carimbo especial alusivo ao Dia do
Selo, que mostra uma antiga locomotiva como motivo,

&
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DIA DEL SELLO
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Literatura Filatélica

Dia ap6és dia aumenta o interesse da Imprensa
pelas actividades filatélicas. O Boletim de Informagdes
da Embaixada dos Estados Unidos da América, noti-
cia adora o aparecimento das emissoes daquele pais,
onde os filatelislas se contam por muitos milhares.

Recenseamento Filatélico

Filatelistas ferrovidrios:

Jo@io José de Brito Abrantes, Rua Infante D. Hen-
rique, n.° 6-1,°— Amadora,



Resulitado do Concurso N.° 24

Solugéio: — Ovar,

Foram premiados: — Asdribal da Silva Santos
Chefe de Secc¢do na Fidueira da Foz; Acdcio Ant6-
nio Lourengo, Factor de 2. classe em Alcdcer do
Sal; Luis de Assuncéo Belo, Assentador de 2.” classe
em Senhora da Hora.

I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300800

, A estacdo que a gdravura apresenta,
sitva-se ao Km. 15,441 da linha do Sul.
E um importante entroncamento das li-
| nhas do Sul e do Sado e bem assim um
1 centro residencial importante de muitos
| . ferrovidrios — alduns dos quais trabalham
1' em Lisboa.
l As respostas dos nossos assinantes
!
!

devem cer remetidas até ao tim do meés

em simples postal, para a estacdo de
| Santa Apolénia. Os prémios serdo sor-
i teados entre os concorrentes que tiverem
|

respostas certas.
N. 26
QUE ESTACAO E EsTA?

Com a presen¢a dos Ministros da Economia e das Comunicagtes, a Sociedade Estoril inaugurou,
no passado dia 13, com uma viagem em comboio especial, do Cais do Sodré ao Estoril, o seu novo mate-
rial circulante ;: 3 composigoes quddruplas automotoras e ainda 4 carruagens separadas, tudo construido
em Portugal, pela SOREFAME.

Apo6s a viagem inaugural, o Conselho de Administragao da S. E. ofereceu um jantar, no Hotel Pa-

". lacio do Estoril, aos seus convidados — cerca de 150 - aproveitando o ensejo para homenagear 5 dos

g Seus agentes com 40 anos de servigo,

No préximo niimero referir-nos-emos pormenorizadamente a inauguragdo deste novo material com
O qual a linha Lisboa - Cascais fica apetrechada segundo os mais modernos requisitos da técnica ferro-

vidria e que, honrando 0s dirigentes da Sociledade Estoril, dignifica os caminhos de ferro do Pais.
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Francisco Gongalves Bengala
— Inspector de Receitas de 2.°
classe em Castelo Branco. Adini-
tido como praticante em 26-10-918.

Raul Fernandes Garcia—Che-
fe de estaclio de 1." classe em
Aveiro. Admitido como praticante
em 26-10-918.

Egas Moniz Viegas — Chefe
de estacdo de 3.% classe em Canal
Caveira. Admitido como eventual
adventicio em 3-10-918,

Francisco Antonio Marinhei-
ro — Factor de 1.® cl. em Lisboa
Terreiro do Paco. Admitido como
eventual adventicio em 12 10 918,

-

Bernardino da Costa Barbosa
— Capataz de manobras de 1.* cl.
em Leixdoes. Admitido como car-
redgador eventual em 4-10-918.

José Coelho — Agulheiro de
1. classe em Campanha. Admitido
como carregador eventual em
14-10 918.

Joaquimda Silva Pinto—Che-
fe de estacdo de 2.2 classe em
Espinho. Admitido como prati-
cante 26-10-918.

José David Carvalho Moreira
— Operdrio de 1.2 cl.do Servigode
Tele. e Sin. Admitido como apren-
diz de ferreiro em 29-10-918,

Francisco de Carvalho — Ser~
vente de 1.* classe em Rédua.
Admitido como carregador even-
tual em 18-10-918.

Amdandio Monteiro— Servente
de 1.® classe na estacdo de Pala.
Admitido como carregador even-
tual 13-10-918.

Alfredo Cardoso — Servente
de 1.2 classe na estagdo de Godim,
Admitido como carregador even-
tual em 17-10-918,

Alfredo Vaz Nunes—Servente
de 1.® classe em Coimbra. Admi-
tido como carredador eventual
em 21-10-918,




Anténio Conduto — Servente
de 1.® classe em Tunes, Admitido
como carregador auxiliar em
2-10-918,

José Conduto dos Santos —
Servente de 1.2 classe em Tunes.
Admitido como carregador auxi-
liar em 17-10 918.

Adélio da Silveira Monteiro
— Servente (e 1.* classe em Cam-
panhd. Admitido como carregador
eventual em 12-10-918.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Agdentes gratificados pela Direccdo-Geral, pelo
interesse, dedicacao e espirito de colaboragdo, eviden-
ciados quando dos trabalhos de substitui¢cdo das pon-
tes da linha da Beira Alta:

Manuel Gaspar, contramestre principal; Joaquim
Santos Lopes, chefe cantdo; Joaquim José de Brito,
chefe lanco 2.2 classe; José de Oliveira Rosa, chefe
lanco 2.* classe; Isidoro da Silva, chefe cantdo; Joa-
quim Vaz, operédrio de 1.° classe; Fernando Lufs, ope-

réario de 2.% classe; Mdrio Mota, operdrio de 2.% classe;
Joaquim da Costa Neto, operdrio ajudante; Jiilio Fran-
cisco Ferreira, eventual apontador; Anténio Ferreira
Almeida, Subchefe Distrito; Anténio Cordeiro, Sub-
chefe Distrito; Lufs Augusto, operdrio de 2.* classe;
Jaime Martins, operério de 2.° classe; Augusto Car-
valho, operdrio de 3.* classe; Manuel Pereira,
operdario de 3.* classe; Manuel Costa, operdrio
ajudante.

Joaquim Cameira Calado —
Factor de 2.% classe da estacdo
de Ermidas Sado. encontrou, no
atrio da Rede Geral da estacdo
de Lisboa R., uma nota de 500800,
que prontamente entregou ao seu
chefe.

Francisco Lopes Mata — Fac-
tor de 3® classe da estacdo de
Santarém, encontrou no cais de
pa-sageiros uma dardantilha de
oiro de valor aproximado a 1.2008,
que prontamente entredou ao seu
chefe.

Samuel Monteiro — Servente
de 1.% classe da estacdo de Pare-
des, encontrou na sala de espera
de estacdo uma carteira de senho-
ra contendo a importancia de
850$00 e outros valores, que pron-
tamente entregou ao seu chefe,

Manuel Maria — revisor de bi-
Ihetes de 3." classe do Posto de
Alfarelos, encontrou numa car-
riagem uma carteira contendo
documentos e a importincia de
200800, que prontamente entredou
?o chefe da estacdo de Mogo-
ores,

Manuel Maria de Oliveira —
Assentador de 1.* classe do dis-
trito 274. Louvado pelo interesse
e dedicagdo pelo servico demons-
trados, quando, ndo obstante se
encontrarem gozodelicengaregu-
lamentar, ao ser-lhe dado conhe-
cimento pelo chefe da estagéo de
Caldas da Rainha de que a auto-
motora 4028 tinha tocado em
qualquer obstdculo préximo do
disco, prontamente se dirigiu ao
local e retirou da via uma linha do tracado aéreo de
alta tensdo que se havia partido.

|

Sebastiao Gloria — Chefe de
lanco de 2.* classe da 16.? Seccio.
Flogiado pela sua decidida e
acertada actuacdo quando, ao ser
avisado pela estacdo de Castro
Verde que a linha do Ramal de
Aljustrel estava prestes a ser in-
vadida pela dgua da chuva, ndo
obstante se encontrar de licenca
a hora do aviso, prontamente se
levantou da cama e seduiu pela
linha, e, verificando onde a via -
estava obstruida, ordenou ao subchefe de distrito 487
que segduisse na mdquina do comboio 8862, efectuando
paradgem e passando depois com precaugdo.
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Alfredo Peneque — Chefe do
distrito 404. Elogiado pelo interes-
seededicacdo demonstrado,quan-
do, ndo obstante se encontrar de
folga, ao ser avisado pelo chefe da
estacdo de Valdera que se encon-
travam algumas drvores caidas en-
tre os Kms. 21,930 e 24,560-Sul,
prontamente se dirigiu ao local
procedendo a desobstrucdo da via
e desempedimento das lin. teled..

Jodo Rodrigues dos Santos—
Assentador de 1.* classe do dis-
trito 14. Elogiado pelas acertadas
e rdapidas providéncias que tomou,
quando, estando de folga, an diri-
gir-se para a sua residéncia e ten-
do encontrado ao Km 26,110- Mi-
nho 2 barretas partidas, imediata-
mente se muniu das ferramentas
necessdrias para a sua substitui-
cao.

Joao Lopes — Chefe do distri-
to 125. Elogiado pelo interesse e
dedica¢do demonstrados, quando,
nédo obstante se encontrar em go-
zo de licenca, ao ser avisado pelos
assentadores de ronda, de que
ao Km. 26,525-Ddo estava caido
um eucalipto, prontamente se
diridiu para o local e procedeu
ao seu corte e desobstrucdo da

via,

Anibal das Neves — Assenta-
dorde2®classe. Elogiado pela sua
decidida e rdpida actuacéo, quan-
do, encontrando-se de ronda entre
os Kms. 3.450 e 3.600-Oeste e veri-
ficando que se aproximava o c.°
n.°4810 do local onde hivia parado
0¢.°4808,estando porissoiminente
a colisao entre os dois comboios,
fez sinal de paradem ao primeiro,
no que foi obedecido, evitando
assim um desastre.

Agoslinko de Sousa Rocha —
Auxiliar de Mangualde, encontrou
na sala de espera da referida
estacdo um broche de senhora
com o valoraproximado de 250$00,
que prontamente entredgou ao seu
chefe.

Guilherme Ribeiro da Fonseca
— Servente da Fiscalizacdo de
Material Circulante Posto de Lis-
boa-P. Ao passar a revisdo & com-
posi¢cdo do comboio 1002, encon-
trou, no W.C de uma das carrua-
dens, dois anéis de ouro, no valor
de 7C0$00, que prontamente entre-
gou ao seu chefe imediato.

Constantino Pacheco — Ser-
vente, do posto de revisdo de M.C,
de Porto, quando procedia & lim-
peza dos porta-badadens de uma
carruagem da composi¢do do
comboio 6910, encontrou uma ma-
quina fotografica que pronta-
mente entregou ao seu chefe
imediato.

Jodo Dionisio - Chefe do dis-
trito n.° 223. Elogiado pela sua
actuacdo, quando, ndo obstante
se encontrar de folga, ao notar, a
passagdem do comboio 64, que um
dosvagdes da caudalevava a caixa
de ar de freio de vdcuo a rocar
pelas travessas, avisou pelo tele-
fonea guarda de pascagem denivel
que fez sinal de paradem ao c.°,
evitando um possivel acidente,

i

Vicente Brds Junior — Factor
de 2." classe da Figueira da Foz,
Encontrou no postigo da bilhe-
teira n.° 2 daquela estag¢do, um
porta-moedas de senhora con-
tendo a importancia de 250$00,
que prontamente entredgou ao seu
chefe.

Eduardo Ribeiro — Subchefe
de distrito n.° 264. Elogiado pelo
interesse e dedicacdo pelo ser-
vico, quando, ao diridir-se para
os trabalhos e verificando que,
ao Km. 229,775-Beira Alta, haviam
caido & linha umas pedras que
impediam as circulagdes, imedia-
tamente se muniu de uma marreta
e partiu as referidas pedras, comu-
nicando depois o facto ao seu
chefe imediato.
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SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Coencebido, estudado, calculado. desenhado s construido em Portugal

» CARRUAGENS = CARRUAGENS-AUTONOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGOES » VABOES =
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Mais de 1000000' ljosé Dias d'Assunqéo

CAIXAS SIKCF COM ROLAMENTOS DE ROLOS
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Fabricantes de lanificios

tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas pora vagoes de merca-

dorios.

Caixos &ISF com rolamentos de rolos
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® Seguranco - nenhuma gripagem
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