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DOIS NOVOS NAVIOS
PARA AS CARREIRAS FLUVIAIS

LISBOA-BARREIRO

Conselho de Administra¢do da C. P. firmou con-
trato, em 1 de Julho findo, com os Estaleiros Na-
vais de Viana do Castelo, para a construg¢do
de dois excelentes barcos de 560 ton., desti-

nados a assegurar o servigo fluvial entre Lisboa e Barreiro.

Com a lotagdo de 1012 passageiros, distribuidos por (trés

pavimentos sobrepastos, em convés corrido, e dispondo de 868

lugares sentados, as duas novas unidades, com 50 m. de com-

primento e dois dtrios de entrada— a ré e a vante — Serdo equi-
padas, cada uma, com dois motores Diesel de 1020 H. P. (po-
téncia total) e desenvolverdc a velocidade mdxima de 13 nos.

Disporao de bar e cozinha, além de muitos outros apetrechamentos

destinados a assegurar o maior conforto e comodidade do publico.

A entrada escalonada ao servico destes dois barcos,
fixada para o 2.° semestre do proximo ano, obrigard ainda a
importantes modifica¢oes nos actuais embarcadouros do Barreiro,
que passardo a ser de tipo flutuante, como alids hd muito se
tinha reconhecido ser necessdrio.

O parque de unidades [luviais da C. P. ficard deste modo
suficienlemente robustecido para garantir uma melhoria de ser-
vigos compativel com as diligéncias em que a Companhia,
nestes ultimos anos, tdo activamente se tem empenhado.
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D prestinio

Por

ARMINDA

altonrgo ¢ & lemiranea de Motart

GONCALVES

—— NTARDECIA quando, com justificado alvoroco,
—  cheduei a Salzburdo, ida de Munique. Encon-
traria na famosa cidade onde nasceu Mozart,
a musical harmonia cujo pressentimento me emocio-
nava ? Esta pergunta fazia-a a mim prépria.
Entretanto, (que pena eu sentia!) a atmosfera
pesada e cinzenta preludiava chuva; mas pairava no
ar a promessa de encantamento que no dia seduinte,
de manhd, se tornaria realidade. Num amplo circulo,
os picos majestosos dos Alpes fechavam o horizonte
e uma vedetacdo luxuriante estendia-se a meus olhos:
Junho ia ja nos iltimos dias, mas ainda fazia frio nessa
manhd brumosa em que sai do hotel para descobrir

Com os picos distantes dos
Alpes servindo-lhe de
fundo, Salzburgo revé-se
nas dguas do rio Salzach

Salzburgo. Fundada por S. Ruperto, vetusta e acolhe-
dora, por ela passaram, substituindo-se, a civilizacdo
romana e a cristianizacdo do Oriente com o império
de Carlos Magno; a Idade-Média e o despertar da
burduesia; a época célebre de Paracelso e os dias
sinistros em que o tirano louco anexou o seu préprio
pais a drande Alemanha; e, finalmente, a duerra e as
suas terriveis consequéncias.

De quantos titulos de gléria se orgulha Salzburdo!
A todos, porém, ela prefere a dliria imperecivel de
ter sido ber¢o de Mozart.

A velha Fortaleza de Hohensalzburdo, que data
de 1077, ergue-se sobranceira & cidade, dominando-a,

nas linhas eledgantes das suas muralhas e das suas
torres. A seus pés multiplicam-se os palédcios magni-
ficos, os conventos, as igrejas sumptuosas, como a da
Trindade, de estilo barroco ; abadias onde nos envolve
uma doce penumbra, como a Abadia de S. Pedro;
claustros meditativos, como o da Igreja de S. Fran-
cisco de estilo ddtico e roméntico, construida em
1223 e muitas outras que séo obras primas do Gético,
da Renascenca e do Barroco.

Um intenso movimento anima as ruas e as pracas
da cidade. Atravessa-a, numa curya apertada, o rio
Salzach, que lhe dd o nome e a divide em duas partes
ligadas por vérias pontes.

O belo Paldcio de Mirabell é hoje uma atracgéo
para os turistas e estd situado no meio de lindos jar-
dins. Foi outrora residéncia dos principes da Idreja
que, durante mais de dez séculos, tiveram a resi-
déncia em Salzburdo, sede do arcebispado metro-
politano, e muito contribuiram para a difusdo das
belas-artes, protedendo os artistas e criando uma
beleza harmoniosa de que descende o seu actual
prestidio.

Pertencentes ao Paldcio, sdo curiosos o jardim
dos labirintos e o jardim das estdtuas de personalida-
des caricaturadas — cada uma delas representando o
animal a que pretendiam assemelhé-lo, Ficam-lhe em



redor a Casinha da Flauta Médgica, o «Mozarteum», o
o Teatro Provincial e o Teatro do Ar Livre.

Transpesta a Ponte Mozart, depara-se-nos, em
«Mozertplatz», a estdtua do misico genial. Um pouco
mais longe, entre a Praca da Universidade e a «Getrei-
degasse» fica a sua casa natal. A vida amargurada dv
homem que néo poderd ser esquecido pela posteri-
dade enquanto a sua miisica alada e cristalina for
escutada pelas multidoes atentas e cujo segundo cen-
tendrio do nascimento este ano se comemora em
todos os paises, evoco-a neste momento. Lembro que
Salzburgo conserva como o seu mais precioso tesouro
a casa em que o viu nascer e onde menino ainda o
seu génio prodidioso floresceu, mas ndo consegduiu
identificar os seus restos mortais lancados a vala
comum no cemitério de S. Marx, em Viena.

Por toda a parte se sente a presenca invisivel de
Mozart — semelhante a um fluido que nos acompanha
e nos subjuga — um sortilédio.

Ouvi em «Marmorsaal» (Paldcio de Mirabell) um
concerto maravilhoso e nunca a divina misica do
divino artista me havia emocionado numa tdo com-
pleta evasdo da realidade, numa tal absorc¢édo pela arte,
como naquela sala quase intima, onde parecia errar
ainda a sua figura imortal.

Todos os anos, pelo Outono, se realizam em Salz-
burgo drandes festivais de miisica e a eles acorrem
pessoas de todas as partes do mundo.

Os seus arredores deslumbram-nos.

Os jodos de dgua no Parque de Hellbrum sdo
admirdveis. Tem muito interesse o paldcio, que tam-
bém foi residéncia principesca.

Em Hallein existem minas de sal-gema que séo
exploradas hd londos anos. Um teleférico conduz-nos
a0 cimo da montanha e é necessdrio descé-la em parte
até a entrada das minas.

Tomei parte em duas excursdes. Na primeira,
passando por Zell am See, sedui pela «Hochalpens-
trasse» (estrada dos Alpes) construida segundo as
ltimas experiéncias técnicas, umas vezes entre os tons

A velha fortaleza de Hohen-
salzburgo, que tem a seus
pés a sumptuosidade dos
paldcios e das igrejas de

Salzburgo

verdes das florestas, outras entre a alvura majestosa
da neve. Depois de passar o tiinel «<Hochior» (312 me-
tros de comprimento a 2328 de altitude) contemplei
com o assombro que sentimos diante das maravilhas
da natureza, a mais alta montanha da Austria, o
«(Grossglockner» com 3.798 metros de altitude, Almo-
cei no Hotel Francisco José, de cujos terracos (a 2,451
metros) se avista o panorama surpreendente do Gla-
ciar do «Pasterze» com 2 quilémetros de largura por
10 de comprimento.

Na segunda, sob uma chuva morrilhenta e enfado-
nha, que muito prejudicou a beleza da paisagem, per-
corri a regido do «Salzkammergut>, com o0s seus
cinco lagos, as suas margens pitorescas matizadas de
castelos, cidades e vilas encantadoras.

Em S. Wolfdang existe uma pequena estdtua de
Mozart e, na casa onde nasceu sua méie e sua irmd,
hé um baixo relevo e uma ldpide. Estive na Estalagem
do Cavalo Branco, que nma opereta tornou famosa.
Em Hallstt, cidade pré-histérica das minas de sal-
-dema com as suas casas alcandoradas na encosta da
montanha, debrucei-me sobre o lago do sonho, onde a
cidade se reflecte. Subi de teleférico, numa ascensdo
quase a pique, para visitar em «Dachstein» as suas
cavernas de delo duma estupenda beleza, que nos
fazem lembrar naves de igrejas, claustros géticos dum
rendilhado assombroso, cilipulas de edificios fantds-
ticos, tudo iluminado por luzes sabiamente dispostas.

No regresso passei por «Bad Ischl», que foi ou-
trora residéncia do imperador Francisco José | e onde
existe a casa de Franz Lehar, que ali viveu.

E, num cruzamento de estradas, ao ler rruma tabu-
leta que apenas uns poucos quilémetros me distan-
ciavam de «Berchtesgaden», e pensando mais uma
vez em Hitler e em todos os loucos desmedidamente
ambiciosos que incendeiam o mundo para satisfag¢do
da sua sede de dominio, pensei também que a beleza
do espirito e toda a beleza do Universo nos fazem
esquecer as amargdas realidades e as amardas refle-
x0es que elas noz sugerem.
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Um empreendimento gigantesco —
O Tanel sob a Mancha

A audaciosa ideia de construir um tinel
submarino entre a Franca e a Gra-Bretanha,
nasceu hd mais de século e meio.

Esse dgrandioso projecto que, por motivos
diversos, ndo pode ser realizado até ao pre-
sente, volta de novo a chamar a atencdo dos
técnicos, que hd dois anos para cd, sob o
patrocinio da Companhia do Suez, tém vindo
a congdregar os seus esforcos para a concreti-
zagao de tdo ambicionado intento.

A construcdo e a exploracdce de um tinel
sob o canal da Mancha, implica, como é 6bvio,
numerosos problemas de ordem geoldgica,
técnica, econémica e financeira.

Em 1957, criou-se um <Gabinete de Estu-
dos do Tinel sob a Manchas, composto por
grupos britdnicos, franceses, americanos e
também pela Companhia do Suez. Para o
financiamento desses estudos foi abonado um
crédito de 14 mil contos, aproximadamente.

Para se conhecer a natureza dos terrenos
que o tinel ird vencer, tém sido feitas diversas
prospeccoes, utilizando os mais modernos pro-
cessos cientificos de andlise. Os métodos
empredados, sobretudo os baseados sobre as
variacoes de velocidade do som através das
rochas, tém demonstrado ndo dever encon-
trar-se obstdculos intransponiveis que impecam
a constru¢do do tinel. Estes dados técnicos
coincidem alids com as opinides dos gedlogos
franceses, de 1880. Nesta época foi executado
um trabalho importante: um pog¢o e uma gale-
ria-piloto chegaram a ser construidos na costa
francesa em Sangdatte, e na costa inglesa, em
Shakspeare CIiff.

Para finalizar os estudos geoldgicos, res-

tara apenas proceder, neste Verdo, a son-
dagens no fundo do mar.

Uma vez determinado o tracado do tiinel,
a endenharia empregard os seus melhores
métodos de construg¢do e calculard o custo
das 3 solugdes previstas: tinel ferrovidrio,
tinel rodovidrio ou tdnel misto.

Para o necessdrio e indispensdvel estudo
da rentabilidade do projecto, estd ja encarre-
gada uma associacdo especializada que é
constituida :

— pela Unido Inglesa dos Economistas de
L.ondres ;

— pela Sociedade de Estudos Técnicos e
Econémicos (SETEC), de Paris

—e pelo Laboratério Econémico Ameri-
cano, Cather & Cy, de Chicago.

Esta associacdo de peritos econdmicos j4
entregou, em Abril findo, um extenso relatério
sobre as previsdes do trafego no tiinel a cons-
truir assim como o respectivo estudo econé-
mico. Nesse estudo, teve-se em linha de conta
com as novas correntes de trdfego a canalizar
pelo tinel, as consequéncias resultantes da
pluralidade dos acordos de integracdo euro-
peia, etc., etc.. Os especialistas inclinam-se
para a hipdtese tinica de tinel ferrovidrio,
cujo custo or¢a em 100 milhdes de libras es-
terlinas, ou sejam, 8 milhdes de contos, na
nossa moeda.

O «Gabinete de Estudos» no fim deste ano,
ird apresentar as suas conclusdes finais — que
tudo indica sejam imediatamente seguidas da
construcdo do gigantesco empreendimento,
(CICE)
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H rede ferroviaria
luxemburguesa

Por ANTONIO L.

SIMOES DO ROSARIO

OM os seus 2587 Km.? de territério e cerca de
C 400 mil habitantes, o Luxemburgo classifica-se
em primeiro lugar entre os Estados miniisculos
que povoam a Europa. Quase todos estes peque-
nos pafses sdo servidos pelo caminho de ferro mas, em
redra, as linhas que os atravessam pertencem a um
dos grandes Estados vizinhos; tal é o caso dos Prin-
cipados de Mdnaco e de Liechtenstein, assim como
do Vaticano; outros dois estados semelhantes, as
Repiiblicas de Andorra e Sdo Marinho ndo tém sequer
vias férreas, embora estas em qualquer dos casos
passem a curta distdncia, tornando-os acessiveis por
servicos combinados de camionagem. De todos eles,
o Grao-Ducado do Luxemburdo, sito entre a Béldicas
a Franca e a Alemanha, é porém, o tinico que possui
uma rede ferrovidria prépria que vamos apresentar
hoje aos nossos leitores ; seja-nos, contudo, permitido,
antes disso, referir alguns aspectos caracteristicos do
curioso pafs.

Recordemos, em primeiro lugar, que, néo obstante
a sua reduzida superficie, o Luxemburgo desempenha
papeljde relevo na vida politico-econémica europeia e
a sua capital, também denominada Luxemburgo, é uma
cidade encantadora, sede da Comunidade Europeia
do Carvdo e do Aco.

As duas principais fontes de riqueza do pais sdo
a inddstria metalirgica e o turismo. Observemos,
quanto & primeira, que a parte Sul do Luxemburdo se
encontra numa das mais importantes zonas industriais
da Europa; no que concerna o turismo, a privilegiada
situacdo do Grao-Ducado, conjugada com a frescura
das suas florestas, o pitoresco das suas cidades e a
beleza das suas paisagens, atraem ao Luxemburgo um
nitmero sempre crescente de forasteiros, desejosos de
conhecer os encantos do pais.

A exploracgéo da rede férrea luxemburgduesa estéd
confiada a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Luxemburgueses (C. F. L.), constituida em 1946, O
Gréo-Ducado possui 519/, das acgdes, estando os res-
tantes 49°/, nas maos da Béldica e da Franga.

Os caminhos de ferro luxemburgueses contam

actualmente 390 Km. de linhas, de bitola internacional,
dos quais 173 sdo de via dupla. Até héd alguns anos,
esta rede era completada por 112 Km. de linhas de
via estreita mas o tracado sinuoso e o perfil dificil
destas, tornavam a sua explorag¢do em extremo desfa-
vordvel. Apdés uma série de experiéncias, os C. F. L.
substituiram-nas por servi¢os rodovidrios que se reve-
laram muito mais econdmicos: autocarros para os
passageiros e camides para as mercadorias.

As duas linhas mais importantes da rede sdo arté"
rias de transito. A primeira é o troc¢o luxemburgués
da linha internacional (Inglaterra)-Ostende-Basileia-
-(Sufca-Itdlia-Austria). Entra no Luxemburgo, proce-
dente da Bélgica, pela fronteira de Kleinbettingen,
passa na capital e deixa o pafs pela fronteira de
Bettembourg, com destino & Franga. Esta linha estéd
electrificada com corrente continua de 3.000 V, da
fronteira belga & cidade de Luxemburgo, e, daf & fron-
teira francesa, em corrente monofdsica de 50 Hz. A
estacdio de Luxemburgo estd, por isso, dotada de vias
especializadas para a recepcdo dos comboios prove-
nientes da Bélgica (pais onde se usa o primeiro dos
sistemas referidos) assim como doutras, itnicamente
reservadas para a entrada das circula¢des vindas de
Franca (pafs que emprega o segundo sistema de elec-
trificacdo citado). Algumas vias tém, porém, catendria
comutdvel, podendo, portanto, ser alimentadas indife-
rentemente com uma ou outra corrente e destinam-se
a ser utilizadas pelos comboios em transito pelo Luxem-
burdo.

A sedunda linha internacional, que atravessa o
Luxemburdo, é predominantemente industrial e tem um
avultado trifego de mercadorias. Une Rodange, fron-
teira simultdneamente com a Bélgica e com a Francas
com Wasserbilig, fronteira alemd, tendo um troco
comum com a procedente, entre Bettembourd e a capi-
tal. Os comboios de passageiros das duas linhas pas-
sam pela estacdo de Luxemburdo; mas os de merca-
dorias utilizam em geral um ramal que permite evitar
aquela estacdo. Esta linha é explorada actualmente
com trac¢éo indepedente, mas a sua electrificacdo em



corrente monofésica de 50 Hz estd prevista para
uma 2.2 fase de trabalhos, j4 em execucdo; dela se
destacam dois curtos ramais que tém por término
dois centros importantes: Rumelange e Dude-
lange,

Além destas duas linhas, o Luxemburgo possui
ainda uma outra assaz importante e, como elas, de
via dupla. Parte da capital e dirige-se, por entre céfli-
cas paisagens ao Norte do pais, prolongando-se pela
Bélgica, em direcgio a Litgde. Dela se destaca, em
Kantenbanch, um ramal que penetra igualmente na-

quele pafs.
Finalmente, citemos ainda uma extensa linha de

cintura de via tinica que pde em comunicacdo as trés
artérias atrds referidas. Sai da cidade de Luxemburgo
para Pétande onde entronca com a linha procedente

No depésito do Luxemburdo:
automotora e reboque Uer-
dingen, Estes veiculos de
dois eixos, cuja exploracgéo
é extremamente econdmica,
sdo utilizados nos servigos
menos frequentados.

Um comboio internacional
cheda a cidade de Luxem-
burdo., Os vérios viadutos
ferroviarios existentes na ca-
pital s8o um dos seus mais
tipicos aspectos,

de Rodande ; daf segue para Kleinbetting onde inflete
para leste, contando sucessivamente a linha de Liéde
em Ettelbriick e a da Alemanha em Wasserbilig, indo
depois terminar em Grevenmacher.

Para assegurar o seu trafego, os C. F. L. dispdem
dum vasto parque de materiai, motor e rebocados
muito embora a traccdo dos comboios eléctricos entre
Kleinbettingen e Luxemburgo bem como entre esta
cidade e Bettemboug seja efectuada respectivamente
pelos Caminhos de Ferro Belgas e Franceses, em vir-
tude de acordos estabelecidos entre as partes interes-
sadas. A 2. fase da electrificacdo das linhas luxem-
burguesas necessitard, contudo, vinte locomotivas BB
monocabinas, semelhantes as possuidas pela Franca

Nas linhas néio electrificadas, a trac¢do estd a
cardo de locomotivas de vapor (em vias de desapare-




HOMENAGENS

Promovido por um dgrupo de factores, rea-
lizou-se recentemente, no Barreiro, um almogo
de homenagem ao Sr. Jodo dos Santos Prates,
subchefe de escritério na 3.* zona da Explora-
¢d0, que passou a situacdo de reformado.

Estiveram presentes cerca de 30 convida-
dos, que assim quiseram manifestar ao home-
nageado o seu agradecimento pela forma deli-
cada, atenciosa e amiga como sempre atendia
todo o pessoal.

Fizeram uso da palavra, enaltecendo as
qualidades de Jodo Prates, o factor de 2.° cl.

Anténio de Matos Miranda, o verificador de

receitas, Anténio Aires Guerra, o reyisor de
bilhetes de 2.% cl., Anacleto Tapadinhas, o stb-
chefe de servico, reformado, Alexandre Correia
Matias, e por tltimo, o homenageado, que
comovido agradeceu as palavras que the haviam
sido dirigidas e a lembranga que pouco antes
recebera da Comisséo organizadora da reunido.

cimento) e Diesel. O servico de manobras também tem
sido intensamente dieselizado.

Apesar de tudo, o maior nimero de circula-
cdes dos C. F. L. é efectuado por automotoras. Com
efeito o intensissimo trdfedo de passadeiros coadiju-
vado pela posi¢do central da capital dd-lThes caracte-
risticas semelhantes 2s das linhas suburbanas das
outras grandes cidades europeias. A este titulo, € sudes-
tivo observar que o niimero de quilémetros percorri-
dos anualmente pelas automotoras é largamente supe-
rior ao que efectuam todos os outros tipos de tracto=
res reunidos. .

O parque de vaddes é muito importante e conta
cerca de quatro mil unidades; o das carruadens é,
pelo contrdrio, muito reduzido, pois elas destinam-se
apenas a ser utilizadas nos comboios internacionais
e nalduns outros, de servico interno, que circulam
as horas de ponta.

Os C. F. L. exploram. como dissemos, uma rede
relativamente extensa de transpertes rodovidrios que
substituem as extintas linhas de via estreita, com um
coeficiente de exploracdo nitidamente melhor.

Todas as operacdes de reparag#io e conservacao
do material dos C, F. L. s#o realizadas nas Oficinas
Centrais, adjacentes a estacdio de Luxemburdo. Excep-
tuam-se apenas os vagdes que tém uma Oficina pro-
pria em Pétange.

Ao terminarmog esta sucinta resenha, sobre a rede
férrea nacional mais pequena da Europa — devotada-
mente servida por cercade cinco mil ferrovidrios — €
nosso desejo ainda salientar o conmderével esforgo
desenvolvide pela nacﬁo luxemburguesa, no sentido
de tornar os seus caminhos de ferro, severamente
danificados pela iiltima guerra, num dos mais precio-
808 instrumentos ao servico do seu povo e da sua
prosperidade.
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Problema n° 1
HORIZONTAIS :
1 — Procrias; Estac¢do da linha do Oeste.
2 — Pron. Pes, 1.7 pessoa sindular ; Towmbei.
5 — Habitante da Samaria (pl.)
4 — Peca de vestudrio.

5 — Detestar.

6 — Galhofa,

7 — Coral azul ; afluente do rio Sorraia,

8 — Anténio Torres.

9 — O mesmo que lavadeira (pl.).

10 — Primeiro nome do artista de cinema ameri-
cano cujo apelido é «Skelton» ; Vigor (nas
plantas).

11 — Homem extraordindrio pelas suas proezas;
Tecido transparente de linho ou algoddéos

VERTICAIS :
1 — Cidade do continente portugués.

2 — Nome de mulher; Medida agdréria.

5 — Orgdo glandular do aparelho urindrio ; Reza;
Observar.

4 — Abominado.

5 — Nome masculino.

6 — Nome duma planta labiada; Ceder gratui-
tamente (inv.).

7 — Inflamacgdo do tarso.

8 — Vazia ; Levanta,

9 — Espécie de embarcacgdo (inv.) ; Vestido usado

. pelas mulheres indianas (pl.).

10 —Curso de 4gua; Cont., de prep. e art. (pl.).

11 — Censura jocosa (pl.).

Rui L. Sanches

(Ver solugdo no proximo nirmero)



Linha Ferrea
do Estoril

Acaba de ser publicado o Relatério e Con-
tas, referente ao exercicio de 1958 da Socie-
dade Estoril.

Verificou-se um saldo positivo de explora-
¢do superior a 10 mil contos, resultante da
diferenca entre as receitas (38 541 7483%56) e as
despesas (26147 048$48) — esta acrescida da
renda paga a C. P. no valor de 2202 531$00.

O numero de passageiros transportados,
aumentou de um ano para o outro, em mais
de um milhdo, Em 1957 foi de 18647764 ; em
1958 subiu para 19843337 tendo o percurso
médio, por passadeiro, também subido de 14,5
Km. para 14,8,

No tocante a mercadorias, a tonelagem
transportada desceu de 33943 para 31120
com a atenuante embora do percurso médio
ter subido de 7,9 Km. para 8,8.

A receita de passageiros aumentou a 36 644
contos e a de mercadorias a 1874 contos, a
primeira constituindo 95°/, e a segunda 5%, da
totalidade das receitas do tréfego.

Linha férrea pois, essencialmente desti-
nada ao transporte de passadeiros, a So<ie-
dade <Estoril> tem procurado introduzir, na
medida médxima das suas possibilidades, as
necessdrias melhorias condizentes com o pro-
gresso —e que se traduzem por um melhor e
mais amplo servi¢co oferecido aos seus utentes.

O Relatério dd-nos conta de alguns projec-
tos de vulto que se estdo introduzindo nessa
rede de 26 Km.—e que tanto tem contribuido
para o desenvolvimento da zona da Costa do Sol
que muito bem serve. |

Assim, afirma-se que a S. E. continuando
a dar execucdo ao vasto prodgframa de investi-
mentos destinados a conseguir' a maior segdu-
ranca e a melhor regularidade da circulacao
ferrovidria, firmou contrato com a «Sorefame»
para o fornecimento de 16 unidades (que im-
portam em mais de 34 mil contos) as primeiras
das quais comecaram a circular em 13 do més
findo e promoveu a beneficiagdo do material
circulante existente, com vista a unificacao
universal das classes em 1." e 2.%,

O material fixo foi também objecto de cui
dados e renovacdo: soldaram-se os carris
pelo novo sistema de via eléctrica nos trocos
de Pedrouc¢os-Cruz Quebrada (via ascendente
e Paco de Arcos-Algés (via descendente)
procedeu-se ao assentamento de travessas
mistas de cimento e aco, entre Paco de Arcos
e Cruz Quebrada (via descendente); conti
nuou-se a montagem do posto automético de
agulhas em Cascais e as obras de modificacéc
desta estacdo; melhorou-se a subestacdo de
Pago de Arcos; concluiu-se a montagem de
subestacdo de Belém, e estd projectado cons:
truir outra em Sdo Pedro; prevé-se o prolon:
gamento de plataformas de algumas estagdes
e um maior equipamento mecanico das Ofi:
cinas.

Foram abertos 7 concursos para remode-
lacdo do sistema de telecomunicacdes e sina-
lizacdo.

Devido a melhor técnica de conducdo dos
comboios e também a entrada em servigo da
subestacdo de Belém, foi possivel uma econo-
mia na energia eléctrica de 121899 Kwh., que
aliado ao abaixamento, por determinado perio-
do, do prego unitdrio do Kwh, permitiu uma

‘economia de 214 contos.

Finalmente, acentua-se que as despesas de
cardcter social subiram 660 contos devido:

a) — Deficit da Caixa de Reformas.

b) — Elevacao do subsidio para o abono de
familia, unificando-se em 100$00, indis-
tintamente, para todos os agentes.

¢) — Cria¢do do Servico Social da em-
presa, com subsidio pelo nascimento
de filhos e em casos de reconhecida
necessidade, despendendo nos meses
em que ele existiu.

d) — Instituicdo de prémios de 10000800 a
cada um dos 6 empredados que perfi-
zerem 40 anos de servico.

Como anotdmos, o exercicio economico da
Sociedade Estoril fechou-se com um saldo de
Exploracédo positivo de 10 192 169308.

O lucro liquido apurado foi de 781 463$87,






















































