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OM o presente nimero, completa o Boletim da C. P.
trinta anos. Nasceu de uma generosa ideia: a de
facultar a todos os ferrovidrios um elemento de divul-

gagdo profissional para sua instru¢do e recreio.

A ideia foi realizada. Ao longo das muitas etapas ja per-
corridas, o Boletim tem procurado, conforme sabe e pode, cum-
prir a missao para que foi criado.

Do velho Boletim de Julho de 1929, ficou a alma que nos
tem animado e um programa que temos acompanhado.

Por isso, balanceando a tarefa cumprida, entendemos
nada haver a corrigir ou a rectificar. Os propdsitos inicialmente
estabelecidos, sdo os actuais.

Nem sempre se acertou ou agradou? Somos 0s primeiros
a reconhecé-lo, embora saibamos, também, que hd sempre quem
entreponha, em tudo, um desolador ¢mas...», assim como hda
sempre quem critique sem nada produzir. . .

Com os modestos recursos disponiveis e toda a nossa
melhor boa-vontade, continuaremos pois, [fiéis ao roteiro tragado
hd trés décadas, pugnando cada vez mais por uma maior valia
desta revista. E prosseguiremos [firmemente, certos de que,
como até aqui, ndo nos [faltar@Go o costumado apoio e bom
acolhimento de muitos dos nossos colaboradores, assinantes
e leitores.
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UM SONHO DE QUASE U

SECULO

Vai ser consitraida
a ponte sobre o Tejo

Prevé=se a

ciou, foi aberto concurso piiblico internacional,

para a construcdo da ponte sobre o Tejo, que
vird a ser uma das maiores pontes do mundo e a
maior obra de endenharia até hoje realizada em
Portudal.

A drandiosa construc¢do, a executar em breve,
constitui um dos acontecimentos mais relevantes da
vida nacional contemporénea, quer como empreendi-
mento espectacular, quer como simbolo de alto pro-
gresso, quer, ainda, como testemunho da capacidade
técnica dos nossos engenheiros, jd revelada nos an-

CONFORME o Ministro das Obras Piiblicas anun-
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teprojectos da imponente obra e que, em absoluto,
patenteia.

Mais ainda, a ponte sobre o Tejo, em Lisboa, ndo
serd sbmente uma afirmacéo de prestigio duma época
de destdo ptiblice, excepcionalmente fecunda, e um
elemento de comodidade particular para cada um dos
seus futuros utentes, — mas uma forga de poderosa
incidéncia, e elevado sidnificado, na realizacdo eco-
némica e social da Nacdo.

Como portudueses, e ainda como ferrovidrios —

lravessia ferroviaria

porque a fravessia prevé a preseng¢a do caminho de
ferro — condratulamo-nos, profundamente, com a exe-
cucdo da monumental obra, cuja construc¢do acompa-
nharemos com alvorogada expectativa.

RO
£d ES

A primeira tentativa concreta de soluc¢do do pro-
blema de uma ponte sobre o Tejo, ligando Lishoa a
Outra-Banda, data de 1876. Foi seu autor, Miguel Pais-

A ponte Miguel Pais, como entdo foi conhecida,
com a extensdo de 4 300 m., localizava-se entre o es-
pigdo de Montijo e Xabregas e destinava-se simulta-

[

Propostas apresentadas por
estudos para a localiza-
¢fio da ponte sobre o
Tejo como foram sugderi-

das desde 1876

/Il

neamente ao transito ferro e rodovidrio. Essa loca-
lizagdo, a montante do quadro da drande navegacdao,
considerava-se vantajosa, e por duas vezes, a tiltima
em 1898, a Associacdio dos Endenheiros Civis se pro-
nunciou a seu favor. Com tabuleiro duplo, custaria
3 000 contos, incluidos os acessos; com tabuleiro
tinico, 1 700 contos.

Outras tentativas se redistaram posteriormente.
Referir-nos-emos a algumas.

Depois dos projectos do americano Lye, dos en-



Visdio da ponte metélica Miguel Pais, primeira tentativa concreta de ligacao continua entre Lisboa e a Outra Banda, estudada
em 1876. Possuiria 4 300 m. de extensdio e localizava-se entre Montijo e Xabregas. Destineva-se simultineamente ao transito
ferrovidario e rodovidrio

genheiros franceses Bartissol y Seyring e do portu-
gués Proenca Vieira, de pontes metélicas entre o alto
de Almada e as proximidades da Rocha Conde de
Obidos, e de muitos alvitres, ligeiramente esbocados,
foi em 1921, apresentado ao Governo outro projecto,
da autoria do engenheiro espanhol Alfonso Pefia Boeuf.
A localizacdio era préxima da agora em causa: na
margem direita, cerca da Avenida D. Carlos (antiga
Avenida Presidente Wilson); na mardem esquerda,
em Almada. Com a extensdo total de 2 242 m, e cons-
truida em cimento armado, teria 13 arcos de 155 m.,
com a flecha de 40 m. acima do nivel médio das dguas
do rio.

A comissdo técnica nomeada para a apreciacao
do projecto, pronunciou-se a seu favor, mas em 1827,
por dificuldades varias, foi o projecto indeferido por
Conselho de Ministros. _

Antes, em 1924, estava pendente do Parlamento
um projecto de lei autorizando o Governo a conceder,
por 25 anos, a construgdo e exploracédo de uma ponte
de dois tabuleiros — caminho de ferro e estrada — en-
tre o Montijo e Xabregas, devendo a altura do tabu-
leiro inferior, acima das maiores preia-mares, ser
de 26 m, ‘

Em 1925, novo projecto de lei foi pendente do
Parlamento. Nele se consignava autorizagéio para o
Governo conceder, por 25 anos, a construgdo e ex-
ploragdo de uma ponte, viaduto, transportador ou
tinel, entre as margens direita e esquerda do Tejo,
no espaco compreendido entre Xabregas e Belém e
entre Montijo e Trafaria. Qualquer que fosse o sis-

tema adoptado, ele deveria destinar-se ao caminho de
ferro e a estrada.

Em Julho de 1926 novo projecto e requerimento
de concessdo foram apresentados ao Governo, de-
vendo a ponte de cimento armado partir, na margem
direita, do ponto préximo do Beato e, na margem
esquerda, da peninsula do Montijo, a montante, di-
zia-se, do futuro porto comercial do mesmo nome.
Teria dois tabuleiros: o superior destinado a rodovia,
o inferior a ferrovia.

Em 1934, o Ministro Duarte Pacheco assinava
portaria que aprovava o programa do concurso e o
caderno de encargos para adjudicacdo da concessdo
da .construcéio e exploracdo, por 50 anos, da ponte
sobre o Tejo, do Beato ao Montijo. Desde logo se
anunciou a abertura do referido concurso. A ponte
teria dois tabuleiros: um para estrada, outro para ca-
minho de ferro, ou justapostos ou sobrepostos, e neste
caso o superior seria destinado ao caminho de ferro.
No cdlculo da ponte deveria prever-se também a ins-
talacdo de via dupla para eléciricos.

No estudo geolégico entdo efectuado, afirmava-se
que a principal dificuldade de ordem técnica e finan-
ceira a vencer na construcdo de qualquer ponte a
montante de Santa Apolénia e a jusante de Vila
Franca de Xira, seria a formagéo lodosa, de grande ex-
tensdo e enorme espessura,que constitui o fundo do rio.

Trés drandes firmas estrangdeiras apresentaram
propostas concretas. Mas, como néo aceitassem o re-
gime de concessédo estipulado no caderno de encargos,
o concurso foi anulado.



Em 1951, por ocasido do X1V Congresso da Asso-
ciacdo Espanhola para o Progdresso das Ciéncias, o
eng. Peiia Boeuf voltou a considerar o problema,
numa meméria, em que sugeria uma ponte suspensa
entre Almada e Alto de Santa Catarina.

Serd curioso notar que a constru¢do da ponte
que em 1934 se orcava em 550 mil contos, j4 em 1951
atindia um custo provével de 1 500 mil contos!

*
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A construcdo da Ponte Marechal Carmona, em
Vila Franca de Xira, hd 7 anos, constitui uma pri-
meira aproximag¢do concreta da travessia do Tejo no
seu curso inferior.

E ao contrario do que era legitimo prever, a
ponte ndo diminuiu o interesse da construc#o de outra

em frente de Lisboa.
Assim, por portaria de 16 de Junho de 1953 foi
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postas, a posicdo definitiva do Estado quanfo #o
meio de transposi¢cdo mais conveniente, no que
respeita ao caminho de ferro: a ponte ou tiinel,

No fundo, pde-se aqui um problema simul-
tidneamente econdémico e técnico, que o concurso
esclarecera.

Embora se admitam variantes quanto ao tipo
de financiamento — que por imposicdo legal tem
de ser assedurado pelo crédito externo, —a mo-
dalidade prevista é a da adjudicacdo de uma con-
cessdo, para a construcdo e explora¢édo da ponte,
com cobranca de portagens»,

Referindo-se ao actual sistema de travessia por
«ferry-boats», o Ministro asseverou que,

cqualquer que venha a ser a modalidade da so-
lucdo escolhida, fica assegurada a manutengédo
do actual sistema de travessia por «ferry-boats»,
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Projecto apresentado em 1921 pelo Eng.” Peiia Boeuf. A ponte, com a extens#io total de 2242 m, a construir em betfio armado,
teria 13 arcos de 165 m. . Ligaria a Avenida D, Carlos (S. Bento) a Almada

nomeada uma comissdo para estudar as ligacdes rodo
e ferrovidria entre Lisboa e a margem Sul do Tejo.
O relat6rio apresentado por essa comissdo tem a data
de 13 de Abril de 1957. E é com base nele que de novo
yolta a encarar-se o problema da travessia entre as
duas margens do Tejo, na drea de Lisboa, adora entre
o Monumento a Cristo-Rei, na mardem sul, e Alcédn-
tara, na margem norte.

Para anunciar a abertura do concurso da gran-
diosa obra, o end. Arantes e Oliveira, Ministro das
Obras Piiblicas, reuniu, no SNI, a Imprensa nacional e

e ..uuLlllll"l“llllllnm.m.._,._ _

até ao limite do mimero de veiculos equivalente
a 10 °/o do trafego da ponte. A utilizagéio da via
fluvial para o transporte de pessoas, fica inteira-
mente livre de qualquer limitagéo,

Uma circunstdncia que merece ser referida,
é que se déd liberdade aos concorrentes para
apresentarem os seus anteprojectos, moldados as
suas técnicas de trabalho e as suas conveniéncias,
embora com sujeicdo a um apertado condiciona-
lismo que o caderno de encargdos anuncia circuns-
tanciadamente,.
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O 2.° projecto da ponte sobre o Tejo, apresentado em 1951, ainda pelo Eng.® Pefia Boeuf, ligaria o Alto de Santa Catarina
a Almada. Seria uma ponte pénsil, com 2 400 m. de comprimento e com 3 pilares centrais assentes no leito do rio.

esirangeira, a quem fez pormenorizada exposicdo da
construgdo que em breve ird iniciar-se.

Referindo-se ao concurso que admite duas moda-
lidades : ponte mista para caminho de ferro e estrads,
e ponte somente rodovidria, o Ministro afirmou:

«No que respeita ao tipo da obra, o caderno
de encargos admite a apresentacdo de propostas
para as duas modalidades de ponte mista e ponte
86 rodovidria. A intengdo do Governo, quanto a
esta tiltima solucdo, revela-se na disposi¢gdo que
permite ao Estado, neste caso, por em funciona-
mento, a partir de 1970, um meio de ligagdo para
o caminho de ferro, sem qualquer indemnizac¢éo
para o concessiondrio da ponte rodovidria. Rele-
ga-se assim para a fase de julgamento das pro-

Todavia o Ministério das Obras Piiblicas
promoveu e tem jd em pleno curso a elaboracéo
de anteprojectos nacionais, de que foi incumbida
uma equipa de especialistas portugueses — que
os temos de grande valor neste campo da ende-
nharia — chefiada pelo Prof. Eng. Edgar Cardoso.
D4 se assim uma oportunidade tinica a técnica na-
cional para fazer valer o seu merecimento em
confronto com as técnicas estrangeiras»,

Abordando as caracteristicas da ponte, continuou
o eng. Arantes e Oliveira:

«Trata-se necessariamente de uma ponte sus-
pensa de grande vdo central —ndo inferior a
1 0CO metros—para perfeita garantia da explora¢ée
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do porto, o qual ndo admite mais de dois pilares
assentes no leito do rio, a distdncias minimas das
mardens que o caderno de encargos estabelece.
Na mardgem norte, a ponte terd de ser prolendada
por um extenso viaduto sobre a cidade, por forma
que a extensdo total da obra de arte vird a per-
fazer cerca de 3 000 metios.

As exigéncias da explora¢do portudria im-
pdem, com efeito, uma altura livre sob a ponte
de 60 a 70 metros, valores estes que envolvem,
com & necessdria seguranca, as necessidades dos
maiores navios. A superficie de rolagem para o
trafego automdvel ficaréd, assim, a 80 metros acima
do nivel do rio.

O tabuleiro rodovidrio terd quatro faixas de
rolagem com 3,5 metros cada — duas para cada
sentido de circulagdo — e dois passeios, perfa-
zendo uma largura total de 17 metros, além da
faixa de separacdo dos dois sentidos do trédfego.
Para circulacdo ferrovidria fica prevista a via
dupla electrificada.

O tracado deral da ponte, fixado com base

Constitui ainda um acidente notdvel no acesso
sul a ponte, o né de cruzamento com a futura es-
trada transversal de ligacdo a regido da Costa da
Caparica.

A construc@o dos acessos rodovidrios fica in-
cluida nas obrigagdes do concessiondrio. Os
acessos ferrovidrios serdo executados a margem
da concessdo, obrigando-se o Estado a té-los con-
cluidos em 1967.

Em suma, a obra abrandida pelo concurso
compreenderd 2 quilémetros de ponte na travessia
do rio, 1 quilémetro de viaduto na margem norte
e cerca de 13 quilémetros de auto-estrada nos dois
acessos rodovidrios».

Aludindo as previsdes estabelecidas para o tré-

fego na ponte, o Ministro disse ainda:

«O tréfego da ponte poderd atindir em 1970
cerca de 20.000 veiculos por dia.

No caso da ponte mista, se vier a preferir-se
esta modalidade, a exploracdo do caminho de
ferro na travessia da ponte serd necessariamente

em cuidadoso estudo, corresponde a um alinha-
mento normal ao eixo do rio e projectando-se na
margem norte um pouco a poente da estacédo
maritima de Alcéantara.

Nesta margem, o acesso rodovidrio & ponte
desenvolve-se na encosta poente do vale de Al-
cantara, com ligacdes sem cruzamentos de nivel
a zona de Alcantara, & Avenida Duarte Pacheco,
& auto-estrada e a Avenida de Berna —a pro-
longar.

Na margem sul o acesso rodovidrio serd cons-
tituido por um trogo da auto-estrada a prolongar
ulteriormente — com cerca de 10 quilémetros de
extensfio. Proximo da saida da ponte, nas imedia-
¢oes do monumento a Cristo-Rei, situar-se-d4 a
praca onde se localizam os postos de cobranca
da portagem. Esta praca terd cerca de 600 metros
de comprimento e 110 de largura, dimensdes estas
tornadas necessdrias para que a paragem momen-
tdnea das viaturas ndio cause embaracos ao fun-
cionamento da ponte. O tabuleiro rodovidrio da
r;:ontee terd capacidade para 6 000 veiculos por

ora.

Visdio da nova ponte vista da entrada da barra. Com cerca de 3000 m. de comprimento, a grandiosa obra compreenderd 2 000 m.
de ponte na travessia do rio, 1000 m, de viaduto ng margem norte e cerca de 135 000 m. de auto-estrada nos dois acessos rodovidrios

feita pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, concessiondria da rede nacional,
que pagard a correspondente portagem ao con-
cessiondrio da ponte, Para este efeito, fica dada
no caderno de encardos uma garantia de tréfego
minimo anual, equivalente a quinze milhdes de
passageiros, um milhdo de toneladas de carda e
80 000 carruagens ou vagdes, niimeros estes re-
feridos a 1968, admitindo-se o ulterior cresci-
mento anual de 2 °/, deste tréfedo».

A finalizar, o titular da Pasta das Obras Piiblicas

disse que dentro de 10 meses poder-se-4 conhecer as
propostas elaboradas pelos concorrentes e

«feita a escolha da solu¢do mais conveniente e
a adjudicacdo da obra, esta poderd ser iniciada
cerca de um ano depois,

A construcdo demorard quatro a cinco anos
devendo estar concluida portanto entre 1965 e
1966.

Sédo certamente prazos de espera um pouco
longos, mas perfeitamente justificados por isso
que se trata de uma das maiores pontes do mundo,



2 e

6

a realizar alids em condi¢des que estdo londe de
serem das mais favordveis, sobretudo no que diz
respeito as fundac¢des. Basta citar que o pilar sul
do esquema-tipo terd de ser fundado a cerca de
80 metros de profundidade para atingir a forma-
¢éo,rochosa, como € necessarios,

% i *

Uma ponte, lidando as duas mardens do Tejo,
frente a Lisboa, assume relevo excepcional, indepen-
dentemente mesmo dos drandes beneficios econd-
micos alcan¢ados com empreendimento de tdo drande
envergadura. Ndo é dificil prever que imprimird a
capital uma fisionomia nova, permitindo-lhe que tome
na foz do Tejo o seu verdadeiro e majestoso lugar,
Com ela dar-se-4 ao mundo uma nova silhueta de
Lisboa, tdo caracteristica como a Torre Eiffel simbo-
lizando Paris, o ua Torre de Londres, marcando a velha
capital de Albion.

Serd curioso referir que o projecto enumerava
fundamentalmente 3 solugdes-tipo, cujos custos ex-
trafdos do Parecer da proposta de lei do Il Plano de
Fomento se apontam:

1.2 Solugdo — Ponte suspensa e tinel,

Contos
1.2 fase de execu¢do — Ponte suspensa
; para a ligac#o rodovidria . . 1 380 000
2. fase de execucdo — Tiinel para a
ligacdo ferrovidria . . . . . 830 000

Totale & « .« 2210000

2. Solucdo— Ponte suspensa para trifego misto.
1.2 fase de execugdo — Lidacdo rodo-

VB e o e v iy ae e b 825000

2.% fase de execugdo — Lidagdo ferro-
CIALIa Y e o5 Pl it o o 400 000
TFotal, o & 5. o 2225000

3.2 Solugdo — Tineis

1. fase de execug¢do — liga¢do rodo-

TIBLIA o 00 W e L ar fo i 1582000

2.% fase de execugdo — ligacdo ferro-
VIGTRE 75 150 i ehle) ey e 2 850 000
Total. . . . . 23542000

Esta tiltima solucdo — travessia por tiineis — foi
excluida, para o trdfego rodovidrio, por demasiado
onerosa e complexa. As condi¢des do rio mostraram
nédo ser possivel o tiinel perfurado, pelas dificuldades
de acesso que ofereciam, E embora as condi¢des do
leito do Tejo ndo sejam ideais, chedou a pensar-se na
construcdo de tiinel em vala dragada. O tiinel seria
entdo construido em terra e transportado em partes
para o rio, fazendo-se imergir os blocos até assen-
tarem na vala. O sistema era porém mais dispendioso
do que a ponte — para o caso rodovidrio. Mas, por-
que os condicionalismos apontados ao ttinel, diz-se,
ndo sdo tdo pertinentes para o aspecto ferrovidrio,
estd admitida a modalidade do tinel para a ferrovia.
S6, todavia, em face das propostas a receber, se to-
mard posicéo definitiva.

Convém ainda acrescentar que aos montantes in-
dicados hd a adicionar, para qualquer das solug¢des, o
custo das ligacOes terrestres, computado em 110 mil
contos para a rodovia (se se considerarem, de prin-
cipio, 86 as vias de acesso directo) e de 270 mil contos
para a ferrovia.

No que respeita ao caminho de ferro, os acessos
implicam a transformagfio profunda das estagdes de
Campolide e Lisboa-Redo, de onde partiriam as linhas
com destino & ponte, através do vale de Alcéntara.
A saida, em Almada, a linha férrea bifurcar-se-ia, uma
parte constituindo ramal com término na Caparicas
a outra parte, destinada a enlacgar-se com as linhas
do Sul e Sueste, possivelmente através de Amora,
directamente a Pinhal Novo, ou, seduindo o rumo hé
muito projectado, por Cacilhas a Barreiro, por inter-
médio do Seixal.

A nova ponte, vista da margem sul, junto ao Monumento a Cristo-Rei. Ccm 15 m. de lardura da faixa de rodagem rodo-
vidria, além dos passeios, a ponte terd 80 m. de altura sobre o rio e lnicamente 2 pilares. O viio central minimo é de 1000 m.
e o vdo lateral 350 m.. Prevé-se via dupla ferrovidria electrificada.



PanorAmica da futura ponte, vista do Castelo de S. Jorge. Com ela, dar-se-d a0 Mundo uma nova silhueta da capital, tdo carag-
teristica como a Torre Eiffel simbolizando Paris, ou a Torre de Londres, marcando a velha Albion,

As Seccdes da Camara Corporativa encarregadas
de darem parecer sobre a previsdo da ponte sobre o
Tejo, reconheceram o fundamento desta, mas enten-
dem que imperativos de ordem diversa ditam a indis-
pensabilidade de sincronismo, na conclusdo das duas
fases, apontadas no projecto como sucessivas, de pre-
feréncia.

A propésito deste ponto, e com toda a sua indis-
cutivel autoridade, o Eng. Pefia Boeuf. antigdo Presi-
dente do Conselho de Administra¢do dos: Caminhos
de Ferro Espanhois (Renfe), e catedrdtico da Escola
Nacionalde Endgenheiros,de Madrid, quefoitambém Mi-
nistro das Obras Piiblicas de Espanha e que hd muito
se dedica a estudo de pontes — é autor de diversos
projectos entre os quais sedestaca, conforme referimos,
dois antigos da ponte sobre o Tejo,em Lisboa, e outroda
ponte sobre o Estreito de Gibraltar — escreveu, em
artigo publicado recentemente no «Didrio de Lis-
boax:

«E inegével que, se do ponto de vista deral,
se quer decidir bem a sorte de Lisboa, fazendo,
de uma vez tinica, a transformagdo necessdria
para dotar dos grandes servicos de uma capital
espléndida requer, parece imperioso que se aborde,

de um s6 dolpe, o problema de resolver, simulté-
neamente, todo o seu sistema circulatério,

Mas, com a largda experiéncia que se tem das
dgrandes dificuldades que, sob o ponto de vista
politico e administrativo cria a conven¢do de uma
obra de tdo drande envergadura, parece-nos na-
tural que se desdobre a solu¢do do problema,
tornando-a primeiro vidvel para circulacdo rodo-
vidria e de pedes, e deixando, para ocasido mais
longinqua, a da inclusdo do sistema ferrovidrio,
pois é evidente que os caminhos de ferro tém,
intrinsecamente, complicacdes e problemas sob o
ponto de vista legal e econémico, que, por si s0s,
fazem inevitavelmente atrasar, e as vezes perigar
as iniciativas de cardcter deral».

Qualquer que venha a ser porém a soluc¢éo esco-
lhida — que seré4 ditada, como sempre, tendo em conta
os superiores interesses da Nacdo - a realizagdo da
monumental ponte constituird, como afirma ainda o
end. Arantes e Oliveira, um marco milidrio, ndo s6 na
Histéria das Obras Piblicas em Portugdal, como tam-
bém na nossa Administracdo Piiblica, dadas as trans-
cendentes consequéncias que dela advirdo para o
desenvolvimento fecundo do nosso Pafs.

E assombroso o mimero de coisas vmpossivels que pessoas reso-
lutas chegam a realizar. Importa ser do mumero destas.

R. Plus S. J.
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