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Los Petits Fils de F** de Wendel & Cie

Carris, éclisses e outro material de via

AGENTES

PARA
SOCIEDADE GERAL DE REPRESENTAGOES, L.0A
AVENIDA GUERRA JUNQUEIRO, 12, 3.° DL’

PORTUGAL:

LISBOA

Para viagens de negocios ou turismo
dirija-se as Agéncias

WAGONS-LITS - GOOK

400 AGENCIAS NO MUNDO

¥

Em Portugal Continental e Ultramarino:

Lishoa — Av. da Liberdade, 103 — Telef. 31537/8.9
51791/2 53

Porto — Palédcio da Nacional =Pr, da Liberdade, 12
Telef. 25040

Coimbra—Lardo da Portadem (Edificio doTuris.mo)
Telef. 5522-5333

Estoril — Arcadas do Parque — Telef. 060285

Luanda — Av. Marginal Paulo Dias de Novais — ]
C. P. 3500 —Telef. 4068/9

L. Marques — 49, Av.da Reptiblica, Edificio San-

! tos Gil — C, P. 1106 — Telefones : 3666-6888-6756

IR

Ingersoll - Rand, Lda.

Compressores fixos e Portdteis. — Ferramentas
Pheumadticas para construcdes metdlicas e mecé-
nicas — Mdaquinas para trabalhos de vias e
Estradas <. s==————=

Large do Goro Santo, 28-2.° — Telefs, 29671623212

LISBOA !

Quem pensa visjar,
pensa na Suica!

Repouso — bons ares — paisagens deslumbrantes,
inimeras possibilidades para passeios e excursdes
aos ludares mais pitorescos do Pais, drac¢as aos i

magnificos meios de transporte.

Hotéis e pensdes providos de todo o conforto
moderno, dentro de todas categorias.

Bilhetes e assinaturas de férias de tarifa reduzida.
Informagdes :
Centro Nacional Sui¢o de Turismo
Av. da Liberdade, 168-A —LISBOA
A época de Verdo promete ser brilhante

na SUICA I

Santos Mendonca, L.

LISBOA PORTO

Material para Caminhos de Ferro
WO H

Representantes em Portugal de alguns
dos mais importantes fabricantes mun-

diais deste material, fixo e rolante.
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VIAGEM PRESIDENCIAL

Conforme a Imprensa largamente referiu, o Chefe do Estado, Senhor Almirante
Ameérico Tomds, deslocou-se, em comboio, de Lisboa a Celorico da Beira, em fins de Abril,
bara inaugurar a grandiosa barragem do Picote, no Douro internacional.

A viagem decorreu magnifica, em ambiente extraordinariamente apotedtico e emotivo,
¢om calorosas manifestacées publicas nas estagoes de paragem. .

O Caminho de Ferro sente-se muito legitimamente ufano pelo eficiente contributo que
Prestou para o bom e pleno éxito da jornada presidencial.
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A ILHA DE BELEZA
E OS SEUS CAMINHOS DE FERRO

Por ANTONIO L.

SIMOES DO ROSARIO

Introducao

OM uma superficie de cerca de 8720 Km?,

a Corseda — cognominada, por seus

encantos naturais, «Ilha de Beleza» —

é uma das maiores ilhas do Mediter-

raneo. Do ponto de vista politico, acha-se

integrada na Repiiblica Francesa, como um

dos seus Departamentos. Escassos quilome-

tros a separam doutra grande ilha, a Sardenha,
situada ao Sul e pertencente a Itdlia.

As costas corsas sdo muito recortadas e
oferecem numerosos bons abrigos a navegda-
¢do. O interior da ilha é muito montanhoso
pois ela deve a sua origem aos mesmos
movimentos orogénicos que levantaram oS
Alpes. Apesar disso, a Cérsega oferece para
nés a interessante particularidade de possuir
uma pequena, mas curiosa rede férrea que
nos propomos descrever. Julgamos, contudo,
interessanie referirmo-nos, antes disso, aos

O «Sampiero Corso», uma das
modernas unidades que asse-
guram a ligacdio maritims,
rdpida, entre a Franca e a
Corseda. A frota da Compa-
gnie QGénérale Transatlanti-
que, afecta a linha da Cér-
sega, compreende ainda 5
outros paquetes de tonela-
dem comparavel & do que
esta dravira nos mostra.

excelentes servicos maritimos que a lida ao
Continente.

As ligacoes com a Meltrépole

Devido a sua insularidade, a ligacdo comn
a Franca é —como sem dificuldade se com-
preende — assegurada principalmente por ser-
vigos de navegacdo, os quais estdo a cargoda
Compadnie Générale Transatlantique. Deste
modo, a ilha estd servida com regularidade
por modernas unidades que {ém como pontos
de partida, na Fran¢a Continental, Marselha
e Nice, e, na Corsega, os portos de Ajaccio
(capital), Bastia, Calvi e Ile-Rousse; no periodo
estival, dado o intenso movimento turistico,
utilizam-se, além destes, outros portos. A fre-
quéncia das partidas varia com a época do
ano mas, tanto os hordrios dos paquetes como
0os dos comboios, estdo cuidadosamente estu-
dados de forma a assegurar, em todos os




Casos, as ligacbes com o interior da Ilha. O
mesmo acontece nos portos do Continente
nos quais existe uma correspondéncia auto-
movel entre as estacOes e os portos. Nas
épocas de afluéncia, a SNCF, poe também em
circulagdo comboios especiais destinados a
assegurar as ligacoes com estes servicos
maritimos.

A viagem é extremamente agradédvel e,
efectuando-se em grande parte de noite, per-
mite um danho sensivel de tempo. Partindo
de Marselha, o barco segue primeiro ao longo
da costa, antes de se fazer ao largo, o que
possibilita a contemplacao das abruptas escar-
pas e agulhas calcédrias esbranquicadas, assim
como a observagdo do por do Sol no meio de
uma multitdo de pequenas ilhas que povoam
a regido. A chegada aos portos corsos faz-se
sempre de manha, disfrutando assim o passa-
geiro do magnifico espectaculo oferecido pelo
nascer do astro-rei através das montanhas
da ilha.

A viagem, com partida de Nice, embora
mais curta, ndo € menos atraente, porquanto
proporciona uma inolviddvel vista panoramica
da Capital da Cote d’Azur e da sua Baia
dos Anjos.

A Compagnie Générale Transatlantique
explora ainda uma linha complementar entre
dois portos corsos: Ajaccio-Propriano. -

A Rede Ferroviaria

Uma linha e um ramal compdem actual-
mente a rede ferrovidria da Coérsega, pois

Carta esquemética da rede ferrovidria corsa. Notemos que o
maior comprimento da Itha mede 200 Km, e a maior largura 90.

antes de 1945, data em que foi destruida pelos
aconiecimentos bélicos que se desenrolaram
por essa altura na ilha, uma outra linha exis-
tia ainda na Costa Oriental, desde Bastia a
Porto-Vecchio. A sua reconstrugdo nao pode,

Automotora Renault, tipo

ABH, de 300 CV., em servico

na linha principal Ajdccios
-Bastia,



Interior da automotora Renault, Notar, em tltimo plano, o bar.

porém, ser empreendida apds a terminacao
da guerra, devido aos enormes gastos que tal
obra teria ocasionado. -
A linha principal, espinha dorsal da rede,
liga Ajdccio a Bdstia e é, assim como o seu
ramal de Ponte-Leccia a Calvi, de via métrica,
tendo uma extensao de 158 Km. Trata-se duma
verdadeira linha de montanha em que abun-
dam, portanto, as obras de endenharia.
Saindo de Ajdccio, capital e importante
porto, terra natal de Napoledo, a linha tem

Vista geral da cidade e do

porto de Bastia, onde se lo-

calizam a Direcgfio e as Ofi-

cinas dos Caminhos de Ferro
. da Corsega,

uma primeira seccéo de planicie até Mettana ;
a partir daqui, comeca o perfil de montanha,
de inicio com uma inclinagdo de 20 mm/m que
passa para 30 mm/m depois da estagdo de
Ucciani. A paisagdem é extremamente pito-
resca e o atravessamento dos numerosos via-
dutos e tineis torna a viagem variada e agra-
ddvel. Em certa altura, a linha passa junto de
encantadora cascata, designada pelo nome de
«Véu da Noiva», que causa a admiracdo dos
passageiros.

A cerca de 50 Km. de Ajaccio, encontra-se
o mais extenso tinel da rede, com um cumpri-
mento de 3916 m., todo em linha recta, com
uma declividade continua de 20 mm/m. A sua
saida, atinde-se o ponto mais elevado dos
Caminhos de Ferro da Cérsega (906 m). A
partir dai, a via desce, de novo em pendente
de 30 mm/m, pelos flancos do Monte de Ouro,
uma das mais altas montanha corsas (2400 m).
A paisagem é surpreendente e de Inverno, a
neve, e de Verdo, a frescura da floresta, atraem
numerosos turistas.

Mais adiante, a linha sedue o curso do rio
Vecchio e dela se podem admirar as abruptas
dardantas que ele formou. Passada a estacdo
de Vivério, a linha descreve extensa ferradura
que permite atindir uma cota muito inferior.
Chega-se assim a importante cidade de Corte,
antiga capital da ilha. A linha, porém, conti-
nua, sempre acidentada, seguindo pelos con-
tratortes da mais elevada montanha da Cér-
sega: o Monte-Cinto que conta 2710 m. de
altitude, até entrar em Ponte-Leccia, bifurca-
¢do do ramal que conduz a Calvi. Neste tra-
jecto, passamos pelo famoso viaduto de Mon-




te-Pollino, precedido pelo tinel do mesmo
nome, que, sobrepujando profundo desfiladeiro,
produz, no seu airavessamento, uma certa
sensacdo aflitiva nos passageiros.

A linha prossegue, agora em terreno plano
até que, percorridos 158 Km., chega a esta-
¢do de Bédstia, cidade populosa e porto
notdvel, da qual se avistam as ilhas de
Elba, Pianosa e de Montecristo, pertencentes
a Italia.

O ramal de Ponte-Leccia a Calvi é igual-
mente acidentado e ndo menos pitoresco. A
linha, depois de curiosa sec¢do de montanha,
entra na planicie de Calvi, passando em Alga-
jola onde, nao longe da via férrea, se encontra
um gigantesco aerdélito. Seguidamente, serve
lle-Rousse, agraddvel estdncia balnear e chega

finalmente & cidade fortificada de Calvis, tér-
minus do ramal.

A rede ferrovidria corsa acha-se comple-
tamente dieselizada. O trédfego de passageiros
é assegurado por 17 modernas automotoras,
muito apreciadas pelo Piblico. Os comboios
de mercadorias sdo rebocados por dois trac-
tores Diesel-eléctricos de 600 CV, igualmente
utilizados para a tracgdo das circulacdes de
passageiros, nos periodos de maior afluéncia,
como € o caso, por exemplo, da chegada
simultdnea de vdrios barcos a um dos portos.

Se bem que deficitdrios, como a maioria do
Mundo, os Caminhos de Ferro da Coérsegda
sdo auténticos caminhos de riqueza que muito
valorizam a economia da ilha—a qual tém
prestado os mais fecundos e relevantes servicos,

0 aqueduto de Santa Clara, em Vila do Conde, oferece, aos passageiros da linha da Pdvoa,
este curioso motivo de atracgdao historica,

(Foto do Dr. Pinto de Miranda)



RKenovacao das Pontes
da Linha da Beira Alla

Algumas notas sobre materiais empregados ¢ trabalhos realizados

Pelo Eng.e OSCAR AMORIM

I

Tivemos ocasido de focar, ao tratar de cada uma
das pontes substituidas, a natureza diversa dos tra-
balhos que houve a realizar em cada uma delas, re-
querendo solugdes e materiais diferentes.

Um material, porém, foi em todas lardamente
empregado : o betdo.

Usou-se um betdo ciclépico com 130 kgs. de ci-
mento por m. c., em enchimentos sem responsabili-
dades.

Betdo pobre, de 160 kgs. de cimento, 800 litros de
brita, 400 litros de areia em fundacdes pouco sobre-
carregadas ;

Betio de 250 kgs. de cimento, 800 litros de brita,
400 litros de areia, em toda a obra de betdo simples;

Betdao normal de 300 kds. de cimento, 800 litros_
de brita, 400 litros de areia em toda a obra de betdo
armado.

Podemos adora resumir os totais de m. c. con-
sumidos:

Tipo de betdo
Designacéo
130 kgs. | 160 kgs. | 250 kgs. [ 300 kgs.
Ponte n.° 1 gVérzeas) .| 318 37 | 4248 | 479

» » 2 (Milijjoso),| — 414 1.239 81
¥y » (Trezél). .| — 40 | 1.077 60
» » 4(Breda), .| — - 2.551 22
2. 2 §Criz). . .| - — 4.822 75
¥ % 6 (DA0Y . ] = — 3.65!1 | 104
0] ¢ - P 318 | 491 |17.588 | 819

Total deral . . . . . . 19.216 m. c.

- Por estes niimeros se avalia a importéncia que
tinha para nés a escolha dos materiais inertes, pos-
suindo as caracteristicas exididas para um bom betdo,
e com uma origem que nos garantisse abastecimento
continuo com a cadéncia requerida pela progdressdo
dos trabalhos e, ainda, em condi¢cdes econémicas re
comendaveis.

AREIA

O art.® 6.° do R. B. A, diz:
«A areia constituida por grios de dimensdes va-

ridveis e inferiores a 7m’m, deve satisfazer as se-
duintes condigdes :

a) — Ser rija, limpa e lavada, isenta de ardila e
de substéncias orddnicas, desso, ou outras impurezas
que possam prejudicar a presa ou a resisténcia do
betéo ;

b — Conter pelo menos 1/5 de drédos de dimensdes
inferiores a 1 m/m;

c) — Ser dranulada de forma que a curva da sua
composigdo granulométrica fique compreendida entre
as curvas indicadas no gréfico».

E de todos conhecido que as melhores areias sdo
as siliciosas, fornecidas pelos rios ou praias.

Tendo presente tal aspecto fixou-se a nossa es-
colha nas areias provenientes de dois locais:

Primeiro, do rio Ddo ao Km 6,800 da linha do Déao
e, uma vez exausto este local, do rio Mondego ao
Km 166,180 da linha da Beira Alta.

Estas areias eram muito semelhantes, diferindo
apenas um pouco na composicdo granulométrica, mas
ficando qualquer delas dentro das propor¢des que as
classificam como boas:

Possuem drdo duro, compacto e superficies ds-
peras; auséncia de drdos porosos que, pela sua ten-
déncia em absorver a dgdua, podem, em regides onde
esta possa delar --e era este o nosso caso — pro-
vocar a desadregdacdo dos betdes.

Sem drande percentagem de detritos calcadreos
brandos, outras matérias nocivas como:

Argila — que dificulta o perfeito contacto entre
os grdos de areia. Ndo deve exceder 19/, a argdila
existente em forma de drumos, e o contetido total do
p6 fino nfo exceder 3 °/,.

Matéria orgdnica — Uma percentadem desta ma-
téria superior a 0,1°/, torna a areia impropria para
betdo.

O dcido hiimico envolve os drios de areia com
uma fina pelicula, que ndo permite a boa aderéncia
do cimento aos referidos gréos.

EXAME DA ARKIA

Colheita de uma amostra

A fim de obter uma amostra média, que melhor
representasse, com a possivel aproximacgdo, a areia
que irfamos usar, procedemos do modo segduinte ;



Colheram-se pequenas amostras de diversos pon-
tos da superficie e do interior da areia a estudar, até
cerca de 50 kds.

Misturaram-se bem e espalharam-se de modo a
ficar uma camada de cerca de 5 cms. de espessura,

Dividiram-se em quatro partes iduais, retirando
os dois quartos opostos.

De novo se misturaram os dois quartos restantes
e repetiu-se a mesma operacao,

i

Ficamos assim com a amostra média, pesando
cerca de 12 kds. que ensaiamos, s

Determinacdo da argila

Num frasco de vidro, com a capacidade de 1 litro
e rolha do mesmo material, deitou-se areia da amostra
média até atingir a altura de 7 cms. e, em segduida,
dgua até & altura de 12 cms.

Rolhando bem o frasco e agitando o fortemente
durante cerca de um minuto, deixou-se repousar até
a dgdua ficar limpida.

Se verificarmos a presenca de um depdésito de
ardila com espessura superior a3 m/m, deve a areia ser
rejeitada ou, entdio, muito bem lavada até se obter
depdsito de espessura inferior.,

Esta 1ltima hipdtese, porém, encarece o material
Pelo que 86 é de admitir quando doutra areia néo se
disponha.

As areias, com que se trabalhou, eram daquelas
que & vista nos davam indicagcdes seduras de boa
qualidade, o que se veio a confirmar com o ensaio,
POr auséncia de qualquer depdsito.

Determinacio da matéria organica
Método colorimétrico

Este ensaio, recomendado por Abrams, é de
grande utilidade, pois, enquanto as impurezas podem,

na sua deneralidade, ser perceptiveis a vista, a ma-
téria organica, pelo contrdrio, mesmo em pequena
percentagdem, mas jd em percentagem prejudicial,
passa desapercebida.

Usando o frasco do ensaio anterior e igual porcédo
de areia, junta-se-lhe uma solu¢do de soda cdustica a
5%, em vez de dgdua.

Adita-se bem, e deixa-se repousar durante 24
horas.

Fig, 1 — Transporte de areia,
na margem do Dao

Apds este repouso, a cor que o liquido nos apre-
senta dd-nos as indica¢des desejadas :

a) — liquido claro, ot com cor semelhante a da
cerveja — areia considerada boa sob este aspecto;

b) — liquido levemente acastanhado — areia im-
prépria para trabalhos de responsabilidade — a néo
ser que seja préviamente muito bem lavada até tal
cor ndo aparecer em novos ensaios;

¢) —cor castanho-forte — areia imprépria para
qualquer trabalho.

Os resultados nos nossos ensaios ficaram sempre
dentro da alinea a).

i % #

Podem ainda existir outros compostos que muito
prejudicam um bom betdo, como o sulfato de zinco,
6xido e carbonato de zinco, pivite, micas e feldes-
patos, desso, etc... N&do era, porém, este o nosso
caso.

Andlise granulométrica

Para efectuarmos esta anédlise, usou-se um jodo
de peneiros de malha quadrada com 7-3-1-0,2 m/m
de lado.

Diversas operacdes levaram-nos & concluséo das
seduintes composi¢des dranulométricas, trabalhando
na base dos 5 kgs.

























































