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BOLE FIM DA Coa

PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA
Ferroblee. — As charadas que enviou em 30 de Margo nido podem ser pu-
blicadas por ndo estarem dentro das normas estabelecidas pelo Regulamento

desta seeciio,

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefistifeles, Alenitnes, Labina, Coslasilva ‘

QUADRO DE MERITO

Novata (18,1), Costasilva (18,1), Ferrobico (15,1), Acosta (11,1) '

Solugoes do n.° 3%

1 — Capélo, capela, capeldo, 2 - argos, sogra, 3 —
alapes, sépala, 4 —sapal, lapas, 5 — Sapataria, 6 —
rabélo, ralo, 7— Amaro, aro, 8 — alpista, alta, 9 —Vir-
tudes vencem sinais, 10 — lebre, 11 — Lamégo, 12 —
anafil, 13 — Alda, 14 — Eufémia, 15 — Alda, 16 —
calamocada, 17 — pérola, 18 — arraia, 19 — achador,
20 —E, sus, Sofia, Eufémia, simio, aio, a.

1— Charada em verso

(Dedicada a meu irmdo Alvaro de Matos Roldio,
factor de 8.» classe em Alferarréde,
bem como & sua noiva, felicitando-os pelo seu enlace malrimonial)

Enfim! Quisera Deus ! Encontraram-se um dia
E sentiram do amér, no peito, a chama ardente !
Por entre tanto zélo, afecto e simpatia,
Sonharam um porvir feliz e sorridente.

Foram sempre liais. Se um déles se sentia

Envolto em qualquer dor, em qualquer dor pungente-1
O outro, a mesma dor consigo repartia;

Eram dois cora¢des num s6, conjuntamente !

Tocou na torre o sino!... E, no altar, juntinhos,
Num aspecto risonho, os dois entre os padrinhos,-2
Eu vi eruzar as maos, por mando do abade..,

... Parabens! Parabens ! — Deixai-me declarar
Que os meus desejos sdo que sempre, em vosso lar,
Haja concdrdia, amér, satide e lialdade! ..

LBolddo

Novissimas

2 —Ao manejar um «instrumentos partin uma peca

da atafona o pobre lorpa — 1-2.
- Mefistifeles

3 —Troquei uma anota» para gastar com um artifice,
que me estava a apurar um objecto de arte — 1-2,

Mefistofeles

4 — Estando eu em favdr da sua palavra, fui atrai-
goado ! —1-2,

Cagliostro
Sincopadas
5 —38-0 homem tem resmungado sem eu esaberv—2,
Alenitnes

6 —3-Um swjeito miserdvel roubou esta «artiga me-

dida» — 2,
Labina

7 — 8-E muito reles um homem embriagado — 2.
; Mefistifeles
8 — 3-0 varredor da Igreya Patriarcal de Lisboa foi
visitar o templo de idolatria— 2,
Britabrantes (4, C. P. B.)
9 —3-0 grande esférgo para a consecu¢do de um fim
pode causar comogdo— 2,
Britahrantes (A. C, P. B,)

10 — Enigma Figurado

A0YANIAIQ
(g R

BRACO -« PRATA  ROLDAC

(Continiia na outra pagina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIQO: Iniciativa.— Automotoras Diesel-electricas em Espanha.—Os Transportes Internacio-
nais, — Algumas notas sobre os Caminhos de Ferro Americanos.— A Universidade de Coimbra.— Consultas
e Documentos.— Estatistica.— Novas carruagens de luxo da G. W. R.— Carruagens Pullman para via de
1 metro de bitéla.— Uma locomotiva com chumaceiras de rélos.— Foot-ball, — Agricultura e jardinagem. —
Curiosidades Estatisticas.— Receitas uteis.— Pessoal.

O Boletim da C. P. teve ji o ensejo de publicar alguns interessantes artigos do ilustre pro-
fessor do ensino superior, o Ex." Snur. Doutor Aureliano de Mira Fernandes, os quais, em virtude
dos elevados conselhos e ensinamentos que emcerravam, conmstituiam ligdes de grande poder educatwo.

Iloje, mais uma vez temos a honra de transcrever da Revista Técnica um artigo da mesma pres-
tigiosa pena, tratando um assunto de mdximo interesse para todos aqueles que trabalkam e para todos
aqueles que estudam, a quem recomendamos a sua leitura.

INICIATIVA

COMO norma de raciocinio e como regra de

ac¢do, determinar-se na escolha dos mé-
todos, decidir-se na opgdo dos meios, sdo as
mais delicadas fung¢des do engenho humano.
Se ha um fim préviamente assinado ao nosso
esforgo, reconhecidamente atingivel por anterior
experiénecia ou concludente demonstra¢io, nao
deve dispensar-se a antecipada critica dos meios
proficuos, cuja eficiéncia é ndo raras vezes des-
lustrada e obscurecida por insandveis imper-
feigdes; nem deve desprezar-se a intuicdo de
novos métodos, cujo éxito pode ser uma origem
fecunda de proveitosos ensinamentos. Se o in-
tento nunca foi atingido, hd que inventar os
caminhos que a &le conduzem, ou que demons-
trar a impossibilidade de o obter; invencgdo
muitas vezes dependeute de novos elementos

que é necessario criar, demonstracdo que é um
novo propdsito, qudsi sempre dificil de con-
seguir.

Outras vezes, porém, o destino é incerto;
no campo da acgdo, porque a vontade néo en-
controu ainda suficientes razdes para se decidir;
no campo especulativo, porque um avisado e
judicioso confronto dos factos conhecidos ndo
sugeriu ainda a possibilidade de existéncia de
novas relagdes, cuja investigacdo desperte a
nossa curiosidade e promova o nosso esférgo.
E entdo, as suas determinantes, sio, quasi sem-
pre, a andlise profunda e solerte dos conceitos
e das formas existentes, o exame minucioso
das suas analogias e contrastes, a inquirigéo
das suas origens, a critica das suas ilagdes.

Sem essa andlise, ndo teria Ampére reco-
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nhecido a possibilidade e conveniéncia de auto-
nomizar a cinematica, dentro da mole imensa
de factos e teorias que era j4 a mecédnica do
seu tempo. Sem &sse exame, néio teriam nas-
cido, das cldssicas concep¢des de Fresnel e
Newton, as modernas teorias quanticas. Sem
essa inquirigdo, ndo ocorreria ao espirito de
Klein a ideia genial duma classificacdo siste-
matica,das geometrias holénomas, subordinada
a nogdo de grupo. E, finalmente, sem essa
critica desassombrada e demolidora de velhos
preconceitos, ndo existiria ainda a mecéanica
relativista.

S6 de longe em longe um conceito novo, sem
conhecida ascendéncia imediata, preciosa ges-
tagdo dum espirito iluminado, vem enriquecer,
pela fecundidade do seu contexto e pela extenséo
dos seus dominios, a aparelhagem do inves-
tigador.

Criou-o um momento feliz de inspiracao,
revelou-lhe a pujanca a mesma fertilidade das
suas conseqiiéncias, consagrou-lhe os méritos
a generalidade com que se adapta a doutrinas
diversas, até entdo insuspeitas de correlagio
e parentesco. Serd necessario mencionar, como
exemplos, o conceito de aceleragéo e o conceito
de grupo?

A propdsito da invengdo matemdtica, diz
Poincaré, numa das mais belas pdginas de
Science et Méthode, que em vao se procuraria
substituir por um processo mecanico a livre inicia-
tiva do matemdtico., Porqué? Porque a mdquina
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podera ter, quando muito, uma capacidade
ordenadora; mas hé-de escapar-lhe sempre a
alma dos factos.

Outro tanto poderd dizer-se de toda a ini-
ciativa. Ela é tdo insubstituivel instrumento
de selecgdo de valores, como indispensével
agente de investigagdo da verdade; tdo pre-
cioso utensilio de inven¢do, como inestimdvel
arma de critica. K ela que promove, no campo
das ideias, as aproximagdes e confrontos dos
quais tantas vezes surgem novos conceitos e
novos métodos. K a ela também que incumbe
dirimir, no campo dos sentimentos, o eterno
pleito do bem e do mal. E se, para que seja pos-
sivel promover e constatar aquela aproximacéao
de ideias, importa ter conhecimentos, para
resolver o litigio moral com honesto propdsito,
importa ter virtudes. Somente, os érros e pre-
juizos duma desacertada iniciativa n@o tém,
num e noutro dominio, comparaveis quilates,
porque nio possuem iguais possibilidades de
emenda e reparacéo.

No campo especulativo (comprova-o, com
numerosos exemplos, a histéria da ciéncia) é
muitas vezes a verificagdo do érro que sugere
iniciativas tecundas. No campo moral, o érro
é quéasi sempre origem de insandveis males ;
por 1sso, a iniciativa ndo dispensa o aplauso
da consciéncia. Se esta o recusa, hd que
rejeitd-la; se ela apenas hesita em concedé-lo,
por insuficiéncia de elucidagdo, a melhor inicia-
tiva 6 esperar.

Douror MIRA FERNANDES
Prof, do 1. S. T.
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Rutomotoras Diesel~eléctricas em Espanha

A linha de Pamplona a San Sebastian, em
Espanha, de um metro de bitéla, perfil
muito irregular, curvas de pequeno raio e nume-
rosos tineis, estdo sendo empregadas, com ma-
gnifico éxito, trés automotoras Diesel-eléctricas,
tipo Beardmore.

Estas automotoras, equipadas com motores
de 200 HP e atingindo a velocidade de 60 Kms.
a hora, dispdem de 12 lugares de 1.* classe e
18 de 2.%, fazendo todo o servigo de passageiros
entre San Sebastian e Pamplona.

1930, de 0,8288 quilogramas, por combéio qui-
I6metro e de 0,0187 por tonelada-quilémetro.

O prego do ¢leo de petréleo, em Espanha,
regula por 552800 a tonelada, e o do 6leo de
lubrificagdo é de cérca de 9500 por quilograma.

Pela comparagao, durante um periodo de 6
meses, dos gastos de trac¢do por combédio-qui-
I6metro, empregando locomotivas a vapor e
automotoras Diesel-eléctricas, tipo Beardmore,
chegou-se aos seguintes resultados :

Durante o inverno e a primavera, duas delas Traccdo a vapor........ 3§69 por combéio Km.
satisfazem normalmente éste trifego,” percor- »  Diesel-eléctrica 1§71 » » »
rendo cada .
uma, dia- ] Néstes
riamen te, pregos es-
cérca de tdo inclui-
200 quild- dos todos
metros. 0s gastos
Durante os com 0 pes-
meses de soal das lo-
verdo e de comotivas
outono, o ou automo-
movimen- toras, ma-
to de pas- nutengao,
sageiros reparagoes,
exige 0 em- custo do
prégo das carvao ou
trés, sendo do 6leo de
uma ape- Uma automotora Diesel-electrica p etréleo :
nas utiliza- labrifica-

da para percursos pequenos e para dar duplas
aos outros combodios, quanco isso seja neces-
SArio.

Desde Fevereiro de 1930 até fim de 1931,
cada uma das automotoras percorreu uma média
de 130.261 Kms.

A composigio dos combdios é a seguinte:
uma automotora, pesando 35.850 quilogramas
e duas carruagens de passageiros, pesando
32.000, ou seja um total de 67.850 quilogramas,
ou uma automotora, uma carrunagem de pas-
sageiros e um vagdo de mercadorias pesando
8.600, o que perfaz um total de 60.350 quilo-
gramas.

O consumo médio de 6leo (gds-0il), foi em

¢Ges, ete., apenas néles néo entrando o juro do
capital representado pelas locomotivas e auto-
motoras e respectiva amortizacdo, e a econo-
mia que resulta do facto de, nestas tltimas, se
poder usar duas vezes o mesmo 6leo de lubrifi-
cacao que entrou no cdlculo dos gastos da trac-
¢ao eléctrica. |
Da andlise comparativa dos pregos dos dois
sistemas de tracgdo, fécil é concluir como tem
sido vantajoso o emprego de automotoras Die-
sel-eléctricas na linha de 91,6 quilémetros que
liga San Sebastian a Pamplona. :
Com efeito, segundo as noticias pubhcadas,
tem-se obtido uma notédvel regularidade nos
transportes, com-muito menos interrup¢des do
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que nas linhas electrificadas, além das vanta-
gens de estas automotoras poderem estar largos
periodos (superiores a 3 meses), sem neces-
sidade de revisio ou limpeza especial, e de ser
apenas de 3 a 4 dias o tempo que tém de estar
féra do servigo para ésse efeito; de estarem
sempre prontas para qualquer servigo imediato;

de ser apenas necessario um agente para a sua
condugédo; de serem rapidamente abastecidas
e de poderem fazer grandes percursos sem
necessidade de reabastecimento; de néo con-
sumirem agua, e, finalmente, de poderem andar
limpas e nao encherem de fumo e de carvio
os passageiros dos combdios que rebocam.

™ ™ ™ ™ ™

Os transportes internacionais

SSIM como as colectividades e individuos,
A nas suas relagdes publicas ou privadas,
seguem regras especiais, mais ou menos rigidas,
que as leis impdem ou os costumes consagram,
também os KEstados acordam, por vezes, no
estabelecimento de normas internacionais, —
expressas nos tratados ou convengdes — que,
regendo as suas relagdes, as facilitam, coorde-
nam e disciplinam.

Quando se pdde considerar como terminado
o periodo de formagdo dos transportes por
caminho de ferro, e quando as relagdes ferro-
-vidrias entre os Estados atingiram uma impor-
tdincia enorme e sempre crescente, surgin a
necessidade de se estabelecerem principios que
regulassem os multiplos aspectos que apresen-
tam os transportes internacionais, e resolves-
sem todas as questdes por éles originadas.

Dessa necessidade nasceu o inicio de estudos,
que terminaram com a celebracdo em Berna,
no ano de 1890, de uma conferéncia em que
tomaram parte delegados da Alemanha, Aus-
tria- Hungria, Bélgica, Franca, Italia, Luxem-
burgo, Holanda, Russia e Suiga, de que saiu
uma Conveng¢do, que tomou o nome daquela
cidade, e que entrou em vigdr no ano de 1893,

Grande nimero de paises aderiram depois &
Convengdo de Berna, cujas disposi¢des foram,
por vérias vezes, modificadas, até que, em 1924,
foi rev.sta e completamente reformada, diferen-
ciando-se nas designagdes: C. I. M. (Conven-
¢do Internacional para o transporte de merca-
dorias) e C. I. V. (Convengdo Internacional
para o transporte de passageiros e bagagens),

que dizem respeito respectivamente, a mercado-
rias transportadas com uma unica declaracio
de expedigdo, e ao transporte de passageiros e
bagagens, em percursos fazendo parte de, pelo
raenos, dois Estados que a elas tenham ade-
rido.

Recentemente foi resolvido que as referidas
Convengdes possam abranger os transportes
automéveis e a navegagao.

Para dar uma ideia da -grande importancia
internacional das convengdes de Berna, damos
a seguir o comprimento total das linhas a elas
submetidas e que, segundo as mais modernas
estatisticas, é o seguinte :

alal. M.:

Linhas de caminho de ferro 252.137 Km
» » NAvegagao. . .... 530 Km

F i P

I.inhas de caminho de ferro 222.262 Km.
» » automoveis..... 1.113 Km.
»  navegagdo........ 15.407 Km

A diferenga entre a quilometragem das linhas
submetidas a C. I. M. e a das submetidas a
C. I. V. explica-se pelo facto de, para efeito de
transportes internacionais, algumas linhas ape-
nas terem aderido & Convengéo no que diz res-
peito ao trifego de mercadorias.

‘Como é sabido, as disposi¢des das convengdes
de Berna estdo em aplicag@o nas linhas da C.. P,
desde 1 de Janeiro de 1931.

e e ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™



iIIIIIIIIIIIIIIIllIIlIIIlIllIllllIIllIIIIlIIlIllIIIIIIllIIIllllllIIIlIIIIlIIIIllIIllllIIIllIIIIIIIIIIIIllllIllElIIlIIlIIllIlIIllllIIIIlIIIllIIIlllIlIIlIlllIIIIIIIIIilIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIII 105 i

Rlgumas notas sobre os Caminhos de Ferro Americanos

Aextenséo das linhas de caminho de ferro
em exploragio nos KEstados Unidos da
América do Norte, em 1929, era de 401.587 qui-
lémetros.

Calcula-se que em 1 hora, as empresas ferro-
-viarias gastam 514.386 dolares (ao cambio de
32810, correspondente a 16.611 contos) e rece-
bem, tambem em 1 hora, 716.840 dolares
(23.011 contos, a0 mesmo cambio).

A despesa hordria é, em vencimentos e sald-
rios, de 330.612 dolares (10.613 contos); em im-
postos, 45.288 dolares (1.454 contos).

Em 1 hora sdo carregados 6.026 vagoes e
transportados 88.932 passageiros; por curiosi-
dade diremos que em Portugal, se transporta-

ram em 1 hora, em 1930, cérca de 2.986 passa-

geiros.

Até ha pouco tempo, os caminhos de ferro
americanos nao conheciam a divisdo dos com-
béios em carruagens de classes diferentes; no
entanto, os combdios diferenciavam-se —e os
pre¢os também — pelo grau de comodidade que
ofereciam.

Néao ha redugao de preg¢o para bilhete de ida
e volta, mas existe para viagens de férias e via-
gens circulares. '

Quanto a mercadorias, o minimo de péso para
vagdo completo ¢ de 9 toneladas; a-pesar-de
tdo alto éste limite, as remessas de detalhe
constituem apenas 49 das de vagdo completo.
Explica-se &ste facto pela circunstincia de uma
poderosa empresa—a American Railway Ex-
press Company — se dedicar em larga escala &
grupagem das pequenas remessas. lista empresa
possui 6.000 vagdes, serve 28.000 esta¢des e
tem uma receita anual de 295 milhdes de ddla-
res (9:469.500 contos). O prego do transporte
de mercadorias é diferente, conforme éste é feito
por risco do caminho de ferro ou por risco do
proprietdrio da mercadoria.

A concorréncia automoével que actualmente
se verifica, também preocupa deveras as em-
presas ferro-viarias americanas. O nimero de
automoveis para transporte de pessdas passou
de 9 200.000, em 1920, para 26.600.000, em 1929.
E, ao passo que a circulagdo de pessdas em
automoveis de servico piblico é sensivelmente
igual & dos caminhos de ferro, a circulacio em
automdveis particulares 6 dez vezes maior que
a dos caminhos de ferro.

Entre Nova-York e San-Francisco, isto é, da
costa do Atlantico a costa do Pacifico, circula
diariamente uma dezena de grandes caminhetas
providas de camas, lavabos e de cozinha. A
duragdo da viagem — e aqui é que resalta uma
das vantagens do caminho de ferro — é 489/
maior do que a feita por éste tltimo meio de
transporte.

Virias medidas tomam as empresas ferro-
viarias para combater 8sse concorrente, todas
elas com éxito, j4 baixando os precos de trans-
porte, que eram muito mais elevados do que
08 nossos, ja estabelecendo as 3 classes, com
a 1.% e 2.* providas de camas e a 3.* s6 com
lugares sentados, ja substituindo elas proprias,
em alguns percursos, o transporte ferro vidrio
pelo transporte automével, para o que pos-
suiam em fins de 1930 cérca de 6.000 cami-
nhdes.

No entanto, a par destas medidas, e ainda
de outras, como melhoria do material, as com-
panhias pediram, em junho do dltimo ano,
antorizagdo para elevar os pregos tarifirios de
mercadorias, em 159/,

Atendendo as riquezas do solo americano,
espera-se que os transportes por caminho de
ferro se desenvolvam lado a lado dos trans-
portes automdveis e que venham a coorde-
nar-se, em vez de se definharem numa luta
estéril.
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Notizs cleArle

A Universidade de Coimbra

Pelo Snr. Bng.o Sousa Nunes, Chefe de Servigo da Divislio de Via e Obras
=] ’ - 1)

Da construcdo a que nos referimos no artigo
anterior, como tendo sido especialmente man-
dada fazer por el-Rei D. Denis para instalagio
do Estudo Ge al em Coimbra, sé resta hoje e
mesmo assim em local muito diferente, parte
dum claustro, a qual se pode admirar no con-
vento de Celas da mesma cidade. Segundo a
valiosa opinidao de Mestre A. A. Gongalves
«éste monumento, pitoresco e tinico, é o depoi-
mento auténtico e precioso duma fase da arte
em Portugals. Nos capiteis de férma cubica,
que rematam as colunas geminadas e suportam
os arcos, representam se episédios religiosos
do Novo Testamento, lendas da vida dos santos
o cenas da corte «em quadros ingénuos, de
composigio dramdtica, palpitantes de expres-
sdo, de sentimento e de gragas. (A. A. Gon-
calves).

Passados trinta anos, em 1339, néo se sabe
por que motivos, ordenou D. Afonso IV que a
Universidade regressasse a Lisboa, onde natu-
ralmente foi ocupar as primitivas instalagdes
do Campo da Pedreira. Nao se demorou, porém,
na capital a famosa instituigdo, pois ji em
Dezembro de 1354 se encontrava de novo em
Coimbra.

Desejou el-Rei D. Fernando dar maior desen-
volvimento aos estudos universitarios, para o
que julgou necessirio contratar professores
estrangeiros, os quais, segundo se supde, puse-
ram como condi¢do da sua leccionagdo em
Portugal a residéncia na corte, o que s6 era
possivel, mudando novamente aquele instituto
cientifico para Lisboa. Assim se procedeu,
volvendo em 1377 a Universidade a reocupar
o tairro que D. Denis lhe tiha demarcado.

A reforma pensada por D. Fernando foi el-
.Rei D. Joao I quem a levou a efeito em 1431,

IT

fazendo jurar na Sé de Lisboa os novos esta-
tutos, que, aumentando ontimero das disciplinas,
reorganizaram em novos e mais progressivos
moldes a Universidade. Data desta época o
primeiro vestigio da uniformizagdo nos trajos
dos alunos e dos professores. |

Ainda no mesmo ano de 1431 recebeu o Es-
tudo Geral outra nobilitagio com a doagdo que
o Infante D. Henrique lhe fez dumas casas
localizadas «pouco mais ou menos para a es-
querda de quem encara a nossa igreja do Menino
Deus, por ali, talvez no lado setentrional da
actual rua dos Cegos, contra o muro velho,
isto é a entestar na muralha moirisca do Cas-
telo». (J. Castilho).

Mais tarde el-Rei D. Manuel também muito
protegen a Universidade e, ambicionando vér
progredir tdo alto instituto cientifico, ndo so
contratou os mais idoneos professores estran-
geiros, mas também o mudou para os antigos
pagos de seu tio, o infante D. Henrique, depois
de magninimamente os ter ampliado e melho-
rado.

Infelizmente ndo resta hoje, de todas estas
edificagdes, sendo a tradigdo e, no sitio onde
esta tultima existiu, a lembran¢a no nome de
Rua das Escolas Gerais, que por acaso ainda
perdura, talvez por esquecimento dos preclaros
edis ou falta do nome de um ilustre desconhe-
cido para l4 por.

Nos cento e sessenta anos que a Universi-
dade se conservou na capital eram os bispos
de Lisboa que davam os pontos para os exames

_privados na Sé: eos actos celebravam se na

casa do cabido, precedendo um acompanha-
mento de toda a Universidade, a qual se ajun-
tava na igreja da Madalena, ou em outra qual-
quer circunvizinha.,
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Eram também na Sé Catedral os doutora-
mentos, ou na igreja do Hospital de Todos os
Santos ao Rossio, ou nas casas do capitulo da
Graga ou de S. Vicente de Foéra ou de S. Do-
mingos». (J. de Castilho).

«Foi entretanto crescendo esta cidade (de
Lisboa) em multidao de gentes naturais e es-
trangeiras, mer-

107 wmmm

e de ruina a que tinha chegado a Universidade,
planeou reforma la profundamente. Néo lhe che-
gou, porém, a vida, e foi seu filho D. José I,
quem levou a efeito a reorganizagao, promul-
oando em 1772 os novos estatutos que ndo sé
modernizaram, mas também ampliaram os estu-
dos com a criacdo das faculdades de matema-

tica e filosofia e

cancia e nego-
cio, fazendo-se
cada vez mais
incomoda  para
as letras, que de
si pedem quieta-
¢do; distraiam-
se os estudantes
no trato e no-
vidade das na-
¢oes que nela
entravam, na co-
municacdo dos
soldados, que se
ajuntavam para
provimento das
continuas arma-
das que de aqui
salam para nos-
sas conquistas;
embaragavam-se
cada dia com
éles em brigas e
noutras disedr-
dias, que seria
longo contar».
(D. Rodrigo da
Cunha).

Para obviar a
tantos inconve-
nientes resolveu
acertadissima-
mente el-Rei D. Jodo III fazer regressar, em
1637, a Universidade a sua antiga e remangosa
séde de Coimbra, onde se notabilizou e defini-
tivamente se manteve.

Com a perda tempordria da independéncia
de Portugal, em 1580, um largo periodo de
decadéncia se iniciou para a velha fundagdo
de D. Denis.

El-Rei D. Jodo V, sabedor do estado cadtico

a fundacdo do
museu de histo-
ria natural, jar-
dim - botadnico,
ete.
Com a implan-
tacdo da Repil-
blica nova remo-
~delagdo de esta-
tutos atingiu a
Universidade
que tem actual-
mente 0 ensino
dividido por cin-
co faculdades:
ciéneias, medi-
cina, farmécia,
letras e “direito.
1. Jodo 111,
quando em 1537
transferiu para
Coimbra a Uni-
versidade, doou-
-lhe ao mesmo
tempo e genero-
samente o0s pa-
¢os Reais para
sua condigna
instalagao. O Jo-
cal ocupado pela
maior e mais in-
teressante parte
das construcdes onde actuaimente funciona tao
elevado instituto cientifico, é ainda hoje o mes-
mo, muito embora da antiga Alcigova pouco
mais reste externamente de notdavel e apreciavel
para quem ndo seja arqueélogo, do que a Capela
Real com o seu portal e janelas de graciosas
e singelas linhas manuelinas.
A entrada para a Universidade faz se pela
Porta Férrea a qual, mandada construir durante
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Universidade de Coimbra — Sala dos Capelos

a dominacdo filipina (1634), ostenta monumen-
tais e ornamentados porticos exteriores e inte-
riores no estilo do Renascimento entdo em
uso. Transposta esta, depara-se-nos um vasto
recinto rectangular ajardinado e arborizado,
denominado Pétio da Universidade, por onde
tém acesso todos os edificios. A direita de
quem entra estende se a célebre Via Latina que
a respectiva gravura mostra e dispensa des-
crigdo ; por ela se comunica com os Gerais,
Reitoria e Sala dos Capelos. A Sala dos Capelos,
onde se realizam os actos grandes, se refere o
arquitecto alemao Haupt, dizendo que é «uma
formosissima quadra da era joanina; pelo menos
pertence a éste Rei o rico tecto de masseira,
com a sua primorosa pintura das tabelas; os
ornatos respectivos, em cores de fino matis,
fazem lembrar os de Holbein ; as paredes reves-
tidas de estdfo, apresentam um alto silhar de

azulejos, assim como em todo o perimetro umas
anteparas de madeira exdtica com embutidos
de pratas,

Ornamentando as paredes da Sala dos Capelos,
existe uma série de quadros com os retratos
dos Reis de Portugal Metade da mesma Sala
é ladeada por duas filas de assentos, yue tém o
nome de doutorais, em virtude de sé poderem
ser ocupados por doutores,

Limitando o edificio da Via Latina pelo
poente, levanta se a Térre da Universidade com
trinta e trés metros e meio de altura, mandada
construir por el-Rei D. Jodo V, onde se alberga
a famigerada sineta, conhecida pelo nome de
Cabra e que chamava os estudantes: as suas
ocupagdes. Do terrago superior da Térre, o
panorama dominado é arrebatador.

A parte verdadeiramente monumental da Uni-
versidade é a sua «magnifica biblioteca, edifi-

1
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cacdo nova de D. Jodo V, digna parceira da
de Ficher de Erlach, em Viena» segundo o
insuspeito juizo do critico e arquitecto alemao
Haupt.

Tem na realidade um aspecto magestoso e
elegante nas suas linhas barocas a ostentosa
fundacdo do Magnanimo, que é essencialmente
formada por trés salas, separadas por formosis-
simos arcos, rematados pelas armas reais. Ao
fundo da terceira sala avulta o retrato de el-Rei
D. Jodo V. As estantes, onde se guardam pre-
ciosas raridades bibliograficas, bem como as
seis grandes mesas com finos embutidos, sdo
de excelente madeira exotica. Todo o interior
evidencia admirdveis trabalhos de talha.

Num gabinete anexo guarda-se, porém, 0 que
de mais valor possue a Biblioteca, como sejam
primorosos cédices manuscritos, maravilhas de
engenho e paciéncia, uma pequena colecgdo de
moedas, que abrange a época romana, e a famo-
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sissima Biblia Hebraica, manuscrita em per-
gaminho no século x111, cujos caracteres, apenas
perceptiveis com lentes, formam em cada uma
das suas 38b pdginas, lindos desenhos geomsé-
tricos. Supde-se que veiu da Holanda e custou
7004000 reis tdo curioso e valioso exem-
plar.

Os restantes edificios ndo apresentam inte-
resse arquitectonico digno de mengéo, a néo ser
pela pitoresca localizag¢do em grupos multifarios.

Como anexos da Universidade existem: o
hospital, que funciona no antigo colégio dos
jesuitas, devidamente adaptado, a imprensa pri-
vativa e o admirdvel e valiosissimo jardim
botinico, que o insigne naturalista portugués,
Avelar Brotero, lente de Botanicano século xviir,
fundou e construiu e os seus ilustres e sapientes
sucessores ndo so tém conservado, mas também
melhorado e ampliado com o mais seguro cri-
tério artistico e cientifico,

Universidade de Coimbra — «Porta Férrea» vistia da «Via Latina»







































