


Lluin 4o

N.° 359 « MAIO 1959 = ANO XXXI = PRECO 2§50
FUNDADOR: ENG, ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR. ELIO CARDOSO
Propriedade da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses | Estacdo de Santa Apolénia |/ Lisboa
Composto e impresso nas Oficinas Grdficas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» — R. da Horta Seca, 7 Tel. 20158 — Lisboa

L e

MUSEUS FERROVIARIOS

E notério o interesse do ptiblico de todas as idades pelas coisas do caminho de ferro
— instrumento de transporte com miiltiplos e curiosos periodos de evolugdo historica e técnica.

Os museus ferrovidrios difundidos por todo o Mundo despertam, por isso, a ateng@o
€ carinho de todos e evidenciam a extraordindria importdancia da via férrea como elemento
Civilizador de povos e estimulador de progresso econdmico e social, em todas as épocas.

Mostramos nesta gravura o célebre « VERKEHRMUSEUM>, de Nurembergue, Alema-
nha, tido como um dos mais ricos e completos do Mundo e que ocupa totalmente todo o
8rande edificio. A propdsito, acrescentaremos estar de hd muifo na mente dos dirigentes
da C. p, organizar um museu ferrovidrio nacional, compalivel com as nossas tradigOes
neste dominio — que também sdo vastas e notdveis. |



A Suica vai construir os primeiros
TEE eloctricos

ESTA infeliz época de confli-
tos, de ddios e ambigdes, de
crises multiformes que avas-
salam o Mundo e em que a
propria Europa, criadora de
civilizagcoes, inspiradora de
culturas, construtora de Na-

coes, fonte inesgotdvel de conceitos e formas
de vida, estd sofrendo terriveis embates
que ameacam a sua integridade e os seus
destinos — serd consolador apontar o no-
tdvel exemplo, desapaixonado e sereno, que o
caminho de ferro a todos patenteia com a sua
vasta mas perfeita e unida organizagdo de
transportes, cujo funcionamento metddico, uni-
forme e regular se opera como se de uma
tinica extensissima rede se tratasse.

Efectivamente, dum lado ao outro do nosso
Continente, os servicos de comboios interna-
cionais sdo assegurados, diariamente, por um
conjunto de linhas representando um total de
400 mil Km. e que.tém a cooperacdo activa
de mais de 5 milhdes de ferrovidrios !

Deve-se este resultado ao elevado espirito
de entendimento, de solidariedade, de concurso
prético, dos técnicos ferrovidrios de todos os
paises europeus, que abstraindo nacionalismos
de qualquer espécie, trabalham com a preo-
cupacdo primacial de servir a comunidade —
qualquer que ela seja. Este extraordindrio
espirito de unido, de labor de equipa, de accédo
coordenadora, que tem valido aos caminhos
de ferro do velho Mundo o lisonjeiro epiteto
de <Pioneiros da Unidade Europeia», é assaz
antido — remonta ao 3.° quartel do século pas-
sado, com a criacdo do primeiro organismo
internacional ferrovidrio do Continente; a
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Associa¢do Internacional dos Caminhos de
Ferro, — e tem vindo a incrementar-se cada
vez mais firmemente, precedendo assim as
mais instantes tendéncias econdmicas e poli-
ticas de intedgracdo europeia que estdo sendo
definidas, aplicadas e preconizadas.

Através de frequentes reunides dos mais
variados organismos internacionais, os diri-
gentes ferrovidrios europeus, sempre em cola-
boracdo e entendimento vivos, estudam, dis-
cutem e adoptam, com vista a sistemdtica e
incessante renovacdo do caminho de ferro, as
realidades mais eminentes e utilitdrias da Téc-
nica, da Ciéncia e da Mecénica.

Apresentamos em dados sumérios algumas
das mais importantes realizacdes europeias,
conseguidas em comum, cujos proficuos e sa-
lutares resultados — a maioria plenamente
alcancados — contribuem para assedurar o
franco desenvolyimento do caminho de ferro,
imprimindo-lhe uma importancia real que trans-
cendendo largamente os seus imediatos objec-
tivos nacionais, o consadra, verdadeiramente,
como instrumento primacial da nova ordem
continental que inevitavelmente se hd-de esta-
belecer,

ASSOCIACAO INTERNACIONAL DOS
CAMINHOS DE FERRO — (Organismo criado
em 1885, nela os especialistas de todos os
caminhos de ferro europeus tratam, em magnos
congressos ou sessges periodicas, da discus-
sdo — académica, digamos — de assuntos de
construgdo, exploracdo, administracao e legis-
lacdo ferrovidria).

UNIAO INTERNACIONAL DOS CAMI-
NHOS DE FERRO —(Criada em 1922, dela
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fazem parte representantes de 35 paises de
todo o Mundo, com predominio dos europeus.
Através das suas comissdes procede-se a cons-
tante troca de impressdes e elaboragao de
estudos os mais diversos, de execu¢do mais
ou menos obrigatdria).

A CONFERENCIA EUROPEIA DOS MI-
NISTROS DOS TRANSPORTES — (Reunido
anual dos Ministros dos Transportes em que
participam os 17 paises da Organiza¢ao Euro-
peia de Cooperagdo, a Espanha e a ju-
gosldvia, para ponderacdo e andlise conjunta
dos problemas de alto nivel atinentes 4 maté-
ria em que os Ministros superintendem).

O «CICE» — (Centro de Informacdo dos
Caminhos de Ferro Europeus, que funciona
no seio da U.I. C, como drdgdo de propaganda
e turismo ferrovidrios, de 21 redes europeias).

A «ORE» — (Organizacdo de Pesquisas e
Ensaios integrada na U.I C. que se ocupa de
estudos e experiéncias de cardcter técnico,
para aplicacdo geral).

A <«EUROFIMA» — (Sociedade europeia
de que participam 14 empresas internacionais
ferrovidrias e que se dispde a financiar a aqui-
sicdo de material de caminho de ferro entre
08 seus associados e bem assim a contribuir
Para a unificacdo do seu parque ferrovidrio).

OS «VAGOES-EUROF» — (Um ¢podls de
mais de 175 mil vagdes constituido pelas redes
de 10 paises diferentes, regulador das condi-
¢Oes de utilizagdo de vagoes empregados nos
transportes internacionais).

O «INTERFRIGO» — (Sociedade consti-
tuida por diversas Administracoes ferrovidrias
€uropeias, para assedurar os transportes frigo-
rificos internacionais).

A U.R.F. — (Unido dos Servigos por Es-
trada dos Caminhos de Ferro Europeus, orga-
nismo de que fazem parte 14 Administracdes
Ferrovidrias e que tem em vista a coordena-
Cao eficaz dos trafegos estrada-carril, em todo
0 Continente).

O «EUROPA BUS»—(Uma rede de grande
turismo, com 40 mil Km, servida por autocarros
de grande luxo, em servi¢o combinado com a
via férrea dos diferentes pafses europeus),

O «BIC» — (Bureau Internacional de Con-
tentores, organismo destinado a facilitar e
desenvolver os transportes de mercadorias
de porta a porta, pelo uso intensificado de
contentores dos mais diversos tipos).

A CONFERENCIA EUROPEIA DE HO-
RARIOS — (Reunido anual de delegados de
25 paises europeus, visa a elaboracédo e orga-
niza¢do conjunta dos diversos horarics ferro-
vidrios internacionais com o objectivo directo
de interligacdo das redes).

A ELECTRIFICACAO EUROPEIA — (Em-
preendimento que estd sendo realizado, em
grande parte com a entre-ajuda técnica das
diversas redes ferrovidrias do Continente,
activamente empenhadas em multiplicar a
electrificacdo das suas linhas, embora com
a inevitdvel adop¢do de sistemas de corrente
diversos).

OS «TEE» -— (Designacdo dos comboios
Trans-Europa-Expressos, que asseguram li-
gacoes céleres e directas entre as capitais e
principais cidades do Continente).

O TUNEL SOB A MANCHA — (Projecto
internacional que volta a interessar drande
ntimero de empresas ferrovidrias. Visa a am-
bicionada ligacdo — tinicamente ferrovidria —
por tinel, da Frangca com a Inglaterra, por
Marquisee Folkstone, A sua construgédo que, se
nao tivesse sido a guerra de 1959-45, ja teria
sido iniciada, apresenta o mais vivo e esti-
mulador interesse para o estreitamento das
relacdes ferrovidrias entre todos os paises do
Velho Continente).

* ® *

Neste importantissimo capitulo de coope-
racdo e de unidade europeia ferrovidria um
novo caso, destinado a largas repercussdes
internacionais, vem adicionar-se, surgindo
como coroldrio simultdneo da Electrificacdo
europeia e dos ramos TEE: a construcao, na
Suica, dos primeiros TEE eléctricos, suscep-
{iveis de unir, sem qualquer transbordo ou
sequer mudanca de locomotiva, as grandes
cidades dos principais paises europeus. His-
toriemos, um pouco:

Quando em 1955 as mais importantes
Administracdes Ferrovidrias europeias deci-
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diram constfuir os primeiros Trans-Europa-
-Expressos, as linhas em que esses comboios
iam circular ndo estavam ainda todas electri-
ficadas. O recurso 3 traccdo Diesel era pois
tfinico.

A iniciativa comegou a concretizar-se em
theados de 1957 com a entrada ao servico,
nos percursos Zurique-Amsterddo e Amster-
ddo-Paris, de 3 unidades automotoras dos
Caminhos de Ferro Holandeses e que foram
utilizadas em comum com duas outras uni-
dades do mesmo tipo, dos Caminhos de Ferro
Suicos. Os técnicos sabiam, porém, e desde
inicio do novo servigo, que a trac¢do Diesel
ndo poderia constituir, para os casos em
causa, sendo mera solucdo transitéria.

A Suica — pais que no Mundo possui a
mais densa propor¢do de rede electrificada
(97,85°/,) — desde logo procurou aplicar a
energia eléctrica aos seus TEE. Mas a plura-
lidade de tipos de correntes adoptadas em
diversos trajectos internacionais, constituia
intransponivel 6bice para a plena execucdo
desses intentos. Como se sabe, existem hoje,
grosso modo, 4 principais sistemas de elec-
trificacdo na rede ferrovidria do Continente
europeu; a 1.500 continua (Holanda, Sul da
Franca e Norte de Espanha), a 3.000 continua
(Bélgica, a maior parte da [tdlia, da fronteira
belga ao Luxemburdo, e redes da Catalunha
e Astirias, em Espanha), a 15.000 V. 16 2/3 Hz
(Alemanha, Suica, Austria, Noruega e Suécia)
e a 25.000 V. 50 Hz (Franca do Norte e Leste,
da fronteira francesa ao Luxemburgo, Ingla-
terra, Unido Soviética e Portugdal). Salien-
tem-se, além disso, as electrifica¢cdes por ter-
ceiro carril (corrente continua) que se man-
tém em vérios paises, principalmente a
Inglaterra.

Para alguns dos nossos leitores, poderd
por-se a questdo de querer saber qual o sis-
tema considerado melhor. A perdgunta, nao
encontra resposta facil. E que a escolha do
sistema depende de um drande nidmero de
factores, tais como, a configuracdo da rede,
as circunstancias deograficas e climaticas, a
natureza e a importdncia do transporte, a dis-
tdncia média das paragens, a velocidade mé-
dia desejada, o tipo de material circulante a
utilizar, as possibilidades quantitativas da
distribuicdo de energia, a posi¢do econdmica

do Pais,

O caso é que cada um dos referidos sis-
temas pode dar bons resultados na pratica,
pelo menos do ponto de vista técnico, desde
que tenha sido realizado correctamente e
seja explorado de forma plena.

Tem-se recorrido, com aldum éxito, a lo-
comotivas ambimotoras (eléctrica e Diesel)
bifrequéncias (16 23 e 50 Hz) e bitensdes
(1500 e 3 000 V) para suprir essas inevitd-
veis solucdes de continuidade. Mas as difi-
culdades de circulacdo em percursos abran-
gendo outros tipos de correntes, manti-
nham-se.

Chega-nos adora noticia— que constitui
justificada fonte de alvoroco e esperanca—
de a industria helvética, ap6s porfiados ensaios
e minuciosos estudos, ir proceder a constru-
cdo de veiculos motores susceptiveis de serem
alimentados, indiferentemente, por qualquer
tipo de corrente eléctrica.

Esta nova situacdo levou ja os Caminhos
de Ferro Suigos a encomendar 4 TEE eléc-
tricos que assegurardo ligagdes rdpidas entre
Mildo e Paris, pelo Simplon, e entre Zurique
e Mildo, através do Sao Gothard. O 1.0 per-
curso, anuncia-se, serd feito em cerca de 8
horas; o 2.°, em 4. Os dois trajectos sdo in-
teiramente electrificados em corrente conti-
nua de 3 000 volts, de Mildo aos pontos fron-
leiricos suicos; em corrente alterna monofé-
sica de 15000 volts e 16 2/3 Hz, na Suica;
em corrente alterna monofdsica de 25 000 V.
e 50 Hz, de Vallorbe a Ddle, e, em corrente
continua de 1 500 V., de Déle a Paris. O prin-
cipio bdsico de funcionamento destes novos
comboios serd curioso referir: em trogo de
linha electrificada com corrente continua, os
motores trabalham directamente, mas sob
catendria de corrente alterna, rectificadores
especiais transformam esta em corrente con-
tinua ondulada, que passa em seguida aos
motores de traccdo. Dispositivos selectores
automaticos asseguram o funcionamento re-
gular e constante dos motores, independente-
mente dos tipos de corrente utilizados.

Para poder transitar tanto em Itdlia como
em Franca e na Suica, os novos TEE pos-
suem 4 pantégrafos de disposicdo dife-
rente.

Mas apesar da aparelhagem eléctrica de
conducdo ser complicada em si, 0 comando é
tdo simples que ao maquinista apenas se



continuard exigindo, como até aqui, um co-
nhecimento geral da linha onde circula. Mais
ainda, prevé-se a conducdo por um s9 ho-
mem, dispensando-se o <fodueiro» ou aju-
dante, como presentemente acontece com as
locos «Diesels.

As novas unidades serdo constituidas por
5 elementos. As carruagens 1, 4 e 5, terdo 42
lugares cada e ainda W. C. e furgao. A car-
ruagem 2 abriga a parte mecénica; terd tam-
bém a cozinha e as cabines para o pessoal
tripulante. A carruagem 3, serd um restau-
rante. E veja-se como a técnica suica vai ao
encontro das preferéncias do puablico: tendo-
-se constatado que nos TEE actuais os pas-
Sadeiros utilizam mais as carriagens de cor-
redor central, decidiu-se apenas prever, de
futuro, este tipo de veiculos em novas unida-
des. Na carruagem-restaurante nao existirao
mais do que 3 lugares por largura; um pe-
queno bar, com 6 lugares de banco-alto, com-
pPletard o restaurante. .

Os novos TEE terdo um comprimento
total de 122,8 m, e um peso de 244 ton.. Qua-

tro dos 6 eixos da unidade tractora, serdo
motores e a poténcia de traccdo serd de
3 400 C.V.. A velocidade médxima prevista é
de 160 Km/h..

A entrada ao servico destes novos com-
boios e consequentemente a juncdo das redes
TEE do Norte e do Sul da Europa, pelo Sim-
plon e pelo Sao Gothard, estd prevista para
1961. Os seus ordanizadores, como todos os
que lhes vao prestar colaboragdo, sdo credo-
res de reconhecimento e merecem larga-
mente as homenadens e referéncias que lhes
tém sido tributadas.

Para além de tudo o mais — que representa
plena continuidade e desenvolvimento do ca-
minho de ferro — vai abrir-se, doravante, um
novo e mais amplo capitulo de cooperacgdo
ferrovidria na vida da Europa—pela conju-
dacdo cada vez mais sdlida e intima, dos in-
teresses e responsabilidades das diferentes
Redes. Esta iniciativa, de que damos noticia
com merecido destaque, é pois bem mais um
triunfo do caminho de ferro ao servico dum
dum Continente!

ELIO CARDOSO
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poronel ESmeraldo d¢ Carvalhals

Faleceu no passado dia 30 de Marco, o
sr. Coronel Augusto de Azevedo e Lemos
Esmeraldo de Carvalhais, vogal do Conselho
Fiscal da C. P.

Oficial distinto da Arma de Engenharia,
foi Chefe de Gabinete do Ministro do Interior

(Governo de 1918), Adjunto dos Servicos do
Protocolo do Ministerio dos Negocios Estran-
geiros (1934) e por dltimo Chefe do Protocolo
da Presidéncia do Conselho.

O Sr. Coronel Carvalhais, que foi durante
alguns anos Comissario do Governo na extinta
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, estava na C. P. desde 4 de Maio de 1949,
como vogal do Conselho Fiscal.

0 novo presidente da . 1. €.

O Prof. Doutor Heinz Maria Oeftering é
o0 novo presidente da Unido Internacional de
Caminhos de Ferro (U. I. C.), cargo anterior-
mente ocupado pelo Eng.° Louis Armand,
chamado a desempenhar outras altas funcoes,
fora do dominio ferrovidrio.

Nascido em Munique em 1903, o Prof.
Oeftering é licenciado em Ciéncias Econd-
micas e Financeiras. Exerceu entre outros
cargos, o de Director de Finangas, Presidente
do Tribunal de Contas e de Administrador da
conhecida fabrica de automéveis Wolkswagen
—cujo desenvolvimento muito deve a sua
notdvel actividade.

Por indicacdo do Governo Federal Alemao,
substituiu, em 13 de Maio de 1957, o Prof.
Frohne — atingido pelo limite de idade—
como primeiro presidente do Conselho de
Administracdo dos Caminhos de Ferro Ale-
médes (D. B.).

Por proposta do Prof. Oeftering, o Eng.©
Louis Armand foi nomeado Presidente hono-
rifico da U. |. C,
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A LUZ DE NAPOLES

Por ARMINDA GONCALVES

APITAL do reino do mesmo nome durante os
C londos anos em que foi disputada por alemaes,
aragoneses e franceses, Ndpoles, uma das
maiores cidades da Itdlia, é mais famosa pelo seu
clima privilegiado, pela sua maravilhosa situacdo geo-
dréfica, pela vivacidade e alegria dos seus habitantes

Panorama de Napoles e pequeno porto de Merdellina,
Ao fundo, o Vesiivio,

€, também, pelas suas can¢des roménticas conhecidas
10 mundo inteiro, do que pela histéria e pelas obras
de arte.

Apesar disso, e como néo podia deixar de ser em
Consequéncia da sua antiquissima importancia de ci-
dade mariiima situada numa regido luxuriante e ou-
frora dominada por estrangdeiros mas medularmente
italiana, tem igrejas sumptuosas, grandes e belos pa-
ldcios e museus com numerosas colecgdes de arte
que reunem muitas obras primas.

_ As suas Pragas Plebiscito, Trento e Triestre, Ga-
ribaldi, Municipio e Dante, impdem-se pelo conjunto
arquitecténico e as svas ruas como a Via Caracciolo
ea Via Partenope, tragcadas ao londgo da drande e lu-
Minosa baia, sdo compridas e muito largas.

:Junto da estacdo maritima, a Fortaleza «Maschio
A‘ﬂﬁloinm vigia os grandes e luxuosos transantlén-
ticos; e os outros navios repletos de passadeiros,
chegados dos mais afastados portos da terra, alinham
MO porto & sua vista. Santa Lucia, a soliciter a aten¢éo
do turista, (quem nd@o conhece a linda cancédo do

mesmo nome ?) revé-se no pldcido e profundo azul da
bafa laminada de fosforescéncias douradas, e o «Castel
dell’Ovo» mergulha na dgua o seu perfil arruinado e
sugdestivo.

Nas pracas e nas ruas da velha Ndpoles passaram,
no seu tempo, meninos ainda, pois ali nasceram, (além
de outros igualmente notdveis) Giordano Bruno, o fi-
16sofo que foi condenado a fogueira pela Inquisicao,
em Roma; Salvator Rosa, pintor, miisico e poeta;
Sannazaro, o poeta quinhentista do romance pastoril
«Arcadia» ; o drande estatudrio e arquitecto Bernini ;
os Caraccioli, que fizeram parte de uma das mais an-
tigas e célebres familias napolitanas; e o dgrande fil6-
sofo Giovan Battista Vico, o mais denial dos pensa-
dores da Itdlia e um dos mais vidorosos expoentes do
pensamento europeu, que, sé depois de cedo, velho e
doente, foi nomeado historiador do reino de Népoles
pelo rei Carlos 1l

Pensei nos mais recuados tempos da existéncia
da cidade — e lodo 0s romanos, os gredos, os fenicios e
os cartadineses surdiram dum passado mais longdinquo
e perturbante. Mas sempre um fluido musical, uma

A Praga Plebiscito, uma das mais belas pragas
de Napoles

euforia, um estranho e ao mesmo tempo landuido
dosto de viver, que tem raizes na natureza, prenderam
a minha atencao.

E que, realmente, Népoles, prodigio criado por
um Deus ébrio de claridade, é uma sinfonia de cor e



som : é um caleidoscépio. Para a descobrir em toda a
sua beleza, é necessdrio subir um pouco e contem-
pléd-la dos seus miradouros, dos seus pontos mais ele-
vados como o Castelo S. Elmo, que domina e coroa
a cidade.

Na luz dourada e capitosa que a inunda a jorros
com pinceladas de opalas e de turquesas e faiscas de
metais batidos de sol, a cidade reclina-se no dorso
duma encosta, em anfiteatro; espreduica-se volu-
ptuosa e indolente entre o verde metdlico dos laran-
Jais floridos e o verde acinzentado dos olivedos ; entre

Estac#io ferrovidaria e Praca Garibaldi com o monumento
ao grande patriota e unificador da Itédlia

o verde nedro dos pinheiros mediterrineos e a esme-
ralda salpicada de ouro das vinhas; entre as flores
silvestres de garridas cores e os horizontes lardos e
violdcios, de neblinas trémulss e esgarcadas ; entre o
limpido céu meridional e as dduas azuis e tranquilas
do rutilante dolfo.

A distancia torna arroxeados e difusos os montes
londinquos e o Vestivio, terroso e maléfico, ostenta

A fortaleza «Maschio Angioino» junto das dduas szuis
da baia e perto da estacfio maritima

no seu cone ameacador um leve penachinho de fumo
branco.

Em redor do vulcdo é tudo alacridade e vida in-
tensa: como que uma provocacdo a morte.

Estdo ali, quase a dois passos, Herculano, desen-
terrada das cinzas, e Pumpeia, a espiéndida cidade

romana também sepultada sob a lava da terrivel eru-
pcdo do ano 79 da era cristd, hoje posta a descoberto
para testemunhar com tdo flagrante e emotiva reali-
dade a vida de outrora; Sorrento, na Peninsula Sor-
rentina, em meio duma paisagem de maravilha, con-
servando ordulhosamente a casa onde nasceu o drande
poeta Torquato Tasso, alcandorada nos alcantis da
costa, sobre o Mar das sereias ; Amalfi, encantadora,
antida repiiblica maritima, e Ravello, ambas debru-
cadas para o mar azul cobalto.

Defronte, e de um e de outro lado do dolfo, as
IThas de Procida, Ischia e Capri lembram duardas
avancadas e vidilantes, postadas na transparéncia azul
do Mar Tirreno,

Disse adeus a Ndpoles no meu redresso de Capri.
Trazia os olhos cheios de encantamento, tontos de
de luz.

No porto, os drandes paquetes ancorados tinham
um ar de festa ruidosa e cosmopolita. O «brouhaha»
da multiddo, a sua aledria e a aparéncia despreocu-
pada, afiguravam-se-me contadiosas. Nas ruas o trén-
sito era intenso.

O Vesitivio, durante a erupcio de 1944

E o Vesiivio, nitidamente desenhado na distincia,
era, aquela hora ainda luminosa mas perto ja do cre-
pusculo, um digante adormecido.

Uma extraordindria nitidez marcava todos os con-
tornos: os recortes da costa, dos montes ao longe,
do casario, dos laranjais, dos pinheiros e das pal-
meiras que descem até quase rogarem na ddua.

A noite parti para Roma.

Nos termos do n.° 4 do art.® 43.°"do Regulamento
Geral do Pessoal, foi louvado pela Direccdo-Geral o
Chefe de Escritério da Divisdo da Exploracéo, Anibal
do Carmo Géis, que recentemente pediu a reforma,
pela dedicagdo e qualidades de trabalho evidenciadas
durante a sua londa carreira de ferrovidrio e nomea-
fgrpente no exercicio do cargo de Chefe de Escri-

rio,



NOS BASTIDORES

omens e maquinas a vapor

Por MANUEL

DUARTE: GOMES

Maquinista do Posto de Beju

E maos sujas de 6leo, bracos tostados pelo rogar
do fogo, roupas salpicadas de nddoas, maqui-
nista e fodgueiro em intima cooperacéo prosse-

duem atarefados, ultimando seus quefazeres profis-

Stonais.

Hé que cuidar com mimo da sua bem-amada ! Com
vestimenta de negro, onde a brilhar se destacam pecas
metédlicas, limpus com esmero irrepreensivel a forga
de habito, a méquina, colosso de ferro e aco, alinda-se
para seduir viadem,

Respira ares lavados e fumaca apds fumaca, co-
meca a tomar alento, a despertar, a despertar cada
vez mais, acumulando forgas para a caminhada.

Pronta e tratada, sai do seu refiidio, fldcida, quase
timida, e vai encostar com suavidade as carruagens
Ou ao material, e ja abracada, aconchega-se vaidosa,
soberana, senhora de si. . 3

Mais uma olhadela; tccar ali, mexer acold e o
Maquinista de volta, contempla-a com orgulho incon-
fundivel, muito préprio da sua profissédo. A médquina,
S€mpre a mdquina, pulsa e estremece como corcel
virgem, aguardando a partida.

Como sinal de marcha esperado e impaciente, soa
enfim o apito do Chefe, que o condutor confirma.

Bafurada gritante ecoa no espaco, e a maquina
Poderosa mas submitsa, comega a movimentar-se.
Expele da bocarra insacidvel dolfadas de vapor, bran-
Cas como pedacos de neve, que em espiras fugidias
vdo tomando altura, em desalinho, a subir ao desafio.
E rola mondétona, compassada, sem pressas de partir
envolvida por densa vaporada a formar nuvens, ténues’
COmo novelos de espuma a desfazerem-se.

Rigorosamente alinhados, estaticos, pasmados nas
Suas duras camas, os carris gemem e sofrem sua
desdita, e ga méquina indiferente, castida-os sem d6
nem piedade,

Néo tem coracdio o monstro !

Aumenta de velocidade e cada vez mais apres-
*ada, ceminha ofegante, ao desafio contra a distancia
€ 0 tempo.

Suas entranhas de ag¢o contraem-se com raiva in-
fernal, Movimentos ritmicamente cadenciados, agora,

mais acelerados, imprimem correria doida, Casario
drvores e outras casas vdo ficando para tréds, projecs
tados com impeto e esquecidos na lonjura dos cam-
pos. Velocidade, mais velocidade, dd essa sensacéo
ilusoria e confusa. A méquina, possante, continuando
em galopada diabdlica apita na extensdo com pulmoes

Homens e mdquinas, unidos, indivisiveis, semelhantes na sua
missdio e fins, Indiferentes a tudo, s6 lhes interessa: bem
servir, chegar & tabela |






















































