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E' conhecido o interesse e atengdo com que nos E. U. A. se rodeia o crescimento da
crianga e se cuida do desenvolvimento do seu intelecto. Na Escola Primdria de Osbornville,
em Brick Township, New Jersey, educadores e psicélogos avaliam o sentido de responsa-
bilidade das criancas por meio da ulilizacdo de comboios eléctricos em miniatura. Além de
interessante brinquedo, tais comboios cuntribuem mais do que qualquer outro teste — dizem
0s entendidos — para se aquilatar, de forma plena, do grau de entendimento, de aten¢do,
de senso, de imaginagdo e de auto-dominio dos jovens. Afirmam os especialistas <yan-
queess que se uma crianga hoje controla um comboio miniatura, controlard, de certeza,
amanha, toda a sua vida !



Os Assentadores da via

Por MANUEL DUARTE GOMES

AO de todos conhecidos esses obreiros
infatigdveis dos carris e que no vulgo
ferroviario se chamam Assentadores.
Quer chova, quer vente, faca sol ou

frio, é vé-los, logo manha cedo, quando ainda
impera a confusdo das sombras, seguirem a
caminho do ponto combinado.

O trilho a percorrer até 14, € a via férrea,
sempre a via férrea, imével e fria, com bra-
cos de aco reluzentes a atrai-los como pode-
roso iméd e a prendé-los ao constante vai-vem
da lida quotidiana.

Uma vez chegados ao local de reunido ndo
ha tempo a perder, e o cumprimento habitual,
do <bom dia», soa ligeiro, com disfarcado
murmdrio.

Recebidas ja ordens do «chefe de distrito»,
ei-los diligentes, a revolver com afd os
recantos das barracas onde guardam os uten-

Sdo! de todos conhecidos
estes obreiros infatiddveis
dos carris

silios da faina. O dia vai comecar, de labuta
intensa, pesada, extenuante mas necessaria.

«H4a que ganhar o pdo para si e para os
seus, honradamente, sein maculas nem am-
bicdes».

Como verdadeiros ferrovidrios, de 4nimo
rijo, tal como o aco das ferramentas que suas
maos calosas manobram com destreza, bem
merecem de todos nos a maijor das conside-
racbes e estima, ja pelos sacrificios que seu
emister> lhes impde, ja pelas dificuldades do
ambiente em que o mesmo se desenrola.

O esforgo bracal impera rude e valente,
e as maquinas, que poderiam ajuda-los com
afagos de boas companheiras, teimam em
ndao lhes sorrir. Assim, continuam, como
gigantes de misculos retesados e bita em
riste, a ferir, aos estremecoes, o empedrado
da via, donde saltam pedacos de brita que




sibilam a ctuzarem-se em numerosas direc-
coes.

A via férrea, estendida como enorme
escada, parece querer fugir para abragar o hori-
zonte e seus artifices—os assentadores —
que, corajosos e solicitos, vao-na pulindo airo-
samente, a dar-lhe formaevigor. E, sem quebra
de ritmo, sabendo de antemdo o que tém de
fazer, continuam a trabalhar, sempre a traba-
lhar, a ajustar carris e travessas, que, conso-
lidadas com firmeza, contribuirio para a
seguranca e proteccdo da vida de seus seme-
lhantes, que tranquilos e com comodidade
viajam nos Caminhos de Ferro.

Que sublime epopeia a desses prestimo-
sos e indispensaveis trabalhadores que, de
dorso curvado, quase pegado ao chéo, o sol

amolece e queima com violéncia ou a chuva
IMpertinente e teimosa fustiga a descoberto,
€ncharcando-os até aos ossos. No entanto,
“59 €Smorecem, antes pelo contrario, prosse-
guindo sem desfalecimentos, levam por diante
Suas intengdes que sdo: concluirem os mil-
tiplos quefazeres da sua laboriosa especiali-
dade.

Para consolacdo, resta-lhes saberem que,
de regresso ao lar acolhedor e simples, o0s
€Speram seus entes queridos que os recebem
com imensa alegria, com amor de puros
€vangelistas. E o lar é tesoiro precioso e
insubstituivel, que alberga sentimentos e vir-
tudes, nobres, humanamente singelos, mas
que eles bem compreendem e melhor estimam.
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Os de casa, mulhetes, filhos e demais
familiares, vivem e sentem com prazer ou
emocﬁ() os bons ou os maus momentos dessa
profis/sﬁo viril e extenuante. Repartem de seus
anseios, projectos e alegrias, e sabem, como
ninguém, as horas de passagem dos com-
boios que lhes marcam o pulsar do tempo
com apitares estridentes ou ruidos ensurde-
cedores e infernais.

Os comboios, a via férrea e poucos mais,
eis o lema que norteia o mundo desses brio-
sos e incansdveis ferrovidrios —os Assen-
tadores.

Leais e dedicados servidores de uma pro-
fissdo a quem culminam de cuidados extre-
mos, cumprem-na com orgulho singular, quer
a bonanca domine caritativa e afavel, ou a

Como digantes de miisculos
retesados e bita em riste, a
ferirem, aos estremecdes, o
empedrado da via, assim s#io
os assentadores de via

tempestade surja ameacadora e indomita, a
meter medo e a revolver o sossego das coi-
sas. Entdo tudo se agita, fremente, sob o
temporal que desaba enfurecido e que, cada
vez mais agressivo, se estende pelos campos
fora, dando silvos que soam como desperta-
dores de retinidos incessantes, a estremecé-
-los de «alto a baixo». Serdo horas de acor-
dar, levantar-se a toda a pressa e seguir a
correr, sempre a correr, contra a tormenta
impiedosa e revolta.

A via reclama-os mais do que nunca, para
que passem estoicamente, noite de vigilia, de
penosa vigilia, em que terdo de enfrentar
luta titdnica sem tréguas nem descango. Tém
de aceitd-la de bom agrado e sem perda de



Sem quebra de ritmo, conti-
nuam semprée a trabalhar, a
ajustar carris e travessas,,.

tempo, marcharem apressados para os pontos
perigosos que eles conhecem a palmos.

Olhos habituados as trevas, néo tém difi-
culdade em descobrir o caminho. Junto deles,
a luz baca das lanternas serve de orienta-
¢cdo e guia, projectando reflexos esmorecidos
de claridade que se perdem por entre o em-
pedrado da via, denegridole sujo. Chegam
por fim ao local a proteger, onde imponentes
penhascos se erguem quase a prumo, abrup-
tamente, a lamberem com caricias traigoeiras
os limites da via férrea. Quando menos se
espera eis que podem desabar, tumultuosa-
mente, em derrocadas gigantescas, a retorcer
carris, a pulverizar travessas e a impor difi-
culdades e perigos constantes a livre passa-
gem das circulagoes.

O esforcado e prestavel Assentador
conhece isso melhor que qualquer outro, e,
mais do que nunca, apura a vista e va de
devassar os locais mais dificeis que justifi-
quem vistoria cuidada e séria. E quando, por
bem, nada encontra de extraordindrio e anor-
mal a impedir a passagem dos comboios,
rejubila de contentamento esponténeo e franco.
Porém, isso ndo o tranquiliza um seguncdo
sequer, pois, num abrir e fechar de olhos o
perigo pode surgir, e, como tal, continua
atento e vigilante a repisar o terreno, para
trds, para diante, indiferente. as dificuldades
que se apresentem, frente a enormes monta-
nhas de rochas, que elevando-se, como pare-

does disformes, o deixam a confundir-se no
fundo de suas medonhas sombras. Sé o sa-
grado cumprimento do dever profissional o
preocupa, € a coragem, para isso, jamais lhe
faltou.

Da circulagdo que se avizinha, ja se ouve
o respirar ofegante e poderoso e ndo demora
a chegar. O farol da maquina mal se vé
distante, e vem aproximando-se a tomar forma
brilhante, como um pequeno Sol a des-
pontar.

O pessoal da conducdo sabe por experién-
cia prépria das dificuldades que o ponto qui-
lométrico apresenta. Redobram de atengdo a
linha, e avistam com satisfa¢do e alivio o
pequeno sinal de luz que a custo rompe das
trevas, e que representa e se identifica como
simbolo imperecivel do dever ferroviario.

— E que um Assentador estd no seu posto,
firme e impoluto, como sentinela altiva, e
tombara nele, se para tanto for neces-
sario.

A sua passagem o maquinista silva com
reconhecido agradecimento, a querer dizer-
-lhe: obrigado, muito obrigado, cama-
rada !

Silenciosamente, a luz baca e difusa da
lanterna que mdaos possantes erguem a toda
a altura, corresponde e retribui, num cumpri-
mento cheio de significacfio e expressividade
ferroviaria: — A via estd livre, feliz via-
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Gaminhos de Ferro de via estreita

Por ANTONIO L.

SIMOES DO ROSARIO

UANDO se observam as cartas ferrovidrias dos
varios paises do Mundo, ndo se pode deixar
de fazer reparo no facto de existir, entre as

bitolas das suas vias férreas, uma tdo dgrande diversi-
dade. As causas dessas diferencas sdo em extremo
varia1as, indo desde simples caprichos de rivalidade
ou querelas politicas a motivos estratédicos, econé-
micos e técnicos e afasta-se do nosso propdésito
examind-las aqui em pormenor. Limitar-nos-emos,
pois, a investigar as razdes que, em muitos paises e

Mesmo continentes, conduziram a adopcdo da cha-
mada via estreita.

A expressdo via estreita endloba implicita em si
Mesma uma comparacdo, pois imediatamente faz
sus.peitar a existéncia de vias normais e largas e,
Muito embora nesta matéria ndo exista uniformidade
?:tei;il;t:is de vista, é usual chamar-se via normal ou

: onal aquela em que as faces interiores dos
CArris se encontram a distdncia de 1,435 m, em alinha-
mento recto; no caso de distincias superiores, a via

diz-se larga (na qual se compreendem as linhas por-
tuduesas, com 1,674 m) e, na hipétese de menores
afastamentos, em deral compreendidos entre 0,750 e
1,067 m, denomina-se esfreifa, acepcdo em que toma-
remos aqui essa designacdo.

Pondo de parte os demais argumentos, cuja
influéncia na adopgdo da via estreita foi diminuta,
podemos afirmar qe a vasta maioria das linhas deste
tipo deve a sua existéncia a duas razoes fundamentais:
uma, econdémica, o menor custo de construcdo e, até

Parque de automotoras Nohab
da C. P,, em servigco na via
estreita

certo ponto, de conservacéo e outra, técnica, a pos-
sibilidade de utilizacdo de menores raios nas curvas.
Estas vantagens parecem, & primeira vista e, sobre-
tudo se nos colocarmos em puro dominio tedrico,
muito sedutoras; mas foi precisamente pela sua exces-
siva considerac#o e por vezes pela pouca ponderagéo
de algumas desvantagens que lhes sdo inerentes que
as redes de via estreita se multiplicaram pelo Mundo.

E inegdvel com efeito que se logram aprecidveis
economias no primeiro estabelecimento duma via



Comboio de via estreita, cir-
culando na linha de Guima-
rides

estreita: o leito tem apenas 2/3 da lardura da via
normal e necessita porfanto de trabelhos de menor
envergadura; as pontes e os tineis resultam mais
econOmiccs e o balastro e as travessas sdo igualmente
mencs onerosas. Na conservac#do, porém, o problema
muda de aspecto e as economias reais, se ela for bem
cuidada como deve, sdo assaz reduzidas. A falta de
conhecimento destas causas tem sido, porém, a causa
do declinio em que por quase toda a Eurcpa tém
caido as linhas de via estreita.

E oportuno salientar que se ndo devem identificar
os conceitos de caminhos de ferro econémicos e de
caminhos de ferro de via estreita, porquanto os pri-
meiros n#do sdo caracterizados pela bitola de via mas
sim pelo menor peso desta por metro linear, o que €
inequivocamente posto em evidéncia na lingua inglesa
onde se designam por light railways (caminhos de
ferro leves). E, se insistirmos neste ponto, é por termos
verificado a indevida, mas frequente, assimilagédo
daquelas duas designacgdes, em parte responsavel
pela errénea ideia, infelizmente muito em voga nos
tltimos tempos, do obsoletismo de via estreita, apesar
de ser incontestdvel que, & origem de muitas destas
linhas, presidiu a ideia de economia nas despesas da
sua construcédo e conservacao,

Se analisarmos as causas que na Europa tém con-
duzido & decadéncia da via estreita e ao compararmos
com o que tem acontecido naquelas partes do Mundo
onde ela impera tornando a totalidade das respectivas
redes ferrovidrias, chedamos & conclusdo de que
residem principalmente na falsa interpreticdo de
algumas das vantagens deste tipo de via que atrds
enumerdamos. Assim, no referente & construcdo, a
economia foi muitas vezes obtida a custa de intole-
raveis deficiéncias, tanto de tracado — por abuso das
possibilidades oferecidas a via estreita no que toca a
curvas e rampas —como de reduzida cércea e de

mediocre apetrechamento: é, pois, evidente que nestas
condicdes 86 ¢ possivel a circulagdo com reduzides
velocidades e com um conforto inevitavelmente duvi-
doso. Por outro lado, uma cércea abaixo de determi-
nados limites, exclui a possibilidade de utilizagdo na
via estre’'ta dos contentores de via normal bem como
a viabilidade de circulagdo sobre bogies de via estreita
de vagdes de via normal. A estes males, que o desen-
volvimento automobilistico dos iltimos tempcs tem
agravado se veio juntar uma exploreg¢do econémica
muitas vezes mal orientada, visto que a sua economia
se estribava ndo na adop¢do de métodos racionais
mas sim numa negligerte conservacdo da via, do
material e das instalagdes, cujas consequéncias nédo
poderiam deixar de ser desastrosas. Todos estes factcs
deram origem a que, quando as empresas concessic-
ndrias tomaram consciéncia dos erros cometides, o
mal, j4 praticamente irremedidvel e agravado pelo
advento do transporte mecanico rodovidrio, ocasionou
ndo poucas vezes a supressdo das linhas.

O problema toma um aspecto completamente
diverso como dissemos, nos paises em que a estrutura
ferrovidria apenas se compoe de linhas de via estreita
ou em que estas constituem frac¢do importante do
seu conjunto. Como nestes casos a desacertada poli-
tica acabada de expor nio foi seguida, verifica-se que
a via estreita, longe de ser um meio de transporte
decadente e desusado, representa valiosissimo instru-
mento — caracteristica alids comum a todo o caminho
de ferro — ao servi¢o da comunidade. O préprio con-
forto destas linhas, tantas vezes exageradamente criti-
cado, encontrou mesmo, em Vdrics paises ndo euro-
peus, uma elegante solu¢do que iguala ao logrado nas
linhas de via normal do Velho Continente: em vez ce
se buscar a estabilidade ruma redug¢éo de cércea, a
vérios titulos inconveniente, procurou-se o mesmo fim
mediante abaixamento do centro de dravidade dos



velculos o que permitiu que naldumas nagdes se te-
nham construido carruagens de dois pisos para a via
estreita, Somente é de lamentar que na Europa, nem
mesmo nos paises em que a via estreita representa
avultada parte da rede, como é o caso do nosso, tal
solugdo, com as suas reconhecidas vantagens, néo te-
nha sido adoptada.

O estudo pormenorizado das redes de via estreita
existentes ou desaparecidas, desde zquelas que, tendo
sido estabelecidas para fins militares, conheceram
efémera vida, até as de grande importancia, assim em
extensdo como em trédfedo, teria incontestdvel inte-
resse, Isso, contudo, seria obra prépria para um tra-
tado e ndo pera um artido desta natureza ; limitar-nos-
“eémos, pois, a enquadrar o problema no seu aspecto,
estritamente europeu, exemplificando com a Penin-
sula Ibérica o caso de ocorréncia simultdnea de li-
nhas de via estreita e de via largda de extensdo com-
paravel e com a Franca o caso de redes de via estreita
decadentes perante o inigualdvel desenvolvimento das
linhas de via normal e o incremento do transporte ro-
dovidrio, mas que prestam servi¢os que as tornam in-
Substituiveis. Reservamos ainda para um niimero proé-
Ximo o estudo dos ceminhos de ferro de via estreita
suigos, por se {ratar dum caso deveras interessante.
Teremos de deixar de lado as notédveis redes existen-
tes nas restantes partes do Mundo; o leitor interes-
sado terd, ndo obstante, ensejo de tomar contacto com
uma das mais representativas —a dos Caminhos de
Ferio Japoneses - exaustivamente estudados por bri-
Ihante pena no Boletim de Janeiro de 1958,

A Peninsula Hispéanica, pela sua fraca densidace
populacional e pela reduzida quilometragem do ¢eu
sistema de transportes é das regides da Europa onde
0s caminhos de ferro de via estreita prestam servigos
de tal magnitude que os tornam vitais para.a econo-
mia das duas nagdes ibéricas.

f\parte o caso particular de alguns ramais, as li-
nhas de via estreita peninsulares concentram-se nas
Zonas montanhosas e pouco povoadas, nas dreas su-
burbanas de algumas cidades e nes regides mineiras,

No nosso Pafs, englobam a primeira daquelas ca-
tedorias os afluentes do Douro e o complexo ferrovid-
rio Vouda — Dédo enquanto a segunda se acha repre-
sentada pelos arredores do Porto e a terceira, apdés o
desaparecimento do Caminho de Ferro Mineiro do
Lena, apenéas pelo das Minas de Sdo Domindos. Este
conjunto € sem divida insuficiente mas, depois do
abandoro dos projectos de construcdo de rovas li-
nhas que teriam permitido completd-lo, linicamente
serd possivel melhorar o equipamento daquelas linhas,
tarefa a que a C. P. se tem devotado e cujo prosse-
dguimento o II Plano de Fomento acaba de garantir,

A rede de via estreita espanhola é, incontestavel-
mente, mais importante. Explorada por um niimero
considerdvel de empresas particulares, conta, entre as
suas linhas, artérias de volumoso trafego. Ao Norte,
encontramos um extenso grupo de linhas que assegu-
ram ndo 86 um activo transporte suburbano nos arre-
dores das cidades de San Sebastidn, Bilbao, Santan-
tander, Oviedo e Gijén como também um notdvel tré-
fego interurbano, ligando aquelas cidadcs entre si e
drenando aprecidveis toneladens de mercadorias, es-
pecialmente de carvdo. Vdrias destas linhas sdo elec--
tiificadas e todas se encontram bem providas de ma-
terial. Entre S. Sebastidn e Bilbao, circulam mesmo
comboios rdapidos de luxo, com carruagens «Pullmany,
A ampliacdo desta rede prossedue actualmente em di-
reccdo a Corunha o que aumentard ainda a sua impor-
tancia. Um cardcter semelhante, que participa tam-
bém dos trés tipos citados € o da rede da Catalunha,
embora menos interessante que a anterior.

No que se¢ refere a caminhos de ferro mineiros,
enconiramos em Espanha o mais extenso de toda a
Europa, unindo as Minas de Ojos Negros ao porto de
Sagunto (mais de 200 Km.) bem como um vasto con-
junto de vias férreas nas zonas mineiras do Sul da
Serra Morena, Pefarroya, Linares e Utrillas. Quanto
a caminhos de ferro suburbanos, destaquemos os de
Valence e (ranada, conquanto outros existam em
Madrid. Mdlagda, Vigo e Alicante.

Transpondo os Pirinéus, observamos que a via

Comboio de minério rebo-

cado por uma locomotiva

<Garratt» na linha de Ojos

Negros a Sagunto, em Es-
panha



estreita quase se extinduiu em Franca, airofiada pelo
extraordindrio desenvolvimento das drandes linhas
férreas e dos transportes automdveis. Ndo se julgdue,
contudo, que o seu desaparecimento em tdo amplas
proporgdes foi motivado por incapacidade de assegu-
rar os transportes nas redidoes que servia : a supresséo
da maioria dos caminhos de ferro de via estreita fran-
ceses deve-se aos enormes estragos causados pela til-
tima duerra, e adravados pela insuficiente conserva-
¢do durante o tempo que ela durou, para reparar 0s
quais as empresas ndo possuiam os meios necessarios,
nem sequer puderam contar com o auxilio estatal,
dada a pouco invejdvel situagdo econdémica do pais,
nessa ocasiao.

As poucas linhas de via estreita ora existentes em
Franca, sdo exploradas, umas pela S. N. C. F,, outras
por empresas particulares, Nelas se compreendem al-
dumas linhas de montanha de paisagem surpreen-
dente, entre as quais sobressaem nos Pirenéus Orien-
tais, a de Villefranche-Vernet-les Bains a la Tour de
Carol e, nos Alpes, a de Saint-Gervais-Chamonix-Val-
lorcine, ambas electrificadas em corrente continua,
conduzida por terceiro carril, assim como os dois ca-
minhos de ferro de gramalheira afluentes desta iiltima

O novo material automotor
eléctrico da linha de via es-
treita de St.-Gervais a Cha-
monix e a fronteira Suiga de
Vallorcine. Cada composigéo,
constituida por duas auto-
motoras e um reboque, pode
transportar 244 passageiros.
Notar o terceiro carril por
onde se faz a conducdo da
corrente continua a 800

que, electrificados recentemente em corrente monofa-
sica de frequéncia industrial, facultam o acesso ao
dlaciar de Bionnassay e ao Mar de Gelo de Monten-
vess, Ainda nos Alpes, encontramos a pitoresca linha
de Annemasse a Sixf, muito frequentada pelos tu-
ristas.

Além destas, os conjuntos mais notaveis sdo, sem
divida, as Redes Bretd e da Corréze, que servem
pontos de algum valor turistico bem como regdides de
intensa actividade adricultural. E interessante notar
quo os construtores franceses de material ferrovidrio
efectuam os ensaios das unidades de via estreita que
fabricam para o estrandeiro na primeira daquelas
redes.

Tudo o que antecede, embora forme apenas um
pouco do muito que a favor da via estreita poderia-
mos apresentar mostra bem qudo falsa € a ideia, infe-
lizmente muito propadada, de ser ela um meio de
transporte ultrapassado. Pelo contrario, constitui -
como todo o caminho de ferro — instrumento impres-
cindivel na técnica e na economia dos transportes,
sobretudo quando para realizar estes € necessdrio lu-
tar com as maiores adversidades, o que bem testemu-
nha o seu inestimével valor.
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© Grupo do Entroncamento classificou-se para disputar

o Campeonato Nacional

de Futebol da 3.

Divisao

Por J,. MATOS SERRAS

outros concorrentes ao torneio de
futebol distrital de Santarém, a equipa
do Grupo do Entroncamento conse-
guiu o apuramento para participar no Cam-
Peonato Nacional da 3.* Divisdo.

A carreira dos Ferrovidrios teve algumas
oscilacdes no decorrer da prova, mas o ter-
ceiro lugar conquistado permitiu a concreti-
Zacdo do anseio principal —ir ao Nacional.

Participaram na competicdo regional os
Seguintes 10 clubes: Ferrovidrios, Torres
Novas, Ledes de Santarém, Unido Operaria
de Santarém, Benavente, Tramagal,.'Alferra-
rede, Unido de Tomar, Alcanenense e Al-
meirim,

Nos 18 encontros efectiuados os futebo-
listas do Entroncamento averbaram 10 vit6-
:"aS, 3 empates e 5 derrotas, tendo marcado
26 golos e sofrido 22.

]EPOIS de travar luta renhida com os

No seu campo fizeram os seguintes resul-
tados :

Vitorias : — Alcanenense (2-1), Unido de
Tomar (2-0), Alferrarede (1-0), Ledes (1-0) e
Almeirim (3-0); empates: Tramagal (0-0) e
Unido Operaria (1-1); derrotas: Torres No-
vas (0-2) e Benavente (0-2).

Nos recintos dos adversarios conseguiram :

Vitorias :— Unido de Tomar (2-0), Alfer-
rarede (3-2), Benavente (2-1), Unido Operaria
(1-0) e Almeirim (3-2); empate: Tramagal
(2-2); e derrotas : — Alcanenense (1-3), Torres
Novas (2-5) e Ledes (0-1).

O Campedo de Santarém desta época foi
o Desportivo de Torres Novas, com 25 pon-
tos, seguido dos Ledes de Santarém e dos
Ferroviarios, ambos com 23 pontos.

O Grupo dos Ferrovidrios do Entronca-
mento alcangou o titulo nas temporadas de
1946/47, 1950,51 e 1951/52.

A equipa de futebol dos fer-
rovidarios do Entroncamento
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Ronda de Sombras em Florenca

Por

ARMINDA GONCALVES

toma proporc¢des digantescas, enche de brilho
a esplendorosa Florenca.

Nesta harmoniosa Praca da «Signoria», tendo por
fundo o majestoso Paldcio «Vecchio», a Fonte de
«Nettuno», a estdtua equestre de Cosimo I, o pdrtico
da deslumbradora Galeria dos «Uffizi» e a «Loggia
dei Lanzi», entre uma multiddo de estdtuas animadas
pelo génio dos artistas do maravilhoso século XV, o
meu - espirito retrocede so periodo dureo do desen-
volvimento intelectual e artistico da Renascenca ita-
liana, criadora do Humanismo quando outros povos
da Europa ndo haviam saido ainda da Idade Média.

O teatro é j4 uma revelag¢do em Florenca.

Lourenco, o mais ilustre dos Medicis, requintado
e dgrande Senhor, artista e politico ao mesmo tempo,
poeta de inspiracdo delicada ou sagaz mas sempre
elegante, assiste & representacdio da sua obra sacra
«San Giovanni e Paolos» que, sendo apenas a infancia
do verdadeiro teatro, é poesia conceituosa e bela.

Chamam «festas» a estas representagdes, que
marcam o intelectualismo das obras sacras, pois todos
os dramas da época envolvem acontecimentos sa-
dgrados e sdo sucessoras das «laudi» representadas
nos adros das igrejas, nos tempos medievais,

Q sombra de Lourenco o Madnifico alonga-se,

,':— -_h".-'.-__ﬂ?’g" o

A casa onde, em 1265, nasceu
Dante Alighieri, em Florenca

Imagino-os como foram, os cendrios em cuja
construgéio trabalharam, a convite de Lourenco de
Medicis, alguns notabilissimos pintores como Dome-
nico Ghirlandaio e Filippo Brunelleschi,

Dentro da mole imponente do Paldcio «Vecchio»,
curva-se, diante de mim, o principe dos humanistas
italianos, Poliziano, amigo intimo do Magdnifico e fre-
quentador da sua corte — depois de ter sido um me-
nino prodigio de sabedoria.

Concentro-me nos meus pensamentos e outra
sombra didantesca se alongda, cresce extraordinaria-
mente : é Miguel Angelo, cuja mao genial, esculpindo
o seu «David», lhe emprestou vida e espirito, numa
insuperédvel harmonia de linhas.

Recomponho a sua vida e ele apresenta-se-me,
fechado num indomével ordulho, a debater-se entre a
diabdlica excitagdo dos sentidos e um puro ideal de
voluntdrio ascetismo, cheio de fé na sua for¢a cria-
dora que hé-de assombrar o mundo. Prodigioso e tei-
moso, adolescente ainda, vejo-o também, depois de
ter recebido licdoes de pintura de Ghirlandaio, a
aprender com mestre Bertoldo a arte de que hé-de
ser mestre incontestado : a estatudria. E torno a en-
contrd-lo na Capela dos Medicis da Igreja de S. Lou-
renco, a explicar-me a estupanda cria¢do das figuras














































