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Continuam os nossos caminhos de ferro numa fase de intensa
melhoria e na perspectiva de novas e importantes realizagoes de
grande repercussiao colectiva.

O ano que passou foi prédigo em motivos de jubilo para todos
08 que aqui trabalham. Foi, é certo —e como sempre —um ano de
preocupagdes e problemas, de diligéneias pertinazes e trabalhos
ininterruptos, mas os empreendimentos conseguidos — salientam-se,
em particular, por serem aqueles que o ptublico mais vé e mais sente,
a electrificagdo do trogo Carregado-Entroncamento e a substituigao
das pontes da Beira Alta — de tudo nos compensaram. E que mere-
cendo o reconhecimento e aplauso unénimes dos utentes do nosso
transporte, esses melhoramentos proporeionaram-nos a certeza de
que a missdo que nos foi confiada, continua a ser cumprida.

O novo ano de 1959 apresenta-se-nos promissor de francas
realizagoes. Tem sobretudo a caracterizd-lo o inicio do sexénio em
que se cumprird o II Plano de Fomento Nacional, cujas vigorosas
disposi¢oes, ultrapassando com extraordindria amplitude os desi-
gnios ja firmados no anterior Plano, viio, no que a via férrea espe-
cialmente respeita, constituir nova e poderosa plataforma de
arranque para, em rumo cada vez mais positivo e fecundo, se exe-
cutar o resto do programa geral de transformacio e reapetrecha-
mento dos servicos ferroviarios.

Com a confinuagio do denodado esforco e boa-vontade do



ferrovidrio e com o valioso auxilio do nosso Governo— cuja atenc¢éo
e ouidado expressivamente ilustram a alta conta em que é fido o
caminho de ferro como elemento indispensdvel da prosperidade do
Pais — ser-nos-4 possivel, entre outras providéncias que cabem neste
ano, proceder ao seguimento das obras de electrifica¢io da linha do
Norte, com as consequentes aquisicoes de material tractor e cir-
culante, construcio de instalacdes fixas, sinaliza¢fdo, telecomunica-
coes e trabalhos complementares; ao prosseguimento da politica de
dieselizacao; ao reapetrechamento conveniente dos parques de
carruagens e vagoes; a concenfracido de nicleos oficinais dispersos;
4 conservacao e renovacio da via; a substitui¢gdo de pontes; a cons-
trugio e modificacio de linhas; & moderniza¢io e ampliagiao de
estacoes e respectivos acessos, ete., ete..

I obvio que nio poderi exigir-se do sexénio que 1959 inicia,
tudo ou quase tudo o que ao caminho de ferro é preciso. Muito ficara
por fazer! Mas, com o presente Ano, marear-se-& um passo dec¢isivo
na marcha de realiza¢does que nos incumbe impulsionar para que se
acompanhe, na medida mdxima de todas as possibilidades, o esfor¢o
sério, fecundo, admirdvel, de valoriza¢do e incremento do Pais, em
que o Governo justamente se empenha, de forma tdo digna e notavel.

Estamos convictos de que as nossas esperangas se cumpririo,
por completo. Essa certeza é-nos seguramente garantida pela tradi-
cional eficiéncia de trabalho e extremada dedicacao de todos os
ferrovidrios desta grande Empresa —a quem muito cordialmente
reiteramos o nosso reconhecimento, enderegando, no dealbar deste
auspicioso ano, as mais vivas e calorosas saudagoes, com votos de
largas venturas e plenas prosperidades.

R. DE ESPREGUEIRA MENDES




O Director-Geral proferindo calorosa saudac¢éo aos ferrovidrios distinguidos

40 anos ao servico do Gaminho de Ferro

EVESTIU-SE de elevado significado a
ceriménia realizada na Sala Grande
da Direccdo-Geral, na tarde de 4 de
Dezembro altimo, para entrega de

emblemas de antiguidade a um numeroso
grupo de ferroviarios com 40 anos de bons
Servicos.

Assistiram ao -acto — que teve aspectos
emocionantes —além do Director-Geral e do
Subdirector da Companhia, todos os Chefes
e Subchefes de Divisdo e muitos Chefes de
Servigo dos departamentos a que pertenciam
os ferroviarios distinguidos.

Estavam presentes, para receber os dis-

«Ao felicitarmos todos os que vao
receber este galarddao a Empresa fe-
licita-se a si prépria e orgulha-se de
poder apresentar o vosso exemplo» —
afirmou o Director-Geral, na ceri-
moénia da entrega de distintivos de
antiguidade

tintivos, 124 ferrovidrios dos Servicos de
Lisboa e arredores.

A abrir a Sessdo, o Director-Geral da
Companhia proferiu a seguinte calorosa sau-
dacéo :

E-me sumamente grato deparars
“se-me esta ocasido de render, em nome
da Empresa que servimos, as homena-
gens de reconhecimento, de simpatia, de
apreco aos ferrovidrios com 40 anos de
bons servicos. E embora, mercé de cir-
cunstincias diversas, 56 agora se possa
realizar este justissimo acto —a quede




Entrega do emblema ao condutor de
carruagens Augusto Gomes Noébrega

todo o coratdo me asscocio—nem por
isso fica diminuida a inten¢do que supe-
riormente a ditou: reai¢gar o exemplo
de dedica¢io e entusiasmo pelo servigo
destes bons servidores.

Tem a C. P. de se orgulhar de possuir
nos seus gquadros t30 numeroso grupo
de devotados agentes, que ao longo de
40 anos e mais de servico deram sobejas
provas de amor a profissdo que esco-
itheram. Com a dignidade do seu labor
e correc¢do e disciplina do seu porte,
contribufiram para firmar, mais forte-
mente, os lacos que unem a familia fer-
revidria — ajudando ainda a consclidar
a tradigdo de prestigio de que desfruta o
caminho de ferro.

E essa dedicacdo € ainda mais de lou-
var, se reconhecermos que, mesmo nos
ingratos periodos que por vezes a Com-
panhia atravessou, nunca os seus esfor-
fos esmoreceram, como nunca diminuiu
o seu apego pelo caminho de ferro — o
que alids é timbre de todo o ferroviério.
Esse, &€ o segredo da nossa forga —com a

qual temos cumprido a missdo que a
Nacdo nos confiou.

Ao felicitarmos, pois, todos os que
vao receber este galarddao, a Empresa
felicita-se a si prépria e orgulha-se de
poder apresentar o vosso exemplo!

Em nome dos agentes galardoados, falou
o sr. Jorge Salgueiro de Vasconcelos, Chefe
do Servico da Secretaria que, dirigindo-se ao
Director-Geral, disse :

Certissimo de interpretar os sentimentos
e o pensamento de todos os agentes que
hoje foram chamados aqui, rogo a V. Ex.q,
Sr. Director-Geral, que se digne acolher os
agradecimentos que por todos sdo devidos :
a V. Ex.? pela desvanecedora honra que
nos concede dignando-se entregar-nos pes-
soalmente os emblemas que a Companhia
nos oferece; e ao Conselho de Adminis-
tragcdo da Companhia pela distingdo que nos
ouftorga.

Esta distin¢ao, que reside sobretudo no
simbolismo que encerra, € profundamente
grata ao nosso espirito de trabalhadores
porque ela significa, essencialmente, que
ndao € ignorado nem foi esquecido o nosso
labor de muitos anos.

Cumprimos certamente o nosso dever du-
rante eles. Com maior ou menor relevdncia,
mas cumprimos! E sem curar de canseiras,
nao fugindo a cuidados, sacrificando tantas
vezes interesses proprios, quase esquecidos
as vezes da familia — numa palavra, dando,
por assim dizer, toda a nossa vida a pro-
fissao, no honesto e leal empenho de bem
servir. Oxald que o tenhamos conseguido.

E, em relagdo aos que ainda pertencem
ao activo, o mesmo empenho e a mesma
lealdade presidirdo, pode a Companhia e
V. Ex.@ estarem certos, ao prosseguimento
da tarefa que lhes foi confiada.

Procedeu-se em seguida a4 chamada dos
agentes. Os Engs. Espregueira Mendes e



Imposicio do emblema
L #O sr, Francisco Aduilar Cardos

0O sr. Gomes da Silva, Chefe de Servi R e B e TR
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de Via e Obras, recebendo o sen embleme




Pedro de Brion fizeram a entrega dos distin-
tivos, dirigindo a cada um dos agraciados
palavras amigas de saudacdio e felicita-
coes.

Esta foi, na realidade, uma sugestiva e
muito louvavel iniciativa da Companhia, que
na singeleza propositadamente emprestada ao

acto, atingiu, no entanto, foros de solenidade.
E muitas notas comovidas e enternecedoras
se verificaram, naturalmente.

Os emblemas para os agentes pertencentes
aos sectores regionais da Companhia, foram
mais tarde entregues por intermédio das res-
pectivas zonas.

O sr. Jorge de Vasconcelos agradecendo em nome dos agentes agraciados

DR. GERHARD EGGER

O contencioso dos caminhos de ferro é
ciéncia que potcos conhecem. E a dificul-
dade, ou o mérito, de conhecer esse conten-
cioso avoluma-se quando se trata de assuntos
que ndo podem ser apenas encarados no
plano nacional, mas naquele das Convencoes
Internacionais. E que cada povo tem as suas
leis e, 0 que € pior, maneiras diversas de as
interpretar. O direito existente é objectivi-
dade; a sua interpretacdo, ou a defesa do
direito que deve existir é subjectividade :
inteligéncia.

Entre as pessoas de destaque no estudo e
na elaboracdo de conceitos juridicos relativos
a caminhos de ferro, hd& um nome que nio se
pode esquecer: o do Dr. Gerhard Egger.

Faz agora 50 anos que com marcada inte-
ligéncia e raros conhecimentos comegou dando
o seu esfor¢o para uma mais nitida compreen-
sdo do que devem ser, do ponto de vista
internacional, as solucdes a adoptar no vasto
campo do direito ferroviario.

Ainda que se possam discutir doutrinal-

mente algumas das concepgdes do Dr. Egger,
ninguém podera por em davida o aprumo com
que durante meio século as defendeu e a
contribuicdo muito valiosa dada a quantos
devem ocupar-se dessa matéria, verdadeira e
dificil especializacdo.

Queremos testemunhar ao Dr. Egger o
nosso respeito e a nossa consideragdo, e
fazemos votos para que estes 50 anos de
juventude intelectual se prolonguem por outros
tantos em beneficio daqueles que dos seus
estudos muito podem aproveitar.

Entre esses estudos—e sem esquecer
aqueles que dedicou ao direito ferroviério
portugués — citam-se os seguintes: « A situa-
¢do juridica das mercadorias no trafego /nfer-
frigo», «Os encerados vistos & face do direito
internacional de transporte por caminho de
ferro», «Particularidades juridicas do carrega-
mento — grupagem», «Nocdo e efeito do dolo
e da culpa grave na C. . M. e na convengdo
de Varsévia-.

ARY DOS SANTOS
Chefe e Servigo do Contencioso



A Suica, placa giratéria terro-
viaria do conlinente euaropeu

0S CAMINHOS DE FERRO FEDERAIS

Por ANTONIO L.

A Gecgrafia da Suica

—\ E todos os paises do Mundo, a Suica figura sem
divida entre os menos favorecidos pela Na-
tureza: o solo—em extremo montanhoso —

levanta numerosos obstdculos; o clima €, dum modo

deral, bastante rude; o subsolo é pobre e quase des-
provido de minérios e o povo, dividido por duas reli-
dides (catdlica e protestante), fala nada menos de

quatro linguas diferentes (alemdo, francés, italiano e

romanche). Porém, ndo obstante todas estas adversi-

dades, a Repiiblica Democratica Federal Suiga, nas-
cida no século XIV da associacao de quatro cantdes

408 quais posteriormente se vieram agregar pequenos

paises vizinhos, é um dos mais présperos estados eu-

ropeus e entre os seus habitantes, a despeito da sua
diversidade linduistica e religiosa, existe a maior
coesdo,

A confederacdo Helvética retine hoje 22 cantdes
que se repartem por trés regdides naturais: Alpes
Jura e Planalto. As primeiras duas constituem a zona
montanhosa enquanto o Planalto forma a redido tértil,
N1 qual se encontram as cidades mais importantes:
Zurique, Genebra, Basileia, Lausana, Lucerna e Berna,
a capital federal.

A indistria suica é das mais notdveis do dlobo,
tornando-se quase ocioso referir o fabrico de medi-
camentos e produtos quimicos e sobretudo o de relé-
€10s e doutra aparelhagem de precisdo. E interessante
observar que a enerdia necessdria para a manutencao
desta industria é obtida na sua quase totalidade a
Partir da hulha branca, o que oridginou a fundacdo de
importantes tdbricas de material eléctrico. A agricul-
tura e a pecudria conhecem um desenvolyimento con-
siderdvel. A producdo de lacticinios € das mais flores-
centes e de fama mundial. Contudo, a maior fonte de
riqueza do pafs reside no turismo que tem contribuido
Imenso para a valorizacdo do Estado Helvético, dracas
as notabilissimas obras de engenharia gue povoam o
seu territério e que permitem conduzir os visitantes

SIMOES DO

ROSARIO

aos pontos de mais dificil acesso. E aqui que o ca-
minho de ferro é, mais uma vez, chamado a desem-
penhar érdua missdo de que nos vamos ocupar em
particular.

Os Caminhos de Ferro suicos

Compde a rede ferrovidria suica um vasto con-
junto de vias férreas, nas quais se utilizam todos os
sistemas de traccdo (aderéncia, cremalheira e funi-
cular). A parte mais importante desta rede foi nacio-

A neve, se bem que seja um dos grandes atractivos da Suiga,

ocasiona sérios embaracos & circulagdo ferrovidria, princi-

palmente devido as avalanches que ocasiona, S&o, por isso,

necessirias protecgdes vendo-se os caminhos de ferro obri-

gados a plantar florestas para impedir o seu desprendi-

mento, a construir terragos e muros de sustentagfo € ate
tineis para defender a via férrea
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nalizada no principio deste século e exploram-na 0s
Caminhos de Ferro Federais Suicos (C.F.F); a res-
tante — na qual se compreendem linhas de drande vo-
lume de trdfedo — estd concedida a um niimero rela-
tivamente avultado de empresas particulares que
mantém entre si e com os C. F. F. uma estreita cola-
bora¢do em todos os dominios da sua actividade. As
linhas exploradas por estas empresas sfo, em sua
maior parte, caminhos de ferro de infteresse local ou
de montanha.

A vastiddo dos assuntos que tém de se incluir
num artigo sobre os caminhos de ferro sui¢os obriga
a que hoje confinemos a nossa atencdo aos C. F. F. .
em nimero préoximo do Boletim procuraremos estudar
os caminhos de ferro particulares, Ndo queremos con-
tudo deivar de dar desde j4, a tragos largos, uma des-
cri¢do sumdria da rede ferrovidria sufga cujas prin
cipais vias tém a interessante caracteristica de servir
simultdneamente o trdfedo interno e importantes cor-
rentes de transportes internacionais, em sua maior
parte de  trdnsito, o que advém da situagdo deo-
grafica da Suiga, entre as maiores poténcias euro-
peias: Franca, Alemanha, Itdlia e Austria.

A linha de maior movimento é sem divida a que,
vinda de Franca, une Genebra, Lausana, Berna e
Zurique donde, por vdrios bracos, se liga a Alemanha.
em segundo lugar, encontra-se a linha de S. Gotardo
que, de Basileia — onde recebe ligac@o da Franca e da
Alemanha — se dirige a Lucerna, ao tiinel de S. Go*
tardo, a Ludano e & [tdlia. Este pafs é também posto
em comunica¢do com a Franca pela linha do Simplon.
outra drande artéria internacional que, além disso,
serve as populosas margens do Lago Lemano, em es-
pecial Lausana ; desta linha se destaca a que liga esta
tiltima cidade com Neuchatel, Berna e Zurmue; de
Basileia, outra linha atinde Zurique e dai se diride a
Austria e ao cantdo dos Geisdes de tantos atractivos
turisticos, servido pela rede de via estreita dos Cami-
nhos de Ferro Réticos; finalmente, existe uma comu-
nica¢do directa —linha do Lotschberd — de Bienne
com Berna e, pelo tiinel do Simplon, com a Itédlia, em

parte concedida aos Caminhos de Ferro dos Alpes
Berneses (B. L. S.). Completam esta malha as linhas
secundédrias dos C. F. F. bem como numerosas linhas
de interesse local, de caminhos de ferro de montanha
e de funiculares; a elas se fard referéncia em sua
altura prépria.

Além dos transportes ferrovidrios, dispoe a Suiga
de excelentes cervigos de navedacdo nos seus belos
lagos assim como servigos regulares de autocarras,
perfeitamente coordenados com o caminho de ferro e
explorados na sua maior parte pelos C, T. T,

A via ¢ as cbras

Dum modo deral, a construcdo de vias férreas
encontrou na Suig¢a, como facilmente se compreende,
numerosos obstaculos pelo que as linhas sdo, na sua
quase totalidade, de tragado sinuoso, perfil dificil e
ricas em obras de engdeuharia as quais sdo em tdo
avultado niimero que nos limitaremos aqui as de maior
importancia.

Em primeiro lugar, citemos o maior tinel do
Mundo: o do Simplon, entre a Suiga e a Itdlia. Tem
duas galerias paralelas, uma para cada via, a 17" de
distdncia. A abertura dos seus 19.823" custou 113 mi-
Ilhoes de francos suicos nos anos de 189S a 1906 (da-
leria 1) e de 1912 a 1921 (daleria II). Salientemos idgual~
mente o tinel de S. Gotardo, para via dupla, também
nos Alpes: tem 15005™ de cumprimento e a sua per-
furagdo (1872-1880), ainda hoje maravilha da técnica
foi extremamente dificil devido a dureza da rocha
encontrada. Na sua construgdo perderam a vida 177
homens e ficaram feridos aldumas centenas; a todos
estes martires do prodresso se dedicou um interes-
sante monumento na estacdo de Airolo junto da boca
Sul do ttinel, na qual se 1& a inscricdo: «As vitimas do
trabalho». Além destes existem na Suica muitos ou-
tros tineis, alduns com vdrios quilometros de com-
primento; ao todo <do 667 e o seu comprimento tota-
liza uns 300 Km,

Ndo menos notdveis sdo as pontes e viadutos

A barragem do lago de Bar-
barine, pertencente sos Ca-
minhos de Ferro Federais:
a sua capacidade ¢ de 58 mi-
Ihoes de m' de ddus. Esta
desce por uma conduta for-
cada e cai sobre as turbinas
da cuasa das maquinas si-
tuada 747m abaixo do nivel
médio do lago., As turbinas
transmitem & poténcia da
queda de ddua aos alterna-
dores que a transformam em
corrente eléctrica, cuja ten-
sido ¢ seduidamente elevada
em transformadores, para di-
mimiir as perdas no sey
transporte,



Locomntiva eléctrica do mais
moderno tipo, rebocando um
comboio de passadeiros na
linha de S, Gotardo. Esta li-
nha, além do tinel donde Jhe
proveio o nome, tem muitos
outros, alguns dos quais heli-
coidais. E das mais frequen-
tadas pelos turistas,

com que se depara a cada passo, pois contam-se
cerca de cinco mil dessas obras. Destaquemos def-
tre todas, o viaduto sobre o Aar, em Berna: € o
maior viaduto de quatro vias do mundo: 1100 m de
comprimento e 13,35 m. de largura.

A constituicio da via, como facilmernte se com-
preende tem de ser muito robusta. Por isso, se em-
pregam de preferéncia travessas metédlicas, de mais
baixo custo que as de madeira, que dao ao leito da
via uma maior resisténcia aos esforgos dinamicos cau-
sados pela passagem dos comboios.

Notemos finalmente que todas as linhas conce-
didas aos C. F, F. séio de bitola internacional europeia
(1,435 m), salyo de Lucerna a Interlaken (linha do
Briinig) que é de via métrica. A extensdo total das li-
nhas dos C. F. F. é de 2892 Km ; os caminhos de ferro
particulares exploram, por sua parée, uma quilome-
tragem aproximadamente igual (2.854 Km.).

O material e a tracgao

A Confederacdo Helvética é no momento actual,
o pais em que a electrificacdo dos caminhos de ferro
assume maior propor¢do (98, 2 %/,) em todo 0 mundo,
o que se deve sobretudo, como airéds se disse, a po-
breza em combustiveis bem como aos vastos recursos
hidroeléctricos de que dispoe. :

As linhas electrificadas dos C. F. F. utilizam cor-
rente alternada monofésica, com a tensdo de 15 000V,
ndo com a frequéncia industrial de 50Hz (como entre
n6s) mas com a ter¢a parte desta ou sejam 16°%/3 Hz.
A causa deste facto estd em que, aquando das pri-
meiras electrificacoes, a técnica de construcdo de
motores para 50 Hz — de desenvolvimento recente —
era ainda desconhecida. Torna-se, porém, evidente

que uma tal frequéncia ndo convém para a rede deral

de distribui¢fio de energia; basta pensar no caracter

Os C. F. F. exploram também,
com o Caminho de Ferro Fe-
deral Alemio, o servigo de
navegacio no lago de Cons-
tanca, A sua frota consta de
varias unidades para o trans-
porte de passageiros e rebo-
cadores e batelbes para o de
mercadorias., Eis o mais mos
derno barco dessa frota: o
Sdntis.






















































