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Estaciio de Santa Apoldnia

4] comemorar-se, no proximo dia 21
deste més, o cinquentendrio da aber-
tura a exploracdo do caminho de

ferro do Vale do Vouga que, como todos
sabem, desde 1 de Janeiro de 1947, faz
parte integrante da rede da C. P..

Ao assinalarmos com o destaque justa-
mente mere~ido a data histdrica que esse
acontecime- to representa— no tocante Q via
férrea, pela ac¢do de propulsdo econdmica,
politica e social que produziu, e, no que con-
cerne as populagoes servidas, pelos valiosos
e incontdveis beneficios que tém recolhido—
compraz-nos reconhecer que hoje, como
ontem, o precioso papel do caminho de ferro,
como instrumento de aproximag¢do e comu-
nicag¢do de pessoas e bens, se mantém imu-
tdvel e insubstituwel.

Abstemo-nos de enumerar aqui os multi-
plos progressos operados na regido do Vale
do Vouga desde o advento da linha férrea
que a serve. A sua fertil e crescente riqueza
¢, do valor desse caminho de ferro, eloquente
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testemunho. Ali, como em toda a parte, 0
comboio continua sendo factor poderoso de
estimulagdo de bens, possibilitando a vrida
das induistrias, a movimentacdo das mate-
rias primas e dos produtos agricolas, a des-
locagdo dos valores humanos do trabalho,
o turismo interno e internacional, as comiu-
nicagdes pessoais, 0S transportes postais.

Queremos sim—e toda esta referéncia
constitui implicitamente o nosso exponencial
intento — prestar rendida homenagem a todos
os ferrovidrios do passado que generosa-
mente serviram oS interesses e a expansdo
da via férrea nessa tdo ridente regico.

Com a feigcdo renovadora actualmente
imprimida pela C. P. aos seus caminhos de
ferro, muito vai beneficiar a linha do Vale
do Vouga. Quer dizer, o nosso transporte
continuard cumprindo, e ainda melhor, a alta
missao nacional que lhe incumbe, na satis-
facdo das necessidades e aspiragées funda-
mentais do Pais — em progresso, em engran-
decimento, em prosperidade.



IMAGENS RETROSPECTIVAS

INTROITO

A inauguragdo, hd meio século, da linha férrea
do Vale do Vouga, em 23 de Novembro-de 1908
— note-se que a abertura ao publico so teve lugar
em 21 do més seguinte — foi acontecimento natu-
ralmente muito festivo e de larga projecgdo na
vida do Pais Assim, efectivamente, o salientaram
todos os jornais e periodicos da época que & impor-

tante realizagdo se referiram com grandes paran-=
gonas e laudatorios relatos.

Oferecemos aos nossos leitores noticia sobre a
inauguragdo régia de hd 50 anos, em que a par da
descrigcdo do acontecimento que sobretudo nos In-
teressa, se patenteia o sabor singular que para nos
ja hoje oferecem os escrifos de cerimoniais de ha
meio-século.

Com grande luzimento e muitla solenidade,

inaugurou-se hoje, com a presenca real,
a8 linha férrea do Vale do Vougs

Os habitantes da feracissima e populosa
regido do Vale do Vouga viram finalmente
realizados os seus desejos de ha tanto e tanto
tempo. Inaugurou-se o seu caminho de ferro!
Com muita solenidade e luzimento, Sua Ma-
jestade, El-Rei D. Manuel II, dignou-s® hoje,
‘dia 23 de Novembro, viajar de comboio, no

trajecto de mais de 5 léguas que liga a pro-

gressiva praia de Espinho a ridente e mui
famosa vila de Oliveira de Azeméis. No acto
inaugural da nova linha, viam-se entre a nu-
merosa e “selecta assisténcia, os Senhores
Ministros das Obras Pblicas, do Estrangeiro
e da Justica. Os mais aurifulgentes trajes de
gala das entidades oficiais contrastavam na
garrigice das toileltes das damas da Corte,
que assisiiam.

Como habitualmente, houve um lauto re-
pasto. Ofereceu-o, gentilmente, a Companhia
exploradora da linha, a «Compagnie Fran-
caise pour la Constrution et I’Exploitation de
Chemins de Fer a I’Etranger>. Apés este, o
comboio fez-se ao caminho, por entre as vi-
~vas aclamacgoes do povo que por completo
enchia as imedia¢Oes da estacdo. Estraleja-
vam foguetes e morteiros. O som do hino na-
cional e os silvos penetrantes da locomotiva,
elevavam-se nos ares.

Era meio dia e meia hora!

O comboio, formado pelo saldo real, saldo

para os nobres Ministros e duas carruagens
para os convidados da nossa melhor socie-
dade, saia da estacdo sob um sol estival que
dourava os campos a perder de vista.

Antes tinha surgido um ligeiro contra-
tempo que forcou a restringir, & daltima hora,
o ntimero de convidados a seguir nessa pri-
meira viagem: ndo tinha ainda chegado o
material circulante encomendado para a nova
linha. S6 locomotiva havia. ..

Mas os ferrovidarios sdo homens para do-
minar todas as contrariedades ! E assim, pron-
tamente, tudo se remediou. O material para
a formacdo da composicdo inaugural arran-
jou-se por obsequioso empréstimo da dignfs-
sima Administracdo dos Caminhos de Ferro
do Estado, que para o efeito o retirou da li-
nha do Vale do Corgo.

O contentamento dos felizes participantes
em tdo grandiosa inauguracdo, era bem visi-
vel e geral. Houve paragem em todas as es-
tacoes. Afinadas filarménicas e numeroso
povo, vitoriavam entusiasmados, com caloro-
sas manifestacoes, Sua Majestade El-Rei,
seus dignos acompanhantes, e o comboio.
Pelas cristas das trincheiras, pela base dos
taludes, pelo contorno das estagdes, a multi-
ddo apinhava-se, saudando vibrantemente o
monarca que, sorridente e gentil, agradecia
comovido aquela homenagem téo sd, tdo ver-



dadeira, que lhe prestavam as populacdes ri-
sonhas e ingénuas, alheias a tricas de poli-
tica partidaria.

Sua Majestade apeou-se na estacdo da
Feira, visitando a vila, onde se demorou a
merendar mais de uma hora. Foi recebido com
um respeito e carinho enternecedores.

Tornando a subir, deu S. M. ordem para

Em todo o percurso, viam-se ds povoa-
cOes iluminadas, e ndo havia casa, por mais
humilde que fosse, por mais perdida que es-
tivesse na vastiddo dcs campos, onde ndo
brilhasse uma luz, que traduzia uma sauda-
¢do a El-Rei, um protesto de simpatia ao jo-
vem monarca portugués.

Na linha, que espera-se seja aberta ao pu-

Chegada do comboio Real a Espinho quando da inaugura¢fio do Caminho de Ferro de Vale do Vouga

o comboio seguir, descendo por fim em Oli-
veira de Azeméis.

O regresso fez-se 4s 6 horas e meia, ches
gando a composi¢do a Espinho pelas 8 horas
da noite. Sua Majestade e toda a comitiva
estavam radiantes. A viagem tinha decorrido
magnifica. E o comboio tinha cumprido o ho-
rario, chegando assim a tabela prevista!

{ﬁQ(d/@g‘ d/S’s &u A.)
blico dentro de breves dias, ficardo havendo
diariamente dois bons comboios rapiaos as-
cendentes e outros tantos descendentes que
vencerdo o trajecto em apenas uma hora e
dezasseis minutos !

Que agradavel surpresa, para os tempos
que -temos vivido das morosas diligén-
elas, .« '




O CAMINHO DE FERKRO
na Exposicao de Bruxelas

Por ANT( ) L

ICOU o ano de 1958 que agora termina
assinalado com um acontecimento de
grande vulto: a realizacdo em Bru-
xelas duma exposi¢do internacional na

qual se pretendeu que as nagdes e 0S povos

de todo o mundo confrontassem as suas ideias

e realizacdes. Os nossos leitores tiveram,

sem ddvida na sua quase totalidade, ocasiéo

de tomar conhecimento com o que de mais
notavel ela oferecia ao visitante ; muitos te-
rdo sido até aqueles que puderam percorré-la.

Estes motivos, aliados a indole essencial-

mente ferroviaria do Boletim levam-nos a

considerar nas linhas que se seguem unica-

mente o que a Expo 58 nos mostrava dos

ANTONIO L. SIMOES DO _ROSARIO

progressos do caminho de ferro e do desen-
volvimento recente da sua técnica.

O mais poderoso dos meios de transporte
encontrava-se condignamente representado na
Exposicdo. Além das instalacdes do Centro
de Acolhimento onde o visitante podia adqui-
rir bilhetes para todos os destinos europeus,
reservar lugares e obter todas as inforinagdes
de que necessitasse, o caminho de ferro es-
tava presente em lugar de honra no Pavilhdo
dos Transportes assim como nos da maioria
das nacgoes expositoras.

Aquele elegante e majestoso Pavilhdo es-
tava dividido em trés partes correspondentes
a natural divisdo dos proprios meios de trans-

O Stand da Unido Interna-

cional de Caminhos de Ferro



porte : terrestres, maritimos e aéreos. Eme
bora estes dultimos ofere¢cam também inega-
vel interesse, limitar-nos-emos 2os primeiros
e deles referiremos apenas do que concerna
ao transporte ferroviario.

No interior do Pavilhdo, a atencdo do vi-
sitante da secc¢do de caminhos de ferro era
logo atraida por um modelo, percorrido por
vérios comboios com mais de 42 m. de com-
primento (escala 1/100) que reproduzia a jun-

efectivo. O agente comandava da prépria Ex-
posicéo a circulacdo dos comboios numa linha
dos arredores de Bruxelas. O piblico podia
ainda apreciar os progressos da sinalizagéo e
tomar contacto com os principios da electrifi-
cagfio de caminhos de ferro; podia igualmente
observar esquematicamente o funcionamento
duma friagem moderna.

A Companhia Internacional dos cWagons-

-Lits» expunha um modelo de compartimento

Parque de material

cdo Norte-Sul em Bruxelas. Como se sabe,
esta capital era servida, até ha alguns anos,
por duas estacdes, Norte e Sul, apenas liga-
das por uma linha de cintura. Os passageiros
viam-se por isso obrigados a transitar pela
cidade quando, chegando a uma delas, tinham
de tomar outro comboio na outra, porquanto
apenas as composi¢des internacionais e as
de mercadorias utilizavam aquela linha de
cintura. A construgdo desta juncdo beneficiou
a exploragéo ferrovidria de maneira notdvel e
constituiu audacioso empreendimento dado
que os tdneis tiveram de ser construidos em

terrenos instaveis e passando sob alguns mo-

numentos de Bruxelas.: |
Muito interessante era também o posto
regulador (dispatching) em funcionamento

— Vista de conjunto

duma moderna carruagem-cama cuja posicéo
se podia fazer variar carregando em botdes ;
os construtores de material ferroviario mos-
travam ao visitante as tendéncias da técnica
actual neste dominio.

Uma passarela superior permitia a passa-
gem do pavilhdo & «estagdo internacionals,
vasto local onde as Administracdes-Membros
da C.I.C.E. expuseram um admirdvel con-
junto de material ferroviario que resumida-
mente vamos enumerar. Af se realizaram tam-
bém, todos os dias, as 10,30 e as 15 heras,
interessantes demonstracdes das técnicas mo-
dernas de transporte misto carril-estrada e de
manuten¢do mecanica de mercadorias.

O parque de material ferrovidario, as uni-
dades do qual era, na maioria dos casos, fa-



cultado o acesso ao piiblico, mostrava os em-
preendimentos mais importantes dos caminhos
de ferro europeus, tanto em material tractor
como em rebocado, de passageiros e de mer-
cadorias, assim como em meios modernos de
carregamento.

Dentre os tractores, salientamos, além
doutros, a nova locomotiva eléctrica da linha
do S. Gotardo (Suica) capaz de rebocar a
75 km/h um comboio de passageiros=de 600
ton. nas linhas de perfil dificil dos Alpes com
rampas que vdo até 26 mm; uma locomo-
tiva eléctrica BB de corrente monofasica (50
Hz, 25 000 V) dos Caminhos de Ferro Fran-

Vista deral do «Stand» da
8. N. C. F.

Maqueta das instalagoes fer-
rovidrias ligando as estagoes

«Nord» e «Midi», de Bruxellas

ceses, com motores de trac¢do de corrente
ondulada, alimentados por ignitroes, panto-
grafos de novo tipo e dispositivo de modifi-
cacdo rapida da relacdo de transmissdo das

engrenagens para o servico de passageiros

ou de mercadorias ; locomotivas eléctricas de
corrente monofasica, suicas e austriacas,
para duas frequéncias (16 23 e 50 Hz) e duas
tensdes (15 KV e 25 KV); varios outros tipos
de locomotivas eléctricas e Diesel, de trans-
missfio eléctrica e hidraulica; e a locomotiva
de turbina de gds com gerador Pescara da
S MR

Quanto a automotoras, registemos a pre-




senga da composi¢cdo sobre pneuméticos do
Metropolitano de Paris, representada por uma
automotora; duma unidade automotora eléc-
trica bitensdo (1500 — 3000 V, C.C.) das que
asseguram o servico Bruxelas — Amsterddo
comboios Benelux); e das automotoras T.E.E.
francesa e alemad.

No que se refere a material para trans-
porte de passageiros, viam-se uma carruagem
do comboio Talgo, uma moderna carruagem-
-cama, carruagens couchettes, além doutro
material recente de varios paises. Quanto a
vagoes, podiam ver se diversos tipos, espe-
cialmente os standard, preconizados pela
U.L.C., além de interessantes vagdes espe-
ciais: vagoes frigorificos, refrigerantes e iso-
térmicos, vagoes de eixos intermudaveis para
o trafego entre a Peninsula Ibérica e o resto
da Europa ; vagdes de dois pisos para o trans-
porte de automoveis; vagdes para minério ;
vagoes para transporte de mercadorias a gra-
nel, susceptiveis de se deteriorar pela accéo
da humidade ; vagoes para transporte de ferro
em fusdo; vagdes anfibios, cuja caixa pode
ser retirada dos bogies e transformada em
bateldo.

Completava o conjunto uma exposi¢éo das
técnicas do servico de <porta a porta», acom-
panhada de demonstracdes regulares do seu
funcionamento. Admirava-se ai o modo de
utilizacdo dos veiculos carril-estrada e dos
vagoes especiais para o seu transporte, dos
reboques porta-vagodes, dos grandes e peque-
nos contentores e das paleftes. Outrossim,
podia o visitante assistir & opera¢do de mu-
danca de eixos dos vagdes 7ransfesa, tal
como se faz na fronteira franco-espanhola.

Além desta representagdo, ja de si tdo
significativa, viam-se em diversos outros pa-
vilhdoes, especialmente nos da Franca, Ho-
landa e Congo Belga, interessantes documen-
tarios sobre os respectivos caminhos de ferro.
A sua descricdo, mesmo sucinta, levar-nos-ia
demasiado longe, pelo que n#o a faremos
aqui visto termos pretendido apenas dar aos
nossos leitores uma ideia tdo exacta quanto
possivel sobre o concurso trazido pelo cami-
nho de ferro ao desenvolvimento das relagdes
entre os Povos —fim que a Exposicédo de
Bruxelas se propunha conseguir e objectivo
que todos nds esperamos tenha sido alcan-
¢ado.

Vista do sector «Caminho
de Ferro» nos pavilhdes dos

Paises Baixos

Se nao gosta de qualquer

envie-nos um da sua autoria.
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artigo aqui publicado, ndo comente,





























































