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Motivos de Confianca

MA das mais dominantes carac-
teristicas do actual panorama
ferrovidrio nacional é, indu-

bitavelmente, a extraordiniria acti-
vidade que se verifica em todos os
sectores da via férrea no sentido de
se atingir um cada vez maior aper-
feicoamento dos servicos, sobretudo
no tocante a velocidades, comodidade
e seguranca do meio de transporte
oferecido ao ptblico.

Poucas vezes o nosso caminho de
ferro tera vivido, na sua ja longa vida
de mais de um século, momentos de
tdo importante inecremento, em pro-
jectos sucessivos, em realizacoes mil-
tiplas, em empreendimentos vultosos,
com tao largo reflexo no beneficio
publico — melhoramentos que justo
é realcar, surgem, logica e natural-
mente, como coroldrio de uma orien-

tacdo, decidida e acertada, fautora
de activas renovacodes alcancadas num
ritmo a que a Empresa, mesma, nio
estava habituada a sentir.

Na realidade — e todos o sabem —
durante muitos anos, atravessaram-se
periodos intensos de verdadeira es-
tagnacao. Os proprios poderes ptbli-
cos nao puderam manifestar grande
interesse pelo transporte ferroviario,
apesar de nunca deixarem de reco-
nhecer o valor primacial da via férrea
no patrimonio da Nacdo. Um ou outro
empreendimento impar, uma ou outra
iniciativa singular, rasgava, ocasio-
nalmente, a rotina, a indiferenca pelas
coisas do caminho de ferro. ..

De ha dez anos para cd— mais
exactamente logo apds a concentra-
¢ao das empresas ferroviarias na C. P.
— tem o Pais assistido a um conjunto



de melhoramentos que tém vindo a
tomar corpo numa cadéncia assaz in-
tensa: ampliacdo do parque de mate-
rial tractor e circulante, moderniza-
¢do de carruagens, substituicido de
sistemas de traccéo, reforco e renova-
cdo de pontes, reformas tarifirias,
reorganizaciao de servicos, reapetre-
chamentos de oficinas e postos, reno-
vacao da sinalizacdo e das telecomu-
nicacgoes, electrifica¢do de linhas, mo-
dernizacido de estac¢oes, efe., ete. .

E se todo este vasto e importante
conjunto de remodelagdes construti-
vas se deve ao laborioso esforco dos
homens que hoje servem no caminho
de ferro, cumprindo e desenvolvendo,
fielmente, programacdes superior-
mente ditadas, numa diligéncia bem
reveladora da sua capacidade de rea-
lizacdo profissional —ndo se deve
olvidar que o Governo da Nacao, so-
bretudo na pessoa do Ministro ces-
sante General Gomes de Aratjo, €, em
absoluto, credor de todo 0 nosso

apreco, como ferrovidrios e como
cidadaos, pelas possibilidades que tem
emprestado para o bom desenvolvi-
mento de todo esse labor criador,
cujos frutos tdo bem se encorpo-
ram na linha de doutrina e accéo
fomentadora que o Pais vem se-
guindo. '

A marcha de realizag¢des ja opera-
das constitui, para nés, mais do que
uma esperanca, um justo motivo de
confianca no futuro-—a certeza da
continuidade de interesse da esfera
governativa na obra de renovacio do
nosso caminho de ferro e a conse-
quente certeza, também plena, do
prosseguimento do trabalho deno-
dado, pratico e diligente do ferrovia-
rio portugués. Ambas estas ac¢cdes —
que tio bem se completam — consti-
tuem indiscutivel garantia de que
novos e relevantes empreendimentos
irdo surgir, em cadéncia positiva, na

‘evolucdo proxima do transporte fer-

roviario nacional!
ELIO CARDOSO




Remodelagdo na pasta das Gomunicagoes

GENERAL MANUEL GOMES DE ARAUJO

Na recente remodelacdo ministerial, deixou o
cargo de Ministro das Comunicac¢des o Senhor Gene-
ral Manuel Gomes de Aratijo. Ministro do primeiro
Ministério das Comunicagdes, criado em 1947, o Sr.
General Gomes de Aratijo realizou uma obra de fun-
damental projec¢do, cujos reflexos na histéria dos
meios nacionais de comunicagdo e transportes terres-
tres serdo altamente perduraveis.

No tocante ao sector ferrovidrio sublinham-se
como suas mais importantes intervengdes: a conces-
sdo tinica a C. P, da exploracgédo ferrovidria nacional ;
a simplificag¢do do sistema tarifdrio; o constante im-
pulso e auxilio na renova¢do do material circulante e
alargamento da tracg¢do <«Diesel» e a acg¢édo decisiva
que teve para a inclusdo, nos I e Il Planos de Fomento,
da electrificacdo das linhas de Lisboa ao Porto e arre-
dores destas duas cidades, das quais Lisboa — Sintra
e Lisboa — Entroncamento j4 em plena exploragéo.

Em todos estes e muitos demais trabalhos e em-
preendimentos notéveis, deixou o Sr. General Gomes
de Aratjo bem patenteado, o cunho pessoal da sva
superior competéncia de organizador e de dirigente
de sedura visdo pratica e alta competéncia. O seu
nome fica indissoliivelmente ligado a uma fase noté-
vel de melhoramentos, quase sem precedentes na
Histéria do caminho de ferro nacional, em que se
construiu uma Obra de que muito legitimamente o
Ministro cessante se poderd orgulhar e que se reper-
cute, em infimeros aspectos, na valorizacdo da nossa
economia e, em mais lardo ambito, no engrandeci-
mento deral do Pais.

ENG. CARLOS GOMES DA SILVA RIBEIRO

Foi nomeado Ministro das Comunicag¢oes o Senhor
FEng.° Carlos Gomes da Silva Ribeiro, a quem o «Bole-
tim da C. P.» respeitosamente cumprimenta e apre-
senta votos de felicidade no exercicio do seu novo
cargo.

O Sr.Eng.° Carlos Ribeiro € licenciado pelas Facul~
dades de Ciéncias e de Engenharia do Porto, respecti-
vamente em Matemadticas e em Engenharia Electrotéc-
nica. Foi assistente da Faculdade de Ciéncias de
1930 a 1934 e, concluido o seu curso de Engenharia,
esteve na Alemanha a especializar-se em Telecomu-
nicacgdes.

Regressando a Portugal, entrou para o quadro
técnico dos Correios, Telégrafos e Telefones, ascen-
dendo a Administrador-Adjunto em 1937,

Tomou parte em vdrias conferéncias internacio-
nais, especialmente nos E. U. A,, na Argentina e em
vdrios pafses europeus, como representante de Por-
tugal na Unido Internacional das Telecomunicacdes,
em cujo Conselho de Administracdo representou o
nosso Pais durante 5 anos.

Em 1948, foi nomeado Administrador, por parte
do Estado, da Hidroeléctrica do Zézere. E agraciado
com a medalha de ouro dos C.T. T.—20 anos de
servigo — e com a comenda da Ordem de Cristo.



necanizacdo das hilheteiras fdas estacie

Pelo Dr.

ALVARO LIBANIO PEREIRA

Economista da Divisdo da Exploracéao

fédbrica privativa, com posterior fornecimento
dos mesmos as bilheteiras das estagdes e sua
arrumacdo em armadrios préoprios até a venda, vai ce-
dendo lugar ao sistema da mecanizacdo das bilhetei-
ras, em que estas sdo providas de mdquinas que im-
primem os bilhetes no proprio acto da sua procura
pelo ptiblico.
A mecanizagdo das bilheteiras das estacdes ndo
é uma concepc¢édo nem um produto dos nossos dias. Ja
no final do século passado havia a preocupagédo de
criar uma médquina prética, para a impressdo dos
bilhetes de caminho de ferro nas proéprias bilheteiras.
A ideia apresentava-se como consequéncia e para
ocorrer as dificuldades derivadas da necessidade de
existéncia, nas drandes esta¢des, de quantidades con-
siderdveis de bilhetes, que o desenvolvimento do ca-
minho de ferro exidia pelo aumento de relagdes de
transporte e crescente variedade de tarifas. Punha-se
em causa, sobretudo, o dgrande espaco ocupado com
armdrios para armazenamento e venda dos bilhetes, o
enorme valor, em dinheiro, representado por esses
bilhetes e o facto de ndo ser pratica a transferén-
cia de bilheteira de uns para outros adentes, pois de
rigor, para salvaguarda de todos, s6 um balango daria
as devidas darantias; a simples transferéncia sem
esse balanco prestava-se a fraude, pois ndo se tinha
a comprovacdo de que existiam realmente as quanti-
dades de bilhetes indicadas nos registos.

Q pratica tradicional de impressdo de bilhetes em

Dos primeiros tipos de médquinas aparecidos, al- -

duns revelaram-se de certa utilidade, mas nenhum
ainda o bastante para despertar interesse na sua aqui-
sicdo em drandes quantidades. Numa Circular publi-
cada pela antiga Companhia do Caminho de Ferro do
Norte, em Francga, a propoésito da primeira médquina
que adquiriu para a sua rede —em 1 de Abril de
1908, para a estacdo de Paris-Norte diz-se que essa
méaquina podia emitir «des billets imprimés et datés,
portant les mémes indications que les billets impri-
més par le Service du Petit Matériel», e sabemos, por
artigo chedado as nossas méos, relativo a mecaniza-
¢do das bilheteiras da mesma estagdo, que o inte-
resse desta primeira mecanizag¢do se limitava a nova
maneira de imprimir os bilhetes; a contabilidade da
bilheteira mantinha-se a mesma,

Em 1910, a Alldemeine Elektricitidts Gesellschaft
(A. E. G.) empreendeu, por sua vez, o estudo e cons-
tru¢do de uma mdquina. O trabalho iniciado e pros-
seguido pela A. E. G. deu j4 satisfa¢do as aspiracoes
do caminho de ferro, tendo constituido a base de
fabricacdo uma encomenda de 100 mdquinas pelos
entdo Caminhos de Ferro Estatais Prussiano-He-
siense.

Prosseguindo no fabrico, tidas em conta as des-

continuidades de produgdo provocadas pelas duas
duerras, foram as médquinas A. E. G. notavelmente
aperfeicoadas, sobretudo a partir de 1925, sendo
actualmente os seguintes os tipos destas mdquinas
destinadas as estagdes: mdquinas drandes (tipo de
construcdo de 1952), de 630 e 1260 placas de impres-
sdo, e mdquinas pequenas, de tipo de construcdo di-
ferente daquelas (compostas de um aparelho impres-
sor e de um niimero arbitrdrio de cilindros impressos,
armazenados fora da mdquina). Além destas, existe
ainda o tipo de mdquina portatil, préprio para uso nos
comboios.

Outras marcas surgiram no decorrer desta evolu-
cdo, tanto de fabrico alemdo como de outros paises.

Ante os aperfeicoamentos alcancados nas mdaqui-
nas, vdrios caminhos de ferro tém vindo a proceder a
mecaniza¢do das suas bilheteiras, com o empredo de
uma 6 oude vdrias marcas. Estd neste dltimo caso, en-
tre outras, a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses, que utiliza mdquinas A. E. G., Syntedra e
Ormegraph; este caminho de ferro, que deu ja grande
desenvolvimento a mecanizacdo das suas bilheteiras

Maquina A, E., G.



prossedue nessa tarefa ao que parece com propdsi-
tos de fazer a mecanizacgédo total. A Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Belgdas utiliza apenas um
tipo de médquina —a mdéquina Schuster —, por ela
fabricada segundo os principios de funcionamento da
mdquina Ormegdraph, por entendimento com o inven-
tor desta iiltima, e sdo também Schuster as médquinas
utilizadas pelo Caminho de Ferro Luxemburgués. A
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Beldas
conseduiu j4 a sua mecanizacdo total, embora feita
por uma forma que exclui algumas esta¢oes da atri-
buicdo de médquina: as estagdes de venda insuficiente
para uma utilizacdo rendédvel das médquinas, e que sédo
aprovisionadas com bilhetes impressos nas médquinas
das ouiras estacoes; as estacdes ndo dotadas de
méquinas sdo no entanto objecto de observacdo, es
logo que em qualquer delas a venda cresce ao ponto
de dar suficiente ocupag¢do a uma méquina, esta é-lhe
atribuida.

Dentre os caminhos de ferro ainda inteiramente
entregues ao sistema antigo, alguns encaram a meca-
nizacdo das suas bilheteiras, e nesse sentido inicia-
ram ou prosseduem o0s seus estudos, como € por

Méaquina Ormegdraph

exemplo o caso da Renfe e dos Caminhos de Ferro
Federais Suigos.

Pelo que a C. P. respeita, adquiriu ela recente-
mente, a iniciar a mecanizacdo das suas bilheteiras,
uma médquina A. E. G. e 5 mdquinas Ormegraph. A mé-
quina A.E. G. é de tipo grande, moderna (tipo de 1952),
de 630 placas de impressdo, e jd anteriormente a sua
aquisicdo era conhecida de parte do nosso piiblico e
dos nossos agdentes, pois figurou na Exposicéo da In-
distria Alema realizada no Instituto Superior Técnico
hé 2 anos e foi utilizada a titulo experimental durante
algum tempo numa das bilheteiras de tranvias da es-
tacdo de Lisboa (Rossio); as mdquinas Ormegraph
ndo eram, até ao momento de serem adquiridas, ainda

conhecidas no nosso mejo,

A mdquina A,E.G. consta de um armério-base e
de um carro de impressdo. As placas de impressdo en-
contram-se dispostas em 6 divisdes longitudinais, no
armdrio-base, e, por baixo delas, estdo situados os
contadores das diferentes espécies de bilhetes, que
permitem obter a estatistica dos bilhetes impressos
em cada uma das placas de impressdo. Os contadores
estatisticos sdo acessiveis pela parte frontal do ar-
mdrio-base, e deles se obtém os dados respectivos,
impressos numa fita, fazendo deslizar através deles
um dispositivo préprio. O carro de impressdo desliza
sobre o depdsito das placas e é colocado a méo por
movimentos londitudinal e transversal na posi¢édo
relativa ao bilhete pretendido, posicdo essa que é
assinalada numa escala, que esquematiza a posic¢édo
das placas, pela ilumina¢do da divisdo correspondente
ali reproduzida e por uma linha transversal que se
move a todo o comprimento da escala — 0s nomes
das esta¢des, os nimeros das placas de impressédo e
0os pregos dos bilhetes estdo indicados na escala em
pequenas etiquetas, de cor diferente conforme a
classe do bilhete, fixadas por botdes, também
de cor diferente, relativos as indicacdes ta-
rifdrias.

Para a impressdo dos bilhetes, faz-se o ajusta-
mento do mecanismo de impresséo da mdquina como
se indicou, e introduz-se depois um cartdo na ma-
quina; este dispara automaticamente a impressdo e
sai ao fim de 0,8 de segundo sob a forma de bilhete,
datado e numerado. Simultdneamente & impresséo, o
totalizador recolhe o prego respectivo. Por outro
lado, a mdquina redista o niimero do bilhete, o niimero
da placa de impressdo e o preco numa fita que €
inacessivel ao bilheteiro. O totalizador permite deter-
minar rapidamente a receita produzida, para o que
se introduz uma ficha especial na mdquina; cada bi-
lheteiro, no fim do seu turno de servi¢o, determina a
receita que apurou fazendo a diferenca entre o total
da receita ao fechar o seu servico e o total indicado
na ficha emitida pelo bilheteiro do turno imediata-
mente anterior.

No momento em que escrevemos, prevé-se que a
méquina A. E. G. adquirida entrard em funcio-
namento dentro de breves dias numa das bilhe-
teiras da 3.2 classe da estacdo de Lisboa (Santa Apo-
I6nia), para venda de bilhetes da Tarifa Geral, sem e
com taxa de velocidade, bilhetes de veraneio, senhas
de taxa de velocidade e bilhetes de entrada nos cais,
assim como para passagem de contramarcas de bilhe-
tes colectivos e de contramarcas de passes de urgén-
cia de servigo.

Ao contrdrio do que se passa com a maquina
A. E. G, na mdquina Ormedraph as placas de im-
pressdo estdo arrumadas fora dela (em tabuleiros);
neste caso, os cartdes para a impressdo dos bilhetes
é que se encontram colocados na mdquina, sendo as
placas de impressdo nela introduzidas - apenas uma de
cada vez — no préprio momento da impressdo dos bi-
lhetes. :

A impressdo faz-se por manobra de uma alavanca
situada do lado esquerdo da méquina, saindo o bi-
lhete pelo lado direito. Simultdneamente & impressédo
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do bilhete, é feita a impressdo das duas fitas de
redisto —a fita de fiscalizagdo, que se enrola no
interior da médquina e é inacessivel ao bilheteiro, e a
fita de caixa, que vai saindo da méquina a medida que
vai sendo impressa.

Os elementos da impressdo constam, parte da
prépria mdquina, parte das placas.

As placas de impressdo sdo gravadas em mdquina
especial, em presenca de fichas préviamente elabora-
das, estabelecidas para os vdrios percursos, relativa-
mente a cada espécie mecanizada.

Por cada espécie mecanizada, sdo estabelecidas
duas placas: uma, com a gravacédo completa, € enviada
a4 estacdo ; outra, com o prego por dgravar, é guardada
no Servi¢co da Fiscalizacdo das Receitas. Logo que se

Madaquina de estampar as placas de impress#o
da maquina Ormedraph

verifique qualquer modifica¢do nos precos, os novos
precos sdo dravados na série de placas de reserva,
a qual é enviada & estacdo, fazendo-se a recolha da
série em poder da estacdo; depois de se desfazer a
gravacdo dos precos nesta série de placas, a mesma €
guardada no Servico da Fiscalizacdo das Receitas
para idéntico fim. Cada placa pode suportar vdrias

operacdes de gravacdo.

As placas enviadas as estagdes sdo arrumadas,
nestas, nos tabuleiros, segundo uma ordem uniforme,
convenientemenie estudada no sentido de facilitar a
sua busca, e a sua identificacdo é feita por meio de
pequenas etiquetas, de cor diferente conforme a classe,
em que figuram normalmente, entre outras indicagdes,
a distdncia (em quilémetros), as estacoes de destino e a
espécie tarifdria. Um quadro com a relacéo das esta-
¢oes por ordem alfabética e respectivas distancias,
anexo ao tabuleiro, auxilia a busca das placas no
tabuleiro.

Os bilhetes diferem bastante dos tradicionalmente
impressos até agora, Um fundo de seguranca e varios
simbolos postos em correlagdo sdo usados como pro-
teccdo contra a frande. E de salientar, neste aspecto,
a presenca de um niimero precedido de uma letra; a
letra e o primeiro algarismo constituem o indice esta-
tistico e a restante parte do nimero tem significado
especial do interesse do Servigo da Fiscalizacio das
Receitas; a letra indica a espécie tarifdria e se se trata
de bilhete de ida simples (mintscula) ou de ida e volta
(maitiscula), e o algarismo indica a classe, pelo que
tanto uma como outro devem estar em concordancia
com os correspondentes elementos do bilhete. Em cer-
tos casos, um mesmo bilhete prevé varios destinos a
que corresponde o mesmo pre¢o, e pode mesmo, por
vezes, incluir-se, & pena, sobre um tracejado impresso
pela maquina ( ), um novo destino a que
caiba preco igual; um bilhete nestas condi¢des perde
a validade para os restantes destinos, uma vez utili-
zado para um deles.

Néo sem que se tivesse tornado necessdrio vencer
certas dificuldades resultantes de particularidades
contidas nalgumas tarifas, foi possivel, no estudo feito,
estender a mecanizacgdo pode dizer-se a todo o sistema
tarifario, tdo poucas e constituindo casos tdo particu-
lares foram as tarifas que nédo foi possivel abrander

" (caso, por exemplo, dos bilhetes de assinatura, excepto

0S «semanais»).

Ainda, no objectivo de obter o melhor aproveita-
mento possivel das maquinas, no estudo feito conside-
rou-se a sua utilizagdo ndo sé na impressdo dos
bilhetes das préoprias estagdes em que se encontrem
instaladas (esta¢des centros) como também na dos
bilhetes de outras esta¢cdes proximas que ndao ven-
dam bilhetes em quantidade suficiente para justificar
a mecanizac¢éo das suas bilheteiras (estagcoes satélites).

As espécies tarifdrias cuja mecanizacéo foi pre-
vista sdo:

— Bilhetes da Tarifa Geral, de ida simples

— Bilhetes da Tarifa Geral, de ida simples, com
taxa de velocidade

— Bilhetes da Tarifa Geral, de ida e volta

— Bilhetes da Tarifa de transportes na via fluvial
entre as estacdes de Lisboa e Barreiro, de ida
simples

— Bilhetes da Tarifa de transportes na via fluvial
entre as estacdes de Lisboa e Barreiro, de ida
e volta































































